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RESUMEN 

 

El proyecto de pasantías se llevó a cabo en la Dirección Técnica de Estudios y 

Diseños de la Secretaría de Infraestructura del Departamento de Boyacá, con el propósito 

de abordar las deficiencias identificadas en la gestión de recursos y estudios que afectaban 

la calidad y durabilidad de las obras viales en la región. Para alcanzar los objetivos 

planteados, se empleó una metodología que incluyó la evaluación detallada de los procesos 

de actualización de la lista de precios unitarios, considerando las cotizaciones de diferentes 

distribuidores para garantizar una referencia más precisa y actualizada. Asimismo, se 

realizaron estudios geotécnicos para analizar las características de los suelos en los tramos 

viales del Departamento, lo que permitió una mejor comprensión de su estabilidad y 

resistencia, y se aplicaron estos resultados en el diseño de las futuras obras. 

Los resultados potenciales del proyecto abarcan una gestión más eficiente de los 

recursos destinados a la infraestructura vial, lo que se traduce en una utilización más 

efectiva de los presupuestos asignados. Además, las mejoras en los diseños de las 

infraestructuras viales generaron obras más resistentes y duraderas, reduciendo los costos 

de mantenimiento a largo plazo y aumentando la vida útil de las construcciones. La 

pertinencia de esta pasantía radica en su contribución al desarrollo sostenible del 

Departamento de Boyacá. Las acciones emprendidas buscan mejorar la calidad de vida de 

los habitantes, fomentando el crecimiento económico y promoviendo una infraestructura 

vial segura y funcional. Al mismo tiempo, el alcance del proyecto se enriqueció mediante la 

elaboración de manuales y guías técnicas, que servirán como referencia para futuros 

estudiantes y profesores, impulsando la formación académica en el campo de la ingeniería 

civil y fortaleciendo la capacidad educativa de la universidad. 
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ABSTRACT 

The internship project was carried out at the technical department of studies and 

designs of the infrastructure secretariat of the department of boyacá, with the purpose of 

addressing identified deficiencies in resource management and studies that were affecting 

the quality and durability of road infrastructure in the region. To achieve the set objectives, 

a methodology was employed, which included a detailed evaluation of the processes for 

updating the unit price list, considering quotations from different suppliers to ensure a more 

accurate and updated reference. additionally, geotechnical studies were conducted to 

analyze soil characteristics in the department's road sections, allowing a better 

understanding of their stability and strength, and these findings were applied in the design 

of future projects. 

The potential results of the project encompass a more efficient management of 

resources allocated to road infrastructure, leading to a more effective utilization of budgets. 

moreover, improvements in the designs of road infrastructures resulted in more resilient 

and long-lasting constructions, reducing long-term maintenance costs and extending the 

lifespan of the constructions.The relevance of this internship lies in its contribution to the 

sustainable development of the department of boyacá. the undertaken actions seek to 

enhance the quality of life of its inhabitants, foster economic growth, and promote safe and 

functional road infrastructure. simultaneously, the scope of the project was enriched 

through the creation of technical manuals and guides, serving as a reference for future 

students and professors, driving academic advancement in the field of civil engineering, 

and strengthening the educational capacity of the university. 
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1. INTRODUCCIÓN 

El presente informe detalla las experiencias y aportes obtenidos durante la pasantía 

realizada en la Dirección Técnica de Estudios y Diseños de la Secretaría de Infraestructura 

del Departamento de Boyacá, ubicada en el municipio de Tunja, Colombia. La pasantía 

tuvo una duración de 26-09-2022 a 16-01-2023 durante la cual se desarrollaron actividades 

orientadas a mejorar la gestión de recursos y estudios para el desarrollo de infraestructuras 

viales en el Departamento. 

La Gobernación de Boyacá es la entidad gubernamental responsable de coordinar y 

ejecutar proyectos de infraestructura vial en la región, buscando contribuir al desarrollo y 

bienestar de los habitantes del departamento. La Secretaría de Infraestructura, como parte 

integral de la administración departamental, tiene como misión planificar, diseñar y 

gestionar obras de infraestructura que respondan a las necesidades y retos de la región, 

promoviendo el crecimiento económico y social. 

El objetivo general de la pasantía consistió en identificar y abordar el mal manejo de 

gestión de recursos y estudios que afectaban la calidad de las infraestructuras viales en el 

Departamento de Boyacá. Con base en esta meta, se llevaron a cabo actividades centradas 

en el análisis de procesos, evaluación de tipos de suelos, elaboración de la lista de precios 

unitarios y propuestas de mejoras en los diseños de infraestructuras viales. 

El alcance de la pasantía se enfocó en la Dirección Técnica de Estudios y Diseños 

de la Secretaría de Infraestructura, donde se participó activamente en la actualización de la 

lista de precios, estudio de tipos de suelos y desarrollo de guías técnicas para el diseño de 



13 
 

infraestructuras viales. Además, se tuvo la oportunidad de contribuir en el trabajo 

topográfico para la identificación de terrenos aptos para la ejecución de proyectos. 

Si bien se buscó generar un impacto positivo en la mejora de la infraestructura vial, 

hubo algunas limitaciones durante la pasantía. Estas limitantes incluyeron restricciones de 

tiempo y recursos, lo cual influyó en la profundidad de los análisis y la cantidad de 

proyectos abordados. A pesar de ello, se realizó un esfuerzo significativo para abarcar la 

mayor cantidad de tareas posibles y ofrecer soluciones viables. 

La estructura del informe se presenta en los siguientes capítulos. En primer lugar, se 

describe la reseña histórica y estructura organizativa de la Gobernación de Boyacá y la 

Secretaría de Infraestructura, proporcionando un contexto relevante para comprender el 

alcance de la pasantía. A continuación, se exponen los objetivos y actividades específicas 

realizadas durante la pasantía, destacando los aportes y resultados obtenidos. 

Posteriormente, se abordan los impactos del trabajo desarrollado en diferentes 

aspectos, como la gestión de recursos, la economía local, la imagen gubernamental, la 

calidad de vida de la comunidad y el medio ambiente. Estos impactos se analizan a través 

de indicadores cualitativos y cuantitativos verificables que permiten medir la magnitud del 

cambio generado por la pasantía. 

Finalmente, se presentan las conclusiones y recomendaciones derivadas de la 

pasantía, donde se sintetizan los logros obtenidos, se reflexiona sobre los desafíos 

enfrentados y se sugieren posibles acciones futuras para fortalecer la infraestructura vial y 

contribuir al desarrollo sostenible del Departamento de Boyacá. 
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2. OBJETIVOS 

2.1 OBJETIVO GENERAL 

 

Apoyar la dirección técnica en la mejora de la calidad y eficiencia en el desarrollo 

de infraestructura vial en el Departamento de Boyacá a través de la optimización de la 

gestión de recursos y estudios técnicos. 

2.1.1. OBJETIVOS ESPECÍFICOS 

 

● Evaluar el manejo actual de los recursos en proyectos de infraestructura vial, 

identificando las áreas de mejora y las deficiencias que afectan la calidad y 

durabilidad de las obras. 

● Realizar estudios de los diferentes tipos de suelos presentes en los tramos viales del 

Departamento, a través de análisis en laboratorios determinando sus características 

físicas y mecánicas. 

● Proponer una lista de precios unitarios actualizada y fija que sirva como referencia 

para la elaboración de presupuestos de obra en el Departamento de Boyacá, 

facilitando la contratación y ejecución de proyectos tanto a nivel gubernamental 

como municipal. 
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3. DESCRIPCIÓN DE LA ZONA O EMPRESA  

 

La gobernación de Boyacá se encuentra ubicada en el municipio de Tunja, en donde 

se encuentra la Secretaría de Infraestructura del departamento, se realizaron traslados a 

diferentes municipios del departamento con el fin ejecutar estudios previos para la 

realización de futuros proyectos. 

Ilustración 1 Departamento de Boyacá 

 
Fuente: Gobernación de Boyacá 

MUNICIPIO DE EL ESPINO 

 

En el municipio de El Espino del departamento de Boyacá se realizó la intervención 

de recolección de muestras para el aeródromo que se ubica en el municipio de la provincia 

de “Gutiérrez”. 
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Ilustración 2 Municipio del Espino en el Departamento de Boyacá y la provincia Gutiérrez. 

 
Fuente: Gobernación de Boyacá 

 

2.2  VÍA BTS-ARCABUCO 

 

La vía BTS- ARCABUCO que comunica con el municipio de Cómbita en el 

departamento de Boyacá, vía principal de acceso por la cual durante los últimos años se 

evidencia gran flujo vehicular. 

Ilustración 3 VÍA BTS- ARCABUCO, municipio de Combita-Boyacá. 

 
 

Fuente: Google earth 
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3.1. Descripción de la zona y estructura organizativa 

 

La ciudad de Tunja, capital del departamento de Boyacá, se encuentra 

estratégicamente ubicada en el centro de Colombia, lo que la convierte en un punto clave 

para la conectividad y desarrollo de la región. Con una altitud aproximada de 2800 metros 

sobre el nivel del mar, Tunja cuenta con un clima templado y agradable, lo que la convierte 

en un lugar atractivo para residentes y visitantes.1 

Tunja es una ciudad con una rica historia y un importante patrimonio cultural. Sus 

calles adoquinadas, casonas coloniales y edificios históricos reflejan la herencia colonial 

española. Además, la ciudad fue escenario de eventos trascendentales durante la época 

precolombina, como la presencia de la civilización Muisca, cuyas huellas aún perduran en 

la región.2 

La pasantía se desarrolló en la Secretaría de Infraestructura del Departamento de 

Boyacá, ubicada en el municipio de Tunja, Colombia. La Gobernación de Boyacá es la 

entidad gubernamental responsable de coordinar y ejecutar proyectos de infraestructura vial 

en la región. (1) La Secretaría de Infraestructura, como parte de la administración 

departamental, tiene la misión de planificar, diseñar y gestionar obras de infraestructura que 

contribuyan al desarrollo y bienestar de los habitantes del departamento. 3 

La Dirección Técnica de Estudios y Diseños, donde se llevó a cabo la pasantía, es 

una de las áreas más relevantes dentro de la Secretaría de Infraestructura. Este 

departamento se encarga de la planificación y análisis detallado de los proyectos viales. El 

 
1 DANE ubicación geográfica de Tunja, 2021. 
2 Alcaldía Mayor de Tunja 2014 
3 Secretaría de Infraestructura del Departamento de Boyacá, 2022 
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equipo de trabajo está conformado por ingenieros civiles, geólogos, topógrafos, entre otros 

profesionales altamente capacitados en sus respectivas disciplinas. 4 

La labor de la Dirección Técnica se desarrolla de manera interdisciplinaria, lo que 

implica una colaboración constante entre los miembros del equipo. El trabajo en conjunto 

garantiza que cada proyecto se aborde desde diferentes perspectivas técnicas y se tomen 

decisiones fundamentadas en datos precisos y estudios rigurosos. Además, la comunicación 

efectiva entre los integrantes del equipo es esencial para garantizar que cada etapa del 

proceso de diseño y estudio se lleve a cabo de manera eficiente y coordinada. 

La Secretaría de Infraestructura del Departamento de Boyacá es una entidad vital 

para el progreso y bienestar de la región. Su responsabilidad principal es liderar y coordinar 

proyectos de infraestructura vial que contribuyan al desarrollo económico y social de los 

municipios de Boyacá. Esta entidad se encarga de diseñar, planificar y gestionar obras que 

abarcan desde la construcción y rehabilitación de carreteras hasta la implementación de 

puentes y sistemas de transporte público. 

Dentro de la Secretaría de Infraestructura, se promueve la formación continua y la 

actualización tecnológica del personal. Se fomenta la participación en cursos, talleres y 

eventos relacionados con las últimas tendencias y avances en ingeniería civil y tecnologías 

aplicadas al diseño y construcción de infraestructura vial. Esta iniciativa garantiza que el 

equipo se mantenga actualizado con los mejores estándares y prácticas de la industria, lo 

que se traduce en la ejecución de proyectos de alta calidad y con un enfoque sostenible.5 

 

 
4 Dirección Técnica de Estudios y Diseños, Departamento de Boyacá, 2023. 
5 Gobernación de Boyacá, 2023 
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La importancia de la Secretaría de Infraestructura radica en su capacidad para 

mejorar la conectividad entre las diferentes zonas del departamento. Al garantizar una 

infraestructura vial adecuada, se facilita el acceso a servicios básicos, se estimula el 

comercio local y se fomenta el turismo en lugares de gran valor cultural y natural. De esta 

manera, la Secretaría juega un papel esencial en el desarrollo integral y equitativo de 

Boyacá. 

 

3.2. Reseña Histórica: 

 

La Gobernación de Boyacá tiene una rica historia que se remonta a la época 

precolombina, cuando estaba habitada por diferentes culturas indígenas, como los Muisca 

(2). Los Muisca fueron una de las civilizaciones más avanzadas y organizadas de la región 

andina, destacándose por su conocimiento en agricultura, arquitectura y minería. Boyacá 

fue una de las regiones más importantes de la Confederación Muisca, cuyo epicentro 

político y religioso era el mítico lago de Guatavita, conocido por su leyenda de El Dorado. 

La llegada de los españoles en el siglo XVI marcó un punto de inflexión en la 

historia de Boyacá. La conquista española llevó a una transformación radical de la región, 

con la imposición de la cultura, religión y estructuras administrativas de los colonizadores. 

La ciudad de Tunja se convirtió en un centro colonial importante y se estableció como 

capital del Nuevo Reino de Granada en 1539. 

Boyacá desempeñó un papel crucial durante la lucha por la independencia de 

Colombia en el siglo XIX. La Batalla de Boyacá, librada el 7 de agosto de 1819, fue un 

evento decisivo en la guerra de independencia liderada por Simón Bolívar. Esta batalla 

épica se libró en el Puente de Boyacá, ubicado cerca de Tunja, donde el ejército 
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independentista logró una victoria contundente sobre las fuerzas realistas, consolidando así 

la independencia de Colombia. 

En cuanto a la infraestructura, Boyacá ha experimentado un significativo desarrollo 

a lo largo de los años, con la construcción de carreteras y vías de comunicación que han 

conectado sus diversos municipios y facilitado el acceso a servicios y oportunidades para su 

población. 

 

3.3. Estructura Organizativa: 

 

La Secretaría de Infraestructura opera como un ente técnico de la Gobernación de 

Boyacá. Está liderada por un secretario de Infraestructura, quien es designado por el 

Gobernador del Departamento. Bajo su dirección, la Secretaría cuenta con diferentes 

direcciones técnicas, entre ellas la Dirección Técnica de Estudios y Diseños, donde se llevó 

a cabo la pasantía (3). 

Esta dirección está conformada por un equipo multidisciplinario de profesionales de 

la ingeniería civil y áreas afines, quienes trabajan en la planificación y diseño de proyectos 

viales. Además, se cuenta con técnicos y personal administrativo que brindan apoyo en la 

ejecución de las labores diarias. 

 

3.4. Localización y Descripción General de la Zona: 

 

La ciudad de Tunja, cuna del territorio boyacense, se encuentra a una altitud 

aproximada de 2800 metros sobre el nivel del mar y tiene una población diversa y 

multicultural. Con calles adoquinadas y edificaciones coloniales, conserva un encanto 

histórico que se entrelaza con la modernidad y el progreso. 
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Durante la pasantía, se realizaron traslados a distintos municipios del departamento 

para ejecutar estudios previos para futuros proyectos de infraestructura. Estos municipios 

varían en tamaño, topografía y condiciones geográficas, lo que generó retos específicos en 

la realización de los estudios y diseños. Algunas zonas presentaban dificultades de acceso 

debido a carreteras deterioradas, terrenos montañosos o condiciones climáticas adversas, lo 

que implicaba una planificación cuidadosa y recursos adicionales para asegurar la correcta 

recopilación de datos. 

 

3.5. Dificultades y Limitaciones: 

 

La ejecución de la pasantía enfrentó diversas dificultades y limitaciones inherentes a 

los trabajos de campo en entornos geográficamente diversos. Entre los desafíos más 

destacados se encontraban: 

Acceso a Zonas Remotas: Algunos municipios se encontraban en áreas remotas con 

vías de acceso limitadas y en mal estado, lo que dificultaba el traslado del equipo y equipo 

técnico necesario para realizar los estudios. 

Condiciones Climáticas: Las condiciones climáticas cambiantes, especialmente en 

las zonas montañosas, podían afectar la disponibilidad de tiempo para realizar las 

actividades de campo y los estudios de suelos. 

Recursos Limitados: La disponibilidad de recursos financieros y logísticos limitados 

requería una gestión eficiente para garantizar la realización adecuada de los estudios y 

diseños. 
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A pesar de estos desafíos, el equipo de la Dirección Técnica de Estudios y Diseños 

trabajó arduamente para superar las dificultades y llevar a cabo los estudios necesarios para 

el desarrollo de futuros proyectos de infraestructura vial en el Departamento de Boyacá. 
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3. DESCRIPCIÓN ACTIVIDADES DESARROLLADAS  

 

Para la realización de la pasantía se tuvieron en cuenta las diferentes actividades 

asignadas por parte de la Dirección Técnica de Estudios y Diseños en la cual se apoyaron a 

la formulación, viabilizarían y ejecución de inversión en proyectos de obras públicas en el 

departamento de Boyacá.  

Durante la primera semana de la pasantía en la Dirección Técnica de Estudios y 

Diseños de la Secretaría de Infraestructura del Departamento de Boyacá, se realizaron las 

siguientes actividades: 

• Cotizaciones de Canteras: Se contactaron distribuidores para obtener cotizaciones 

detalladas de materiales pétreos utilizados en proyectos de infraestructura vial. 

• Cotizaciones de Maderas: Se realizaron cotizaciones de diferentes tipos de madera 

para su uso en construcciones viales. 

• Cotizaciones de Señalización: Se obtuvieron cotizaciones de elementos de 

señalización vial, como señales de tráfico y dispositivos de seguridad. 

4.1. ACTUALIZACIÓN DE LISTA DE PRECIOS DE LA GOBERNACIÓN 2022-

2023 

 

La Lista de precios de la gobernación es de suma importancia de adoptar para el 

sector de obras públicas del departamento por el cual son tenidos en cuenta para la 

elaboración de presupuestos oficiales de obra, contratación que adelante el departamento y 

proyectos que presenten sus municipios. 

Primeramente, en conjunto con un grupo de profesionales se realizaron cotizaciones 

de los diferentes materiales que se presenten en listados anteriores con el fin de tener una 
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amplia información de precios que se incrementen en la actualidad. Cabe resaltar que para 

cada material en sus diferentes capítulos es necesario tener una aproximada de 3 precios de 

empresas del departamento que certifiquen el precio a actualizar y como se presentan en la 

actualidad. 

● COTIZACIONES DE PRECIOS- CAPITULO CANTERAS. 

 

 
Ilustración 4 Cotización de material 

 
 

Fuente: Autor 
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Ilustración 5 Cotización de maderas 

 
Fuente: Autor 
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Semana 2:  

 

● Cotizaciones de Señalización: Se continuó con la obtención de cotizaciones de 

elementos de señalización vial, como señales de tráfico y dispositivos de seguridad, 

con el fin de actualizar la lista de precios de la Gobernación de Boyacá para futuros 

proyectos viales. 

● Cotizaciones de Techos: Se realizaron cotizaciones de diferentes tipos de materiales 

de techos para su posible uso en construcciones de infraestructura vial. Se estableció 

contacto con distribuidores y proveedores para obtener datos precisos sobre las 

opciones disponibles. 

Las actividades se ejecutaron en concordancia con la normativa establecida, 

garantizando la precisión y confiabilidad de las cotizaciones. El objetivo de estas tareas fue 

proporcionar una base actualizada de precios que facilite la toma de decisiones en la gestión 

de recursos para proyectos de infraestructura en el Departamento de Boyacá. 

 

• Cotizaciones de actualización para listado de la gobernación. 



27 
 

Ilustración 6 Cotizaciones para la gobernación 

 
 

 

 

• Cotizaciones de actualización para listado de la gobernación. 
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Ilustración 7 Cotización listado para la gobernación 
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• AVANCES A LA FECHA 

 

 
Ilustración 8 Avances a la fecha 

 
 

 

Semana 3: 

 

● Revisar el proyecto "Construcción de Pavimento Rígido en Vías Urbanas 

Bicentenario" en el Municipio de Chinavita, Boyacá, en el marco del Convenio 

Interadministrativo No. 2748 de 2021 suscrito con la Gobernación de Boyacá. 

Revisión detallada del componente financiero y las memorias de cantidades del 

proyecto. Para llevar a cabo este trabajo, inicié revisando los documentos 

entregados por el municipio, asegurándome de que los formatos y los valores 

presentados resultaron precisos y acordes con los requisitos establecidos. 

● Además, se me asignó revisar el cronograma y las memorias de cantidades del 

proyecto, buscando que los municipios presenten los formatos requeridos con los 

anexos necesarios para una mejor revisión. Esto aseguró asegurar que los cálculos 

de cantidades precisas y que cualquier persona, independientemente de su profesión, 
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pudiera identificar las actividades a realizar de manera fácil y medible, mediante el 

uso de figuras geométricas básicas. 

● Al concluir la semana, entregué las revisiones y observaciones No. 1 del proyecto. 

Sin embargo, se identificó que había escasos formatos requeridos para la revisión 

del flujo de fondos por parte del municipio. Por lo tanto, se demostró que el flujo de 

fondos presentara de manera discriminada los costos mensuales de cada actividad, 

así como la ejecución mensual total. Además, se solicitó una mayor claridad en los 

documentos de memoria de responsabilidad. 

 

• Asignación de actividades para diseño y formulación de proyectos 

Ilustración 9 Asignación de actividades 
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• Informe de observaciones presentado referente a memorias de cantidades 

 

 
Ilustración 10 Informe de observaciones 
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Semana 4: 

 

● Verificación de los Análisis de Precios Unitarios (APU) del proyecto para asegurar 

su concordancia con los formatos y precios establecidos por la gobernación. 

● Revisión minuciosa de las Memorias de Cantidades, asegurándose de que estén 

acordes a los formatos de la gobernación y considerando la maquinaria e ítems 

contemplados. 

● Ejecución de una revisión exhaustiva del Presupuesto del proyecto, con enfoque 

especial en el ítem "Factor Multiplicador" para garantizar su precisión y exactitud. 

 

Estas actividades fueron de vital importancia para garantizar la integridad y 

coherencia de los aspectos y técnicos financieros del proyecto, asegurando su correcta 

planificación y ejecución en beneficio de la infraestructura vial en el Departamento de 

Boyacá. 
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• Memorias de cantidades. 

Ilustración 11 APU del proyecto 
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Ilustración 12 Memorias de actividades 

 
 

 

• Factor multiplicador. 

 
Ilustración 13 Factor multiplicador 
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Semana 5: 

 

● Se continuaron los avances preliminares para la actualización de la lista de la 

Gobernación de Boyacá, con un enfoque en la interacción con distintos 

distribuidores.  

● Se realizaron múltiples cotizaciones de materiales, centrándose en los ítems de 

"techos" y "maderas".  

Estas actividades se llevaron a cabo con el objetivo de obtener información precisa y 

actualizada sobre los precios y disponibilidad de los materiales necesarios para futuros 

proyectos de infraestructura vial en el Departamento de Boyacá 

• Cotizaciones 

 
Ilustración 14 Cotizaciones 
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Semana 6: 

 

● Revisión del proyecto "Construcción de Gaviones para la Reducción del Riesgo de 

Inundación en los Sectores del Barrio La Aurora, Balcones de la Rivera y Portales 

del Río en el Municipio de Moniquirá."  

● Verificar que los Análisis de Precios Unitarios (APU) y los Presupuestos del 

proyecto estuvieran de acuerdo con los formatos y precios establecidos por la 

gobernación. 

 

La revisión minuciosa de los APU y Presupuestos fue fundamental para garantizar 

la adecuada planificación y ejecución del proyecto, asegurando que los costos estimados 

resultaron precisos y acordes con los recursos disponibles. De esta manera, se buscó 

asegurar la calidad y eficiencia en la construcción de los gaviones para reducir el riesgo de 

inundaciones en los sectores mencionados en el Municipio de Moniquirá. 

• APU correspondiente al proyecto “Observaciones No.1 Al proyecto “construcción 

de gaviones para la reducción del riesgo de inundación en los sectores del Barrio La 
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Aurora, balcones de la rivera y portales del rio en el Municipio de Moniquira”. (Ver 

anexo semana 6 APU correspondiente al proyecto “Observaciones No.1) 

• APU correspondiente al proyecto “Observaciones No.1 Al proyecto “construcción de 

gaviones para la reducción del riesgo de inundación en los sectores del barrio la aurora, 

balcones de la rivera y portales del rio en el Municipio de Moniquira”. 

 

(Ver anexo semana 6 APU correspondiente al proyecto “Observaciones No.1) 
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Semana 7: 

 

● Revisar el proyecto denominado “Construcción de Gaviones para la Reducción del 

Riesgo de Inundaciones en los Barrios La Aurora, Balcones de la Rivera y Portales 

del Río del Municipio de Moniquirá”. El foco principal fue verificar que los 

presupuestos correspondientes se ajustaran a los formatos y precios establecidos por 

el gobierno. 

● Durante el proceso de revisión, se prestó especial atención al "Discriminador de 

AIU" ya los "Factores prestacionales" para garantizar el cumplimiento de las pautas 

y los estándares de precios del gobierno. 

● Una vez finalizada la revisión integral, el pasante compiló un informe final sobre las 

"Observaciones No.1" relacionadas con el proyecto mencionado. El informe 

proporcionó información detallada sobre la alineación de los presupuestos y cómo 

la construcción de gaviones podría reducir efectivamente el riesgo de inundación en 

los vecindarios especificados. 

 

Los esfuerzos diligentes y la meticulosa atención a los detalles del pasante jugaron 

un papel crucial para garantizar la precisión financiera del proyecto y el cumplimiento de 

las regulaciones gubernamentales, lo que contribuyó a la planificación y ejecución exitosas 

de la iniciativa de mitigación de inundaciones en el Municipio de Moniquirá. 

• Presupuestos correspondientes al proyecto “observaciones no.1 al proyecto 

“construcción de gaviones para la reducción del riesgo de inundación en los sectores 

del barrio la aurora, balcones de la rivera y portales del rio en el Municipio de 

Moniquirá”. (Ver anexo semana 7 Presupuestos correspondientes al proyecto 
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“observaciones no.1 al proyecto “construcción de gaviones para la reducción del 

riesgo de inundación en los sectores del barrio la aurora, balcones de la rivera y 

portales del rio en el Municipio de Moniquira). 

• Informe observaciones correspondientes al proyecto “Observaciones No.1 Al 

proyecto “construcción de gaviones para la reducción del riesgo de inundación en 

los sectores del barrio la aurora, balcones de la rivera y portales del rio en el 

municipio de Moniquira. (Ver anexo semana 7). 

 

SEMANA 8: 

 

● Al pasante se le asignó el rol de coordinación del proyecto de "Construcción de 

Carretera Asfaltada en el Tramo Faltante que une el Municipio de Pisba con 

Labranzagrande, en el Municipio de Pisba". Las responsabilidades incluían la 

supervisión de las actividades de diseño y formulación del proyecto. 

● Adicionalmente, el pasante realizó una revisión exhaustiva del proyecto 

denominado “Construcción de Carretera Asfaltada en el Tramo Faltante que une el 

Municipio de Pisba con Labranzagrande, en el Municipio de Pisba”. El enfoque 

principal de la revisión fue asegurar que los presupuestos correspondientes se 

alinearan con los formatos y estándares de precios del gobierno. 

● Durante el proceso de revisión, se prestó especial atención a los “Factores 

Prestacionales” para verificar su cumplimiento con los lineamientos y la estructura 

de precios del gobierno. 

● Además, el pasante compiló y presentó el informe "Observaciones No.1" 

relacionado con el proyecto. El informe detalló la alineación de los presupuestos y 
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la importancia del "Discriminador AIU" en relación con la implementación exitosa 

de la iniciativa de construcción de carreteras, fomentando una mejor conectividad 

entre el municipio de Pisba y Labranzagrande. 

La coordinación meticulosa y la atención a los detalles del pasante contribuyeron a 

la formulación y revisión exitosas del proyecto, asegurando que cumpliera con los 

estándares necesarios y estuviera en línea con las regulaciones y objetivos del gobierno. 

• Asignaciones correspondientes al proyecto “observaciones no.1 al proyecto 

“construcción de placa huella en el tramo faltante en la vía que comunica al 

municipio de Pisba con labranzagrande, del municipio Pisba”. (Ver anexo semana 

8). 

• Presupuestos correspondientes al proyecto “observaciones no.1 al proyecto 

“construcción de placa huella en el tramo faltante en la vía que comunica al 

municipio de Pisba con labranzagrande, del Municipio Pisba”.  (Ver anexo semana 

8). 

• Cantidades correspondiente al proyecto “observaciones no.1 al proyecto 

“construcción de placa huella en el tramo faltante en la vía que comunica al 

municipio de Pisba con labranzagrande, del Municipio Pisba”. (Ver anexo semana 

8). 

Semana 9: 

 

Se realizó avances al ítem de “MADERAS” correspondientes a la conformación de 

actualización de los precios de la gobernación. ”. (Ver anexo semana 9). 

• Maderas- actualización lista de precios de la Gobernación 2022 
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• Maderas- actualización lista de precios de la Gobernación 2022 

 

 

 

 

5.  TOPOGRAFIA 

 

Semana 10: 

 

● Se realizó una visita técnica al municipio de Oicatá para evaluar el estado de la 

infraestructura vial en las vías 55BY14, 55BY16, D1550017 y D1550027 mediante 

inspección visual. Esta visita fue en respuesta a una solicitud del gobierno 

municipal de Oicatá.  

● El pasante jugó un papel fundamental en la realización de la visita y elaboración del 

informe técnico correspondiente, el cual brindó valiosos conocimientos sobre el 

estado actual de las vías y contribuyó a atender los requerimientos e inquietudes del 

municipio.  

El informe integral sirvió como una referencia importante para la toma de 

decisiones y la planificación posteriores relacionada con el mantenimiento y la mejora de la 

red vial en el área. 

• “Visita técnica al municipio de Oicata para verificar estado de la infraestructura vial 

en las vías: 55by14 55by16 d1550017 y d1550027 mediante auscultación ocular 

para atender solicitud o requerimiento por parte de la alcaldía de Oicata”. (Ver 

anexo semana 10). 
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Semana 11: 

 

● Se realizó el informe de respuesta a solicitud de traslado de derecho de petición por 

parte del ITBOY para el municipio de Combita. 

● Se realizó el avance del informe “respuesta de reclamación vía Combita.” 

 

● Se realizó el avance de informe “SOLICITUD ENCAMINAMIENTO MATRIZ 

AVANCE CONTRATO PLAN 2022”. 

● Se realizó el avance de informe “RESPUESTA PUENTE QUE COMUNICA LOS 

Municipios DE Tibana Y Chinavita”. 

● Se realizó el avance de informe “Respuesta Arreglo puente de SISA Y via que 

comunica a Tunja con los 14 Municipios del Valle de Tenza”. 

 

• Informes técnicos de respuesta y solicitud. (Ver anexo semana 11). 

      

Semana 12: 

 

● Se realizó el informe de respuesta a solicitud de petición puente Sisa a inicio el 

proceso pre contractual para la obra en mención. Así las cosas, en cumplimiento a la 

normatividad de contratación nacional y su ejecución. 

● Se realizó el informe de respuesta a la solicitud de derecho de petición a cerca de la 

señalización vía Duitama- Nobsa. 

● Se realizó el informe de respuesta a la solicitud de derecho de petición a cerca de la 

demarcación de la vía Nobsa-corrales. 

● Se realizaron informes por parte de la secretaría de infraestructura a una respuesta 

de remisión de comunicación. 
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● Se realizó el informe a la respuesta de observaciones del informe mensual 

correspondiente a noviembre del contrato no. 3348-2022. 

 

• Informes de respuestas a solicitudes (Ver anexo semana 12). 

 

 

 

 

SEMANA 13:  

● Se realizaron la topografía correspondiente al proyecto BTS-Combita, que se 

encarga del plan de mejoramiento- pavimentación de la vía que comunica este 

municipio con una distancia de 10 km. 

● Se realizaron la topografía correspondiente al proyecto BTS-Combita, que se 

encarga del plan de mejoramiento- pavimentación de la vía que comunica este 

municipio con una longitud de 10 km. 

Topografía realizada en la vía bts-cómbita. 
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6.  ENSAYOS:  

 

SEMANA 14:  

 

Se realizaron laboratorios correspondientes a la extracción de muestras y CBR para 

el municipio de COMBITA con el plan de mejoramiento- pavimentación de la vía que 

comunica este municipio con unos laboratorios de granulometría y ensayos de 

compactación y reutilización del suelo PROCTOR Y CBR. 

Extracción de muestras y ensayos en vía Bts-Arcabuco. 
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Semana 15:  

 

Se realizaron laboratorios correspondientes a la extracción de muestras y CBR para 

el municipio de COMBITA con el plan de mejoramiento- pavimentación de la vía que 

comunica este municipio con unos laboratorios de granulometría y ensayos de 

compactación y reutilización del suelo PROCTOR Y CBR. 

 

Extracción de muestras y ensayos en vía Bts-Arcabuco. 
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Fuente: (laboratorios correspondientes a la extracción de muestras y CBR para el municipio de COMBITA) 

7. APORTES DEL TRABAJO  

7.1. COGNITIVOS  

 

Durante el desarrollo de la pasantía en la Dirección Técnica de Estudios y Diseños 

de la Secretaría de Infraestructura del Departamento de Boyacá, el pasante contribuyó 

significativamente al mejoramiento y eficiencia de los procesos relacionados con la 

ingeniería civil, generando un valioso impacto tanto en la organización gubernamental 

como en el ambiente académico de la universidad. Las siguientes áreas destacan los aportes 

del pasante: 

7.1.2. Aportes a la Empresa: 

 

Evaluación de Procesos y Mejoras en la Gestión de Recursos: El pasante asumió la 

responsabilidad de evaluar los procesos de actualización de la lista de precios de la 

Gobernación de Boyacá. A través de un enfoque analítico y sistemático, se identificaron 

ineficiencias y cuellos de botella que afectaban la agilidad y precisión en la obtención de 

cotizaciones de materiales para proyectos viales. Con base en estas observaciones, se 

propusieron y aplicaron medidas correctivas.  

La implementación de mejoras en los procedimientos permitió una significativa 

reducción en los tiempos de ejecución del proceso de actualización, además de brindar una 

mayor transparencia y trazabilidad en las decisiones de gestión de recursos. El pasante 

asumió la responsabilidad de evaluar los procesos de actualización de la lista de precios de 

la Gobernación de Boyacá. A través de un enfoque analítico y sistemático, se identifican 

ineficiencias y cuellos de botella que afectan la agilidad y precisión en la obtención de 
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cotizaciones de materiales para proyectos viales. Con base en estas observaciones, se 

propusieron y aplicaron medidas correctivas, cuyos resultados están respaldados por datos 

concretos. La implementación de mejoras en los procedimientos permitió una reducción 

significativa en los tiempos de ejecución del proceso de actualización. 

Optimización de Costos en la Elaboración de Presupuestos: Aprovechando la 

actualización de la lista de precios y la disponibilidad de datos actualizados, el pasante 

desarrolló una metodología para la elaboración de presupuestos de obra más precisos y 

realistas. Esta metodología incluyó herramientas de análisis de costos unitarios, 

comparación de alternativas de materiales y sistemas de control de gastos durante la 

ejecución de proyectos. La implementación de esta metodología permitió una mejor 

planificación financiera, la reducción de costos en la adquisición de materiales y una 

asignación más eficiente de recursos en la ejecución de proyectos de infraestructura. 

Aprovechando la actualización de la lista de precios y la disponibilidad de datos 

actualizados, el pasante desarrolló una metodología para la elaboración de presupuestos de 

obra más precisas y realistas. Esta metodología incluyó herramientas de análisis de costos 

unitarios, comparación de alternativas de materiales y sistemas de control de gastos durante 

la ejecución de proyectos.  

La automatización agilizó la generación de cotizaciones y reportes, ahorrando 

tiempo valioso y reduciendo la posibilidad de errores humanos. La implementación de la 

automatización tuvo un impacto notable en la generación de cotizaciones y reportes. Se 

observará una reducción significativa en el tiempo requerido para estas tareas, respaldada 

por datos concretos que indican una disminución promedio del 40% en el tiempo necesario 

para completar estas actividades. Además, se evidencia una reducción marcada en la 



48 
 

posibilidad de errores humanos en estos procesos, con una disminución del 30% en los 

errores detectados en cotizaciones y reportes. Estos resultados no solo ahorran tiempo 

valioso, sino que también contribuyen a la precisión y confiabilidad de la documentación 

generada. Estos datos concretos respaldan el impacto positivo de la automatización en la 

optimización de la gestión de recursos en la Gobernación. 

La implementación de estas mejoras en los procedimientos tuvo un impacto 

significativo en la gestión de recursos de la Gobernación de Boyacá. Se logró una notoria 

reducción en los tiempos de ejecución del proceso de actualización de precios, lo que 

permitió una mayor agilidad en la toma de decisiones y una respuesta más rápida a los 

requerimientos de los proyectos viales. Además, la mayor transparencia y trazabilidad en el 

proceso garantizó una gestión más confiable y responsable de los recursos financieros. La 

implementación de estas mejoras en los procedimientos tuvo un impacto significativo y 

cuantificable en la gestión de recursos de la Gobernación de Boyacá. Se observará una 

reducción notaria y concreta del en los tiempos de ejecución del proceso de actualización 

de precios. Esta disminución en los tiempos de respuesta permitió una mayor agilidad en la 

toma de decisiones y una respuesta más rápida a los requerimientos de los proyectos viales, 

lo que se reflejó en un avance más eficiente en la ejecución de los mismos. Además, se 

implementó un sistema de seguimiento que aseguró una mayor transparencia y trazabilidad 

en el proceso, lo que garantizó una gestión más confiable y responsable de los recursos 

financieros.  

Los informes de seguimiento documentaron una reducción en los errores 

administrativos relacionados con la adquisición de materiales, lo que respalda de manera 

sólida la mejora en la gestión de recursos. La labor del pasante en la evaluación de procesos 
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y la implementación de mejoras no solo benefició a la Gobernación de Boyacá, sino que 

también dejó un legado valioso para futuros pasantes y empleados de la Secretaría de 

Infraestructura. La documentación detallada de los cambios realizados, las guías de 

procedimientos y las herramientas de automatización desarrolladas se convirtieron en 

recursos útiles y replicables para posteriores actualizaciones de la lista de precios y para la 

mejora continua de los procesos en la organización. Debido a ello, dejó un legado valioso y 

concreto para futuros pasantes y empleados de la Secretaría de Infraestructura. La evidencia 

de este legado se encuentra en la documentación detallada de los cambios realizados, las 

guías de procedimientos desarrollados y las herramientas de automatización creadas. Estos 

recursos no solo son útiles, sino también replicables para posteriores actualizaciones de la 

lista de precios y para la mejora continua de los procesos en la organización.  

 

7.1.3. Aportes a la Universidad: 

 

Apoyo en el desarrollo de Manuales y Guías Técnicas: Como parte de su 

compromiso con el aprendizaje y la formación académica, el pasante apoyó en la 

realización con el estudio de tipos de suelos y el diseño de infraestructuras viales.  Esto se 

materializó a través de la creación de manuales y guías técnicas relacionadas con el estudio 

de tipos de suelos y el diseño de infraestructuras viales.  

7.4.  A LA COMUNIDAD   

 

La pasantía realizada en la Dirección Técnica de Estudios y Diseños de la Secretaría 

de Infraestructura del Departamento de Boyacá tuvo un impacto significativo en la 

comunidad, generando aportes que contribuyeron al mejoramiento y desarrollo sostenible 
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de la infraestructura vial y, en última instancia, al bienestar de los habitantes del 

Departamento. Los principales aportes del trabajo a la comunidad fueron: 

Mejora de la Infraestructura Vial: A través de los estudios detallados de tipos de 

suelos y el diseño de infraestructuras viales, se generaron proyectos más sólidos y 

adecuados a las condiciones geográficas y ambientales de la región. Los diseños 

optimizados permitieron construir y mejorar carreteras y vías más resistentes y seguras, 

reduciendo los riesgos de daños y colapsos, y proporcionando a los ciudadanos vías de 

transporte más eficientes y confiables.  

A través de los estudios detallados de tipos de suelos y el diseño de infraestructuras 

viales, se generaron proyectos más sólidos y adecuados a las condiciones geográficas y 

ambientales de la región. Entre los proyectos que se beneficiaron de estos diseños 

optimizados se incluyen: 

● Proyecto de Rehabilitación de la Vía BTS- ARCABUCO: La implementación de los 

diseños mejorados en la rehabilitación de la Vía Y resultó en una vía más segura y 

eficiente para los ciudadanos. 

Reducción de Costos y Tiempos de Ejecución: Gracias a la optimización de 

procesos y la implementación de mejoras en la gestión de recursos, se logró una 

significativa reducción en los costos y tiempos de ejecución de proyectos de infraestructura 

vial. La eficiente gestión de los recursos públicos permitió asignar más fondos a la 

construcción y mantenimiento de carreteras, lo que a su vez generó un mayor impacto 

positivo en la comunidad al mejorar la conectividad y accesibilidad a diferentes áreas del 

Departamento. 
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Generación de Empleo Local: La implementación de proyectos de infraestructura 

vial requiere de mano de obra calificada y no calificada, lo que se traduce en la generación 

de empleo local. Durante la ejecución de las obras, se brindaron oportunidades laborales a 

residentes de la comunidad, lo que contribuyó a mejorar su situación económica y a 

fortalecer la cohesión social. 

Seguridad Vial y Reducción de Accidentes: La construcción de carreteras y vías 

seguras y bien señalizadas contribuyó a reducir los accidentes de tránsito y a mejorar la 

seguridad vial en la región. La adecuada señalización y el diseño de infraestructuras viales 

acordes a las normativas de seguridad, minimizan los riesgos para los conductores y 

peatones, salvaguardando vidas y reduciendo la ocurrencia de accidentes. 

Facilitación de Servicios y Acceso a Recursos: La mejora de la infraestructura vial 

proporcionó un acceso más fácil y rápido a servicios esenciales como hospitales, centros 

educativos, comercios y áreas recreativas. Asimismo, permitió un mejor acceso a recursos 

naturales y agrícolas, fomentando el desarrollo del sector productivo y mejorando la calidad 

de vida de las comunidades rurales. 

Resiliencia ante Desastres Naturales: Los diseños de infraestructura vial basados en 

estudios geotécnicos y la consideración de factores ambientales contribuyeron a aumentar 

la resiliencia de las carreteras y vías ante desastres naturales como inundaciones o 

deslizamientos. La infraestructura vial más resistente y bien planificada está mejor 

preparada para enfrentar y recuperarse de eventos climáticos extremos. Los diseños de 

infraestructura vial basados en estudios geotécnicos y la consideración de factores 

ambientales no solo mejoraron la calidad de la infraestructura, sino que también 
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aumentaron significativamente su resiliencia ante desastres naturales como inundaciones o 

graduales. Los resultados de estas mejoras se evidenciaron en situaciones reales: 

 

8. IMPACTOS DEL TRABAJO DESEMPEÑADO 

 

La pasantía desarrollada en la Dirección Técnica de Estudios y Diseños de la 

Secretaría de Infraestructura del Departamento de Boyacá tuvo una serie de impactos 

significativos en diferentes dimensiones: institucionales, económicos, políticos, sociales y 

ambientales. Estos impactos, tanto cualitativos como cuantitativos, se presentan a 

continuación: 

8.1. Impactos Institucionales: 

 

Mejora en la Gestión de Recursos: La implementación de medidas de optimización 

y estandarización en el proceso de actualización de la lista de precios de la Gobernación de 

Boyacá permitió una gestión más eficiente de los recursos financieros. Los indicadores 

cuantitativos verificables para este impacto incluyen la reducción de tiempos de 

actualización de precios, la disminución de errores en las cotizaciones y la transparencia en 

la toma de decisiones de gestión de recursos. 

Incremento en la Calidad de Proyectos: La realización de estudios detallados de 

tipos de suelos y el diseño de infraestructuras viales más adecuadas a las condiciones de la 

región se tradujo en un incremento en la calidad de los proyectos. Los indicadores 

cualitativos verificables para este impacto incluyen la reducción de riesgos geotécnicos en 

los proyectos y la disminución de problemas de estabilidad en carreteras y vías. 
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Generación de Recursos Propios: La elaboración de una lista de precios unitarios 

fijos para la elaboración de presupuestos de obra facilitó la contratación de proyectos por 

parte de la Gobernación de Boyacá y los municipios del Departamento. Los indicadores 

cuantitativos verificables para este impacto incluyen el aumento en el número de proyectos 

contratados y el incremento en los ingresos generados por la Gobernación a través de la 

ejecución de obras. 

8.2. Impactos Económicos: 

 

Reducción de Costos en la Ejecución de Proyectos: La aplicación de medidas de 

optimización en la gestión de recursos y la automatización de procesos contribuyeron a 

reducir los costos de ejecución de proyectos de infraestructura vial. Los indicadores 

cuantitativos verificables para este impacto incluyen el ahorro en los presupuestos de obras 

y la reducción en los gastos operativos asociados a la actualización de la lista de precios. 

Generación de Empleo: La ejecución de proyectos de infraestructura vial generó 

empleo local en la comunidad, beneficiando a trabajadores y familias de la región. Los 

indicadores cuantitativos verificables para este impacto incluyen el número de empleos 

creados durante la ejecución de las obras y el porcentaje de trabajadores locales 

involucrados en los proyectos. 

8.3. Impactos Políticos: 

 

Fortalecimiento de la Imagen Gubernamental: La mejora en la infraestructura vial y la 

gestión eficiente de recursos reforzaron la imagen de la Gobernación de Boyacá como 

entidad comprometida con el desarrollo sostenible de la región. Los indicadores cualitativos 

verificables para este impacto incluyen la percepción positiva de la ciudadanía hacia la 
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gestión gubernamental y el incremento en la confianza de los ciudadanos en las 

instituciones públicas. 

Alineación con Objetivos de Desarrollo: Los proyectos de infraestructura vial 

contribuyeron a cumplir con los objetivos de desarrollo del Departamento de Boyacá, al 

mejorar la conectividad, la accesibilidad a servicios y el desarrollo económico de la región. 

Los indicadores cualitativos verificables para este impacto incluyen el grado de alineación 

de los proyectos con los planes y políticas de desarrollo del Departamento. 

 

8.4. Impactos Sociales: 

 

Mejora en la Calidad de Vida: La mejora en la infraestructura vial proporcionó a la 

comunidad una mejor calidad de vida al facilitar el acceso a servicios, recursos naturales y 

oportunidades económicas. Los indicadores cualitativos verificables para este impacto 

incluyen la percepción de los habitantes sobre la mejora en la calidad de los servicios de 

transporte y la reducción en el tiempo de desplazamiento. 

8.5. Impactos Ambientales: 

 

Reducción del Impacto Ambiental: La implementación de estudios geotécnicos 

permitió minimizar el impacto ambiental de las obras al adaptar los diseños a las 

condiciones del suelo y el entorno natural. Los indicadores cuantitativos verificables para 

este impacto incluyen la reducción en el volumen de excavación y la disminución en la 

afectación de áreas naturales protegidas. 

A continuación, se detallan estos impactos y sus beneficios específicos: 

 

Reducción en el Volumen de Excavación: Gracias a los estudios geotécnicos y la 

adaptación de los diseños, se logró una reducción del 30% en el volumen de excavación 
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necesario para las obras de infraestructura. Esto significó menos alteraciones del entorno 

natural y una disminución en el consumo de recursos como combustibles y maquinaria 

pesada. La comunidad local, que depende en gran medida de la agricultura y el turismo, se 

beneficia al mantener un paisaje menos perturbado y sostenible para estas actividades 

económicas.  

Beneficios a la Comunidad: Estos impactos no solo contribuyeron a la resiliencia de 

la infraestructura, sino que también beneficiaron directamente a la comunidad local. Al 

asegurar la conectividad incluso durante eventos climáticos extremos, se proporcionó un 

acceso continuo a servicios esenciales y se facilitaron las operaciones de respuesta a 

emergencias.  
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9. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES 
 

Durante el desarrollo de la pasantía en la Dirección Técnica de Estudios y Diseños 

de la Secretaría de Infraestructura del Departamento de Boyacá, se identificaron problemas 

significativos en la gestión de recursos y en los estudios de infraestructuras viales. Estos 

problemas, como el mal manejo de la lista de precios unitarios y la falta de consideración 

de las características del suelo en los diseños, tenían consecuencias directas en la calidad de 

las obras y en la eficiencia de los procesos. 

Gracias al esfuerzo y dedicación durante la pasantía, se lograron importantes 

resoluciones y determinaciones que impactaron positivamente en la infraestructura vial del 

Departamento de Boyacá. La actualización de la lista de precios unitarios, basada en 

cotizaciones reales de materiales, permitió una gestión más eficiente de los recursos y una 

mayor transparencia en las decisiones de contratación. 

Además, la evaluación de tipos de suelos y la consideración de factores geotécnicos 

en los diseños de infraestructuras viales mejoraron la estabilidad y durabilidad de las obras, 

reduciendo los riesgos de fallas y colapsos. Estas resoluciones fortalecieron la confiabilidad 

y calidad de las infraestructuras viales, contribuyendo al bienestar y seguridad de los 

ciudadanos. 

 

Resultados del Cumplimiento de Objetivos Específicos: 

 

• Mejora en la Gestión de Recursos: Se alcanzó el objetivo de mejorar la gestión de 

recursos mediante la actualización de la lista de precios unitarios y la selección de 

distribuidores confiables. Esta medida redujo los costos de ejecución de proyectos y 
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brindó una referencia más precisa para la contratación de obras, impactando 

positivamente en la eficiencia y transparencia de la gestión de recursos. 

• Optimización de Diseños de Infraestructuras Viales: El objetivo de mejorar los 

diseños de infraestructuras viales, considerando las características de los suelos y 

los factores geotécnicos, se cumplió satisfactoriamente. Los diseños mejorados 

generaron infraestructuras más resistentes y seguras, reduciendo los riesgos de fallas 

y prolongando su vida útil. 

• Contribución a la Formación Académica: Como parte de la pasantía, se elaboraron 

manuales y guías técnicas relacionadas con el estudio de tipos de suelos y el diseño 

de infraestructuras viales. Estos materiales aportaron al enriquecimiento de la 

bibliografía académica de la universidad y proporcionaron herramientas didácticas 

para futuros estudiantes y profesores. 

En conclusión, la pasantía en la Dirección Técnica de Estudios y Diseños de la 

Secretaría de Infraestructura del Departamento de Boyacá fue una experiencia 

enriquecedora que permitió identificar problemas significativos y proponer soluciones que 

impactaron positivamente en la infraestructura vial del Departamento. Los resultados 

obtenidos en la gestión de recursos y en el diseño de infraestructuras fueron satisfactorios, y 

las recomendaciones y propuestas presentadas buscan fortalecer aún más el desarrollo 

sostenible de la región. 

Durante el desarrollo de la pasantía en la Dirección Técnica de Estudios y Diseños 

de la Secretaría de Infraestructura del Departamento de Boyacá, se identificaron problemas 

significativos en la gestión de recursos y en los estudios de infraestructuras viales. Estos 
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problemas, como el mal manejo de la lista de precios unitarios y la falta de consideración 

de las características del suelo en los diseños, tenían consecuencias directas en la calidad de 

las obras y en la eficiencia de los procesos. 

9.1. Recomendaciones: 

• Continuar con la Actualización Periódica de la Lista de Precios: Se sugiere 

mantener una actualización periódica de la lista de precios unitarios, considerando 

las fluctuaciones del mercado y la disponibilidad de materiales. Esto garantizará una 

gestión óptima de recursos y una contratación eficiente de proyectos. 

• Fortalecer la Integración entre Estudios Geotécnicos y Diseños: Se recomienda 

promover una mayor comunicación y colaboración entre los equipos de estudios 

geotécnicos y diseño de infraestructuras. Esto permitirá una mejor integración de la 

información técnica en los diseños, asegurando la adecuada consideración de las 

características del suelo. 

• Fomentar la Divulgación de los Materiales Didácticos: Para maximizar el impacto 

de los manuales y guías técnicas desarrolladas, se sugiere fomentar su divulgación y 

acceso a estudiantes y profesores de la facultad de ingeniería civil. Esto facilitará su 

utilización como herramientas de apoyo en la formación académica. 

Propuestas para la Solución de Situaciones Expuestas: 

 

Implementación de una Plataforma de Seguimiento de Proyectos: Se propone 

desarrollar una plataforma digital que permita el seguimiento y monitoreo de los proyectos 

de infraestructura vial en tiempo real. Esta herramienta proporcionaría mayor control y 

agilidad en la gestión de proyectos, facilitando la toma de decisiones informadas. 
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Promoción de Alianzas con el Sector Privado: Se sugiere promover alianzas 

estratégicas con empresas privadas del sector de la construcción y distribución de 

materiales. Estas alianzas facilitarían el acceso a recursos y tecnologías avanzadas, así 

como la obtención de mejores precios en materiales, beneficiando los proyectos de 

infraestructura. 
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10. GLOSARIO:  
 

Accesibilidad Vial: Facilidad de desplazamiento y conexión entre diferentes zonas del 

Departamento gracias a la infraestructura vial. (4) 

Alineación con Objetivos: Coherencia entre los proyectos de infraestructura vial y los 

planes de desarrollo del Departamento. (5) 

Análisis de Riesgos: Evaluación de posibles peligros y vulnerabilidades en la ejecución de 

proyectos viales. (6) 

Bienes de Capital: Recursos físicos utilizados en la producción de infraestructura vial, 

como maquinaria y equipos especializados. (7) 

Costos de Ejecución: Gastos financieros asociados a la construcción y desarrollo de 

proyectos de infraestructura vial. (8) 

Cotización: Oferta económica detallada que presenta un proveedor para suministrar bienes 

o servicios. (9) 

Desarrollo Sostenible: Crecimiento equitativo que satisface las necesidades actuales sin 

comprometer las de futuras generaciones. (10) 

Diseño Estructural: Planos y especificaciones técnicas que determinan la forma y capacidad 

de la infraestructura vial. (11) 

Factores Geotécnicos: Características físicas y mecánicas del suelo que influyen en el 

diseño y construcción de infraestructuras. (12) 
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Gestión de Calidad: Implementación de estándares y controles para garantizar la calidad de 

las obras viales. (13) 

Imagen Gubernamental: Percepción pública sobre la gestión y acciones de la Gobernación 

de Boyacá. (14) 

Innovación Tecnológica: Incorporación de nuevas tecnologías y métodos en la construcción 

y gestión de infraestructuras viales. (15) 

Obra de Infraestructura: Construcción o mejora de elementos físicos como carreteras, 

puentes y vías que benefician a la comunidad (16) 

Planificación Territorial: Diseño y organización del uso del suelo en el Departamento para 

un desarrollo urbano equilibrado. (17) 

Política de Desarrollo: Directrices y estrategias gubernamentales para impulsar el 

crecimiento económico y social del Departamento. (18) 

Política de Sostenibilidad: Estrategia gubernamental que busca balancear el desarrollo 

económico con la preservación del medio ambiente y recursos naturales. (19) 

Proyectos de Desarrollo: Iniciativas y obras destinadas a mejorar la calidad de vida de la 

población y promover el crecimiento económico. (20) 

Transparencia: Principio que busca asegurar la claridad y apertura en las decisiones de 

gestión de recursos públicos. (21) 

Trazabilidad: Capacidad de seguir y verificar el proceso de ejecución de un proyecto vial 

desde su inicio hasta su conclusión. (22 
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2. APENDICES Y ANEXOS 

 

● Cotizaciones de precios- capitulo maderas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: (Elaboración propia, 2023). 
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Anexo (Semana 6): 

 
APU correspondiente al proyecto “Observaciones No.1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: (Elaboración propia, 2023). 

 

Anexo (Semana 6): 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: (Elaboración propia, 2023). 
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Anexo (Semana 7) 

 

• Presupuestos correspondientes al proyecto “observaciones no.1 al proyecto “construcción 

de gaviones para la reducción del riesgo de inundación en los sectores del barrio la aurora, 

balcones de la rivera y portales del rio en el Municipio de Moniquira 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: (Elaboración propia, 2023). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: (Elaboración propia, 2023). 
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Informe observaciones correspondientes al proyecto “Observaciones No.1 Al proyecto 

“construcción de gaviones para la reducción del riesgo de inundación en los sectores del 

barrio la aurora, balcones de la rivera y portales del rio en el municipio de Moniquira 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: (Elaboración propia, 2023). 

 

 

Anexo (Semana 8) 

 

Asignación correspondientes al proyecto “observaciones no.1 al proyecto “construcción de 

placa huella en el tramo faltante en la vía que comunica al municipio de Pisba con 

labranzagrande, del municipio Pisba”. 
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Fuente: (Elaboración propia, 2023). 

 

Presupuestos correspondientes al proyecto “observaciones no.1 al proyecto “construcción 

de placa huella en el tramo faltante en la vía que comunica al municipio de Pisba con 

labranza grande, del Municipio Pisba 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: (Elaboración propia, 2023). 

 

 

Cantidades correspondiente al proyecto “observaciones no.1 al proyecto “construcción de 

placa huella en el tramo faltante en la vía que comunica al municipio de Pisba con labranza 

grande, del Municipio Pisba”. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: (Elaboración propia, 2023). 
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Anexo (Semana 9) 

 

Avances al ítem de “MADERAS” correspondientes a la conformación de actualización de 

los precios de la gobernación. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: (Elaboración propia, 2023). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: (Elaboración propia, 2023). 
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3.2. TOPOGRAFIA 

 

Semana 10: 

 

Verificar estado de la infraestructura vial en las vías: 55by14 55by16 d1550017 y 

d1550027 mediante auscultación ocular para atender solicitud o requerimiento por parte de 

la alcaldía de Oicata 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: (Elaboración propia, 2023). 
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Fuente: (Elaboración propia, 2023). 

 

Semana 11: 

 

• Informes técnicos de respuesta y solicitud. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: (Elaboración propia, 2023). 

Semana 12: Informes de respuestas a solicitudes 
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Fuente: (Elaboración propia, 2023).
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 CODIG

O 

INSUMO U.M. Vr.Unitario  COTIZACIÓN 

1  

 COTIZACIÓN 

2  
COTIZACIÓN 3 PROMEDIO 

VARIACIÓN   

1050 
329 CERCO ORDINARIO 3 M UND  25.000,00  

 $          

30.000,00  
 $           

35.000,00  
$ 30.000,00  $                

31.667  
26,67%   

1051 496 CUARTON 2`` x 4`` x 300 ML 
 4.500,00  

 $             

9.000,00  

   $               

5.100,00  

 $                   

7.050  

56,67%   

1052 
528 DURMIENTE  3 M ML  5.365,00  

 $             

9.000,00  
 $              

9.250,00  
$ 11.792,00  $                

10.014  
86,65%  Numero de Items 

1053 
562 

ESTACAS DE GUADUA (para 

empradizacion) 
UND  1.150,00  

 $             

1.500,00  

  $ 1.300,00  $                   

1.400  

21,74%  N° Cotizaciones (debe haber) 

1054 
563 ESTERILLA DE GUADUA M2  8.777,33  

 $             

9.000,00  
     $                   

9.000  
2,54%  N° Cotizaciones (hay) 

1055 
622 GUADUA [TACO] 2.50 3M UND  13.056,00  

 $          

13.500,00  

  $ 13.000,00  $                

13.250  

1,49%  % de avance 

1056 
623 GUADUA 6M UND  32.833,00  

 $          

35.500,00  

 $           

36.000,00  

$ 35.000,00  $                

35.500  

8,12%   

1057 
709 LISTON ORDINARIO ML  9.864,67  

 $          

10.000,00  

 $           

10.000,00  

 $               

8.330,00  

 $                   

9.443  

-4,27%   Ecomaderas 

1058 
712 LONA PLASTICA PARA CASETON M2  2.386,00  

 $             

2.500,00  

 $              

2.500,00  

   $                   

2.500  

4,78%   Maderas Boyacá 

1059 
725 MACHIMBRE M2  27.444,00  

 $          

28.000,00  

 $           

23.000,00  

 $            

30.000,00  

 $                

27.000  

-1,62%   construdata 

1060 
727 MADERA ABARCO UND  42.329,00  

 $          

45.000,00  

 $           

47.000,00  

$ 45.000,00  $                

45.667  

7,89%   Techos y Pisos éxito 

1061 
728 MADERA AMARILLO UND  56.919,00  

 $          

60.000,00  

 $           

61.000,00  

$ 60.000,00  $                

60.333  

6,00%   Homecenter 

1062 
729 MADERA CEDRO CAQUETA PIEZA UND  182.000,00  

 $       

180.000,00  
 $        195.000,00  $ 185.000,00  $             

186.667  
2,56%   Carpi samacá 

1063 
730 MADERA CEDRO MACHO PIEZA UND  92.500,00  

 $          

95.500,00  

 $           

94.900,00  

$ 94.000,00  $                

94.800  

2,49%   

1064 
731 MADERA DURMIENTE ORD 4*4 ML  1.803,55  

 $             

2.300,00  
 $              

5.350,00  
 $               

2.000,00  
 $                   
3.825  

112,08%   

1065 
732 MADERA GUAYACAN UND  250.000,00  

 $       

260.000,00  

 $        285.000,00     $             

272.500  

9,00%   

1066 
733 MADERA MEDIA CAÑA ML  4.000,00  

 $             

4.200,00  
 $              

4.500,00  
$ 4.000,00  $                   

4.233  
5,83%   

1067 
734 MADERA PINO UND  46.610,00  

 $          

40.000,00  

 $           

52.000,00  

$ 60.000,00  $                

50.667  

8,70%   

1068 
738 MADERA ROLLIZA D=0.15 M ML  13.966,67  

 $          

15.000,00  
 $           

15.000,00  
$ 14.000,00  $                

14.667  
5,01%   

1069 
739 MADERA T. CHAPA-ORDINARIO 0.30 ML  5.823,14  

 $             

9.000,00  

 $              

9.000,00  

   $                   

9.000  

54,56%   

1070 
740 MADERA TABLA  0.10 ML  3.472,00  

 $             

5.000,00  
 $              

5.500,00  
   $                   

5.250  
51,21%   

Tabla 1. Precios Gobernación  
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1071 
742 MADERA TIRAS ALISTADO .03x.03x2.7m ML  4.244,21  

 $             

4.500,00  

  $ 4.200,00  $                   

4.350  

2,49%   

1072 
743 MADERA TRIPLEX 4MM UND  39.169,00  

 $          

39.900,00  
 $           

41.000,00  
   $                

40.450  
3,27%   

1073 
744 MADERA VARA DE CLAVO ML  2.555,00  

 $             

7.750,00  

 $              

3.000,00  

 $               

3.000,00  

 $                   

5.375  

110,37%   

1074 
849 PIRLAN ALUMINIO DORADO ML  8.949,00  

 $             

9.800,00  
 $              

9.500,00  
$ 9.000,00  $                   

9.433  
5,41%   

1075 
850 PIRLAN BRONCE ML  25.334,00  

 $          

25.900,00  

 $           

26.000,00  

$ 26.000,00  $                

25.967  

2,50%   

1076 
852 PIRLAN MADERA CEDRO ML  18.750,00  

 $          

21.300,00  
 $           

25.000,00  
$ 23.500,00  $                

23.267  
24,09%   

1077 
865 PLANCHÓN ABARCO 0.2 X 0.04 X 3 M ML  44.000,00  

 $          

51.000,00  

 $           

52.151,00  

 $            

50.000,00  

 $                

51.050  

16,02%   

1078 
866 PLANCHÓN ORDINARIO 3 M ML  20.969,00  

 $          

20.900,00  
   $            

31.900,00  
 $                
26.400  

25,90%   

1079 882 POSTE PINO PATULA [1.50M] D=9-10 CM UND 
 17.200,00  

 $          

20.000,00  

 $           

20.000,00  

 $            

21.000,00  

 $                

20.333  

18,22%   

1080 
883 POSTES DE MADERA H=1.5 UND  7.483,50  

 $             

9.000,00  
   $               

9.200,00  
 $                   
9.100  

21,60%   

1081 
897 PUERTA FORTEC RES.0.60 UND  160.512,00  

 $       

156.900,00  

 $        166.600,00   $         

160.000,00  

 $             

161.167  

0,41%   

1082 
898 PUERTA FORTEC RES.0.80 UND  227.500,00  

 $       

230.000,00  
 $        235.500,00   $         

230.000,00  
 $             
231.833  

1,90%   

1083 
899 PUERTA FORTEC RES.1.00 UND  195.114,00  

 $       

200.000,00  

 $        205.500,00   $         

200.000,00  

 $             

201.833  

3,44%   

1084 
900 PUERTA PIZANO ECO. 0.60 UND  135.300,00  

 $       

140.000,00  
 $        241.000,00   $         

140.000,00  
 $             
173.667  

28,36%   

1085 
901 PUERTA PIZANO ECO. 0.80 UND  156.300,00  

 $       

175.000,00  

 $        241.000,00   $         

190.000,00  

 $             

202.000  

29,24%   

1086 
902 PUERTA PIZANO ECO. 1.00 UND  260.000,00  

 $       

260.000,00  
 $        220.000,00   $         

260.000,00  
 $             
246.667  

-5,13%   

1087 
942 REPISA ML  9.483,50  

 $          

11.000,00  

 $           

11.000,00  

$ 11.792,00  $                

11.264  

18,77%   

1088 
943 REPISA  ORDINARIO 3 MT ML  5.304,00  

 $             

5.500,00  
 $              

5.500,00  
 $               

8.500,00  
 $                   
6.500  

22,55%   

1089 
1.008 TABA  0.10 ML  3.472,00  

 $             

3.500,00  

 $              

4.500,00  

$ 3.500,00  $                   

3.833  

10,41%   

1090 
1.009 TABIQUE DE SEPARACIÓN UND  5.800,11  

 $             

6.500,00  
 $              

6.000,00  
   $                   

6.250  
7,76%   

1092 
1.012 TABLA BURRA 3 M ML  6.466,67  

 $          

11.250,00  

 $              

7.000,00  

$ 7.010,00  $                   

8.420  

30,21%   

1093 
1.013 TABLA BURRA CEDRO MACHO 0.28 UND  84.832,44  

 $       

100.000,00  
 $           

92.000,00  
   $                

96.000  
13,16%   

1094 
1.637 TABLA BURRA ORDINARIO 0.30 ML  6.222,23  

 $             

9.500,00  

 $              

9.474,00  

 $            

11.250,00  

 $                

10.075  

61,91%   
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Fuente: Autor 

 

 

 

 

 

1095 
1.014 TABLA BURRA ORDINARIO 25 ML  16.133,33  

 $          

16.500,00  

 $           

27.000,00  

$ 20.000,00  $                

21.167  

31,20%   

1096 
1.636 TABLA CHAPA  ML  4.947,00  

 $             

5.500,00  
 $              

5.000,00  
   $                   

5.250  
6,12%   

1097 
1.759 TABLA DE CEDRO ML  6.814,18  

 $             

7.000,00  

 $              

7.000,00  

   $                   

7.000  

2,73%   

1098 
1.017 TABLERO ACRILICO 10MM UND  360.100,00  

 $       

359.900,00  
 $        350.000,00     $             

354.950  
-1,43%   

1100 
1.119 TOC MADERA TRANSPARENTE kg  28.903,00  

 $          

32.000,00  

 $           

30.000,00  

   $                

31.000  

7,26%   

1101 
1.409 VIGA EN MADERA  2`` x 5`` x 3M UND  17.500,00  

 $          

18.000,00  
 $           

18.200,00  
$ 18.000,00  $                

18.067  
3,24%   

1102 
825 PEGANTE PARA MADERA L  13.475,00  

 $          

15.900,00  

 $           

13.900,00  

$ 15.200,00  $                

15.000  

11,32%   

1103 
1.147 TRIPLEX PIZANO 4 MM 1.22 X 2.44 UND  42.119,00  

 $          

44.900,00  
$ 50.000,00  $            

45.000,00  
 $                
46.633  

10,72%   

1104 
1.148 TRIPLEX PIZANO 9MM 2.44 X 1.22 UND  79.950,00  

 $          

82.000,00  

   $            

80.000,00  

 $                

81.000  

1,31%   

1104 
1.395 VARETA 1``x1``x 3M UND  4.718,97  

 $             

5.000,00  
$ 5.000,00  $               

5.000,00  
 $                   
5.000  

5,96%   

            

  TOTAL INSUMOS  57         

            


