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RESUMEN 

 
El objetivo de la práctica académica es integrar los conocimientos adquiridos 
durante la formación profesional en ingeniería civil con la experiencia laboral, 
preparando al estudiante para enfrentar los desafíos de la profesión y desarrollar 
sus habilidades profesionales. Por otro lado tiene como finalidad formar un 
profesional con capacidad de proponer soluciones y de contribuir con la calidad en 
la planificación, ejecución y supervisión durante el desarrollo de obras civiles 

 
La práctica se llevó a cabo en la secretaria de Infraestructura del Municipio de 
Paipa, donde se llevaron a cabo actividades administrativas y técnicas tanto en 
oficina como en campo. Se efectuaron visitas técnicas a campo para evaluar 
condiciones de la infraestructura vial del municipio, por otro lado se realizó el 
seguimiento y verificación de los contratos de obra pública en donde se manejaron 
plataformas de contratación pública como SECOP. Además de la elaboración de 
estudios previos para los distintos contratos y convenios ejecutados en el 
municipio. 

 
Como actividad destacada en campo, se resalta el acompañamiento técnico en un 
contrato de obra cuyo propósito fue el mejoramiento de la malla vial. En dicho 
proyecto se ejecutaron labores de control en la calidad de materiales, supervisión 
de cantidades de obra y monitoreo detallado del proceso constructivo, entre otros 
aspectos esenciales para garantizar una ejecución adecuada. 

Finalmente, la experiencia adquirida durante la práctica contribuyo a la formación 
profesional, permitiendo aplicar de manera técnica y eficiente los conocimientos 
académicos en un contexto real, fortaleciendo así las competencias necesarias 
para el ejercicio profesional. 

 
Palabras clave: Infraestructura vial, contratos de obra, SECOP, cantidades de 
obra, proceso constructivo, estudios previos.
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ABSTRACT 

 
The objective of the academic internship is to integrate the knowledge acquired 
during professional training in civil engineering with work experience, preparing the 
student to face the challenges of the profession and develop their professional 
skills. 

 
The internship took place at the Infrastructure Secretariat of the Municipality of 
Paipa, where administrative and technical activities were carried out both in the 
office and in the field. Technical field visits were conducted to evaluate the 
conditions of the municipality's road infrastructure. Public works contracts were 
monitored and verified using public procurement platforms such as SECOP. 
Preliminary studies were also prepared for the various contracts and agreements 
executed in the municipality. 

 
A notable field activity was the technical support provided for a construction 
contract aimed at improving the urban road network. This project included material 
control, supervision of construction quantities, and detailed monitoring of the 
construction process, among other essential aspects to ensure proper execution. 

 
Finally, the experience gained during the internship contributes to professional 
development, allowing for the technical and efficient application of academic 
knowledge in a real-life context, thus strengthening the skills necessary for 
professional practice. 

Keywords: Road infrastructure, construction contracts, SECOP, construction 
quantities, construction process, preliminary studies. 
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INTRODUCCIÓN 
 

Dentro de las funciones más relevantes en las que se brindó apoyo se incluyen: la 
elaboración de estudios previos para procesos contractuales, la verificación del 
cumplimiento documental y técnico de contratos y convenios, así como la gestión 
de información a través de plataformas de contratación pública como SECOP I y 
SECOP II. En cuanto a las actividades de campo, se realizaron visitas técnicas 
para la inspección del estado de la infraestructura vial urbana y rural, recolección 
de datos, por otro lado la supervisión del avance de obra y control de calidad de 
los procesos constructivos. Estas actividades permitieron identificar problemáticas 
específicas, establecer criterios de intervención y generar reportes detallados. 
Mediante la práctica se logró implementar los conocimientos académicos en un 
entorno profesional, contribuyendo con el desarrollo a la comunidad. 

 
Durante la práctica se ejecutaron actividades en la secretaria de Infraestructura, 
esta dependencia es la encargada de planificar, ejecutar y supervisar los 
proyectos de infraestructura. Las actividades se desarrollaron entre el 12 de 
septiembre y el 31 de diciembre de 2024, cumpliendo el total de 600 horas. 

 
En este informe se incluye una descripción del lugar de desarrollo de la práctica, 
los objetivos, detalle de las actividades efectuadas durante la ejecución de la 
práctica, además se presenta aportes tanto cognitivos como hacia la comunidad, 
por otra parte los impactos obtenidos a través del trabajo desempeñado y por 
último se presentan las conclusiones. 
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1. OBJETIVOS 
 

 
1.1 OBJETIVO GENERAL: 

 
Apoyar técnicamente a la secretaria de infraestructura pública y movilidad del 
municipio de Paipa, con la finalidad de aportar en el desarrollo y optimización de 
proyectos. 

 
1.2 OBJETIVOS ESPECÍFICOS: 

 
1. Realizar el seguimiento a los contratos y convenios que se ejecutaron por parte 

de la secretaria, verificando el cumplimiento de los requisitos documentales y de 
los informes técnicos, a través de las plataformas de contratación pública como 
SECOP. 

 
2. Colaborar con el control técnico y la verificación de los contratos a cargo de la 

secretaria de Infraestructura, asegurando una correcta ejecución, el 
cumplimiento de los diseños, especificaciones técnicas y la normativa vigente. 

 
3. Llevar a cabo visitas técnicas y realizar la medición de cantidades en campo, 

con el fin de identificar y evaluar problemáticas relacionadas con la 
infraestructura vial del municipio. 
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2. DESCRIPCIÓN DE LA ZONA O EMPRESA 

 
2.1 LOCALIZACIÓN 

La práctica se llevó a cabo en la Alcaldía de Paipa, ubicada en el departamento de 
Boyacá, específicamente en la Secretaría de Infraestructura Pública y Movilidad, 
situada en la carrera 22 No. 25-14, como se muestra en la Figura 1. 

 
Figura 1. Localización Paipa 

 

 
Fuente: Elaboración propia elaborada en ArcGIs 

 

 

Los objetivos de la alcaldía se centran en: 

 
- Planificar el desarrollo social, económico. 

 
- Atender las necesidades básicas de la población, como salud, educación, 

servicios públicos y vivienda. 
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- Garantizar el uso adecuado de los recursos naturales y la protección del 
medio ambiente. 

 
- Fomentar el progreso social y económico. 

 
- Ordenar el desarrollo territorial y ejecutar las obras necesarias para el 

crecimiento y bienestar del municipio. 

 
2.2 ESTRUCRURA ORGANIZATIVA 

 
La Figura 2 corresponde a la estructura organizacional de la alcaldía del 
municipio, incluyendo cada una de sus secretarias. Durante la práctica, las 
actividades se llevaron a cabo en la Secretaría de Infraestructura Pública y 
Movilidad, dirigida por el arquitecto Jorge Edwin López Torres. 

 
 

Figura 2. Organigrama 
 

 
Fuente: Tomado página web Alcaldía de Paipa, año 2025 
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2.3 OBJETIVOS 

La Secretaría de Infraestructura y Movilidad es una dependencia clave dentro de 
la Alcaldía de Paipa, encargada de planificar, coordinar, ejecutar y supervisar los 
proyectos relacionados con el desarrollo, mantenimiento y mejoramiento de la 
infraestructura. Su misión es contribuir en la mejora de la calidad de vida de los 
habitantes, a través de una gestión eficiente y sostenible. 

 
Entre sus funciones principales se destacan: 

1. Planificación, diseño y ejecución de obras. 
2. Atención y participación a la comunidad, para la identificación de las 

necesidades. 
3. Diseñar y gestionar la política y el plan de infraestructura del municipio. 
4. Supervisión integral del diseño, construcción, mejoramiento y conservación de 

la infraestructura. 
5. Implementar acciones orientadas a mejorar la movilidad urbana y rural 

 
Este proceso busca satisfacer las necesidades de la comunidad, garantizando 
siempre el respeto por el medio ambiente y promoviendo prácticas de desarrollo 
sostenible. 
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3. DESCRIPCIÓN ACTIVIDADES 
 
 

Durante el desarrollo de la práctica en la Secretaría de Infraestructura Pública y 
Movilidad, se llevaron a cabo las funciones establecidas en la carta de funciones, 
aprobada por el comité de grado. Estas actividades están debidamente justificadas 
y documentadas en las bitácoras semanales. 

 
3.1 VISITA A LA INFRAESTRUCTURA VIAL 

 
La infraestructura vial representa un papel importante para el desarrollo social, 
económico y urbano, en esta actividad se realizó una identificación, clasificación y 
evaluación de las condiciones técnicas y funcionales de la infraestructura vial, con 
el propósito de diagnosticar las problemáticas y planificar el correspondiente 
mantenimiento y/o mejoramiento necesarias para optimizar la movilidad y 
seguridad vial. 

 
En particular como aporte en esta actividad, se realizó un estudio detallado de la 
malla vial en el barrio Villa Vianey, como se indica en la Figura 3, en donde se 
efectuó una recopilación de datos, con el objetivo de establecer el estado actual 
de la red vial. Esta información incluyó parámetros como el ancho y longitud de las 
vías, el tipo de pavimento y la tipología de las fallas presentes. Con base en este 
diagnóstico, se determinarán las intervenciones técnicas más adecuadas para la 
rehabilitación y mejoramiento de la infraestructura vial, contribuyendo así a 
mejorar la conectividad y calidad de vida de la comunidad. 

 
Figura 3. Recopilación de datos malla vial Barrio Villa Vianey 

  
Fuente: Elaboración propia 
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A continuación se presentan los datos recolectados en campo realizados en el 
Barrio Villa Vianey, específicamente se encuentra localizado en la Carrera 26 entre  
la Calle 26A y Diagonal 27, como se indica en la Figura. 

 

 
Fuente: Elaboración propia 

 

La Figura representa el tramo donde se realizó la recolección de datos, el cual se 
encuentra localizado en la Diagonal 27 entre la Carrera 26 y Carrera 27. 

 

 
Fuente: Elaboración propia 
 

El último tramo se encuentra localizado en la Diagonal 27 entre Carrera 27A y Carrera 
29, como se observa en la Figura. 
 

 
Fuente: Elaboración propia 
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Posteriormente se elaboró el plano en AutoCAD, tal como se presenta en la 
Figura 4, incluyendo todas las áreas a intervenir y su ubicación precisa en cada 
zona específica, se detallaron las cotas y superficies correspondientes y las líneas 
de referencia. Adicionalmente, se representan las vías de acceso y edificaciones 
colindantes. 

 
Figura 4. Plano 

 
Fuente: Elaboración propia elaborada en AutoCAD 

 

 

Como parte del diagnóstico de la infraestructura vial urbana, se llevó a cabo la 
identificación de las problemáticas presentes en la malla vial correspondiente a la 
carrera 21, comprendida entre las calles 22, 23, 24, 25 y 26, como se indica en la 
Figura 5. Este tramo fue seleccionado debido a reportes previos y afectación en la 
movilidad. Para evaluar su estado, se procedió a la recopilación detallada de datos 
técnicos que incluyen el ancho y longitud de las vías, el tipo de pavimento, así 
como la clasificación de las fallas presentes. 

 
La metodología aplicada consistió en inspecciones visuales directas y mediciones 
de campo para determinar las condiciones estructurales y funcionales del 
pavimento. Con base en los resultados obtenidos, se plantearon alternativas de 
intervención orientadas a garantizar la durabilidad y seguridad de la vía. Estas 
incluyen mantenimiento preventivo y correctivo, que abarca actividades como lo es 
el sellado de las fisuras, reposición de mezcla asfáltica y la reconstrucción parcial 
del pavimento. 

 
Este proceso diagnóstico es fundamental para priorizar las acciones de 
mantenimiento y optimizar la asignación de recursos, contribuyendo así a mejorar 
la movilidad y calidad de vida de los usuarios de la vía.
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Figura 5. Recopilación de datos malla vial carrera 21 

  

Fuente: Elaboración propia 
 
 
 

 

Por otro lado, se llevó a cabo la identificación de las problemáticas presentes en la 
malla vial de la vereda el Salitre, como se observa en la Figura 6, ubicada en los 
límites con los municipios de Tuta y Toca. Durante la inspección se constató el 
deterioro significativo de las vías rurales, encontrando fallas estructurales y 
funcionales que afectan el tránsito y conexión de esta zona con los centros 
urbanos. Este diagnóstico permitió establecer las condiciones actuales de la 
infraestructura vial rural, facilitando la planificación de intervenciones dirigidas a 
mejorar la movilidad y acceso en la región. 

 
Figura 6. Visita malla vial vereda el Salitre 

  
Fuente: Elaboración propia 
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3.2 ESTUDIOS PREVIOS 

Los estudios previos constituyen una etapa fundamental durante el proceso de 
contratación pública, ya que permiten planificar de manera eficiente la ejecución 
de los proyectos. A través de esta fase se identifican las necesidades específicas 
que se buscan atender mediante la contratación, definiendo con precisión el objeto 
y la justificación del proceso. Además, se establecen los valores estimados y la 
disponibilidad de recursos presupuestales, garantizando el registro 
correspondiente. También se determinan los plazos para su ejecución y se 
identifican los posibles riesgos asociados al proyecto. 

 
 

 
3.2.1 REQUERIMIENTOS PARA EL DIAGNÓSTICO Y MANTENIMIENTO 

ESPECIALIZADO PARA LA MAQUINARIA. 

El municipio de Paipa, en su compromiso por mantener y mejorar la infraestructura 
vial, cuenta con maquinaria especializada destinada a las labores de 
mantenimiento vial y de la infraestructura. Cuenta con tres volquetas, dos 
motoniveladoras, un vibro-compactador y un mini cargador, equipos 
fundamentales para la ejecución eficiente de las obras. 

 
Con el fin de optimizar el funcionamiento de esta maquinaria y garantizar su 
disponibilidad operativa, como aporte en este proceso se realizaron estudios 
técnicos para diagnosticar el estado de cada equipo. Durante este proceso, se 
identificaron los repuestos necesarios, así como las cantidades específicas 
requeridas para realizar los mantenimientos correspondientes, como se indica en 
la Figura 7. Este diagnóstico técnico es esencial para asegurar que la maquinaria 
opere de manera eficiente y segura, lo que contribuye directamente a la 
continuidad y calidad en las actividades de mantenimiento y mejoramiento de la 
infraestructura vial municipal. 

 
 

Figura 7. Requerimientos para la maquinaria 

 

Fuente: Elaboración propia 
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3.2.2 REQUERIMIENTOS PARA EL DIAGNÓSTICO Y MANTENIMIENTO 
ESPECIALIZADO PARA LOS VEHÍCULOS 

Es importan llevar a cabo un mantenimiento adecuado de los vehículos para 
garantizar su seguridad, optimizar su rendimiento y prolongar su vida útil. Como 
aporte se ejecutó un estudio detallado, representado en la Figura 8, fue realizado 
para cada vehículo, evaluando los costos asociados al suministro y mantenimiento 
de los mismos, considerando las cantidades correspondientes. Este análisis 
permite identificar áreas de mejora y tomar decisiones informadas que contribuyan 
a una gestión eficiente de los recursos y a la mejora continua del servicio 
prestado. 

 
Figura 8. Requerimientos para el diagnóstico y mantenimiento vehículos 

 
Fuente: Elaboración propia 

 
3.2.3 ESTUDIO PREVIO PARA LA ADICIÓN EN EL CONVENIO NO. 009 DE 

2024. 
 
Se elaboró el estudio previo como se evidencia en la Figura 9, como parte del 
proceso de planeación contractual, considerando los ítems fundamentales que 
sustentan y justifican técnicamente la necesidad de la contratación. Entre los 
aspectos evaluados se incluyeron: 

 
- Objeto del contrato 

 
- Modalidad de contratación 

 
- Registro y certificado de disponibilidad presupuestal, 

 
- Obligaciones del contratista 
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- Plazo de ejecución 

 
- Condiciones técnicas 

 
- Valor estimado del contrato. 

 
 

Este enfoque permite estructurar adecuadamente los elementos esenciales del 
proceso contractual, garantizando su viabilidad técnica y financiera. Además, 
contribuye a minimizar los riesgos durante la ejecución del contrato y asegura 
que la contratación se lleve a cabo de manera eficiente, transparente y 
conforme a la normativa vigente. 

 
 

Figura 9. Estudio previo convenio No. 0009 2024 
 

Fuente: Elaboración propia 
 

 

3.2.4 SUMINISTRO DE MATERIALE CON EL FIN DE REALIZAR EL 
MANTENIMIENTO, MEJORAMIENTOS DE LA INFRAESTRUCTURA Y 
EQUIPAMIENTO ESCOLAR MUNICIPIO 

 
Se efectuaron los estudios previos para el suministro de materiales destinados 
al mantenimiento, mejoramiento y equipamiento escolar del municipio. Durante 
este proceso, se realizaron múltiples cotizaciones de los materiales requeridos, 
considerando las cantidades necesarias para la intervención, tal como se 
ilustra en la Figura 10. Se compararon los precios ofertados por distintos 
proveedores, con el fin de calcular un valor promedio que sirviera como base 
para determinar el presupuesto óptimo y garantizar una adecuada ejecución 
contractual. 
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Figura 10. Estudios previos suministro materiales 

  
Fuente: Elaboración propia 

 

 

3.3 SUPERVISIÓN Y VERIFICACIÓN DE CONTRATOS Y CONVENIOS 

 
Durante la práctica, se llevó a cabo la búsqueda y seguimiento de los procesos 
contractuales a través de la plataforma SECOP. Esta actividad resulta 
fundamental para garantizar la correcta ejecución y el cumplimiento de 
objetivos establecidos en los proyectos de obra y convenios. 

SECOP es una plataforma que permite a las entidades gestionar todo el 
proceso de contratación. Los proveedores pueden acceder a la demanda de 
las entidades públicas, consultar información sobre los procesos, presentar sus 
ofertas y administrar sus contratos. Por su parte, los organismos de control 
realizan auditorías al sistema de compras, mientras que la sociedad tiene la 
transparencia para conocer cómo las entidades estatales gestionan los 
recursos públicos destinados a la entrega de bienes, servicios y obras a la 
comunidad 

 

 
3.3.1 Revisión del contrato “MEJORAMIENTO DE LA VÍA CALLE 25 ENTRE 

LOS PUENTES DEL RIO CHICAMOCHA Y MARQUETALIA” 

 
Se llevó a cabo la verificación y seguimiento de documentos del contrato 
mediante la plataforma SECOP 2, según se indica en la Figura 11, con el fin 
de asegurar el cumplimiento de lo establecido en el contrato, entre los 
documentos revisados se encuentran: La Figura 12 representa el Acta 
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de inicio, memoria de cantidades, informes mensuales, actividades ejecutadas, 
avance de obra, bitácoras, plan de manejo ambiental y de manejo de tránsito, 
seguimiento a maquinaria y personal de obra y acta de terminación. 

 
 

Figura 11. Documentos de revisión en SECOP II 

 

 

Fuente: Elaboración propia 

Figura 12. Acta de inicio 

 

Fuente: Tomada contrato disponible en SECOP 
 

 
Luego de este proceso, se elaboro una lista de chequeo detallada con los 
documentos revisados, como se muestra en la Figura 13. En esta revisión se 
analizaron los valores del presupuesto en el que se analizó las cantidades 
inicialmente planteadas, por otro lado la identificación de los documentos faltantes 
en los informes mensuales presentados durante la ejecución de la obra. 
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Figura 13. Lista de chequeo 

 
 

Fuente: Elaboración propia 
 

 

3.3.2 Revisión del contrato “MEJORAMIENTO DE LA VÍA Y 
CONSTRUCCIÓN DE UN PUENTE PARA EL TRÁFICO Y SU 
INTEGRACIÓN A LA RED VIAL NACIONAL” 

 
Se efectuó el seguimiento y la verificación a través de la plataforma SECOP I, 
según se indica en la Figura 14, tomando como base las actas parciales 
presentadas durante la ejecución del contrato. En dichas actas se registraron la 
disponibilidad presupuestal, el registro presupuestal y los adicionales 
presentados durante la ejecución. Se comprobó que los pagos se realizaron 
conforme a las fechas estipuladas, garantizando el cumplimiento de las 
obligaciones financieras. 
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Figura 14. Documentos de revisión SECOP I y Disponibilidad y registro presupuestal 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Fuente: Elaboración propia 

 

3.3.3 Revisión del contrato “MEJORAMIENTO DE VÍAS RURALES” 

 
Se llevó a cabo la revisión del contrato que tiene como objeto el mejoramiento 
de vías rurales, como se muestra en la Figura 15. Durante este proceso se 
verificaron los documentos contractuales, entre los cuales se incluyen: el acta 
de terminación, el informe estructural, los informes de seguimiento de 
actividades, el acta de recibo final, la memoria de cantidades, los ensayos de 
laboratorio, el plan de manejo ambiental, el plan de manejo del tránsito, las 
bitácoras, las pólizas y el informe de seguimiento de obra, con la finalidad de 
garantizar que el proyecto se haya ejecutado conforme a lo pactado y con el 
cumplimiento de la normativa. 

 
Figura 15. Actas contrato mejoramiento de vías rurales 

 

Fuente: Tomadas del contrato disponibles en plataforma SECOP 
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Posteriormente se implemento una lista de chequeo, como se muestra en la 
Figura 16 con cada uno de los documentos revisados durante el proceso, con 
el propósito de llevar un control detallado de la información presentada. Con la 
finalidad de identificar de una manera precisa los documentos faltantes, 
inconsistencias y los requerimientos faltantes. 

 
 

Figura 16. Lista de chequeo 

 
Fuente: Elaboración propia 

 

3.3.4 PROYECCIÓN DE SUBSIDIOS DEL ACUEDUCTO PEÑA NEGRA 

 
Se verificaron los números de usuarios, el porcentaje de subsidios 

correspondientes, teniendo en cuenta el valor de cargo fijo y el consumo de 𝑚3, 
como se muestra en la Figura17 y el seguimiento financiero en el cual se 
verificaron los pagos realizados, la proyección de ingresos y egresos además 
el valor total teniendo en cuenta la adición correspondiente para el convenio 
MP No. 007 de 2024. 

 
Este análisis permitió asegurar la correcta aplicación de los recursos y el 
cumplimiento de las obligaciones, garantizando la eficiencia y transparencia en 
la ejecución del convenio. 
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Figura 17. Proyección de subsidios Acueducto Peña Negra 

 
 

Fuente: Elaboración propia 

 

3.3.5 PROYECCIÓN DE SUBSIDIOS DEL ACUEDUCTO LA SALVIA 

 
Se verificaron los números de usuarios, el porcentaje de subsidios 
correspondientes, teniendo en cuenta el valor de cargo fijo y el consumo de 

𝑚3, como se indica en la Figura18, además el seguimiento financiero en el 
cual se verificaron los pagos realizados, la proyección y el valor total para el 
convenio MP No. 003 DE 2024. 

 
Este análisis permitió garantizar la correcta asignación de los recursos y el 
cumplimiento de las responsabilidades contractuales, asegurando así la 
eficiencia y transparencia en la implementación del convenio. 

 
Figura 18. Proyección de subsidios Acueducto la Salvia 

 
Fuente: Elaboración propia 

 

3.4 SUPERVISIÓN DE OBRAS 

La inspección de obras representa un papel clave para garantizar la calidad y 
cumplimiento de un proyecto, que estos sean ejecutados según los planos, 
especificaciones técnicas, cumpliendo la normativa respectiva, durante este 
proceso se tiene en cuenta que sea ejecutado según el cronograma y presupuesto 
establecido, además el cumplimento con los estándares de calidad de los 
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Materiales, la supervisión de las medidas de seguridad laboral y ambientales, a lo 
largo de la ejecución del contrato es indispensable llevar un registro detallado de 
las actividades mediante informes técnicos, actas, reportes fotográficos con el fin 
de verificar y asegurar el avance de un proyecto. 

 
 

 
3.4.1 MEJORAMIENTO MALLA VIAL 

Se llevó a cabo la supervisión del contrato de obra pública cuyo objetivo es el 
mejoramiento de la malla vial urbana. Esta labor de supervisión tuvo como 
propósito verificar el cumplimiento de las obligaciones, conforme a las 
especificaciones técnicas, cronograma y presupuesto. 

 
Durante la visita técnica, se verificó el avance de la obra, evaluando la calidad de 
los materiales utilizados en cada parte del proceso y el desarrollo de las 
actividades constructivas en función de los diseños y especificaciones. Por otra 
parte, se inspeccionó el cumplimiento de las normas de seguridad y la adecuada 
implementación de la señalización, con el fin de reducir riesgos para el personal y 
demás personas que circulen en el área intervenida. 

 
A continuaciones se detallan los respectivos tramos intervenidos dentro del 
proyecto, especificando su localización. 

 

 
1. El primer tramo intervenido, con una longitud de 115 m se encuentra ubicado en 

el barrio Villa Panorama sobre carrera 10 con la calle 25 del municipio de Paipa, 
Boyacá, como se ilustra en  la Figura 19. 

Figura 19. Localización tramo 1 

 
Fuente: Elaboración propia 
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PUNTO N W LONGITUD 

Inicio tramo 1 5°46'18"N 73°06'55"W 
115 m 

Fin tramo 1 5°46'18"N 73°06'52"W 

 
 
 

 
2. El segundo tramo a intervenir tiene una longitud de 120 m se encuentra 

localizado en el barrio Villa castilla del municipio de Paipa, Boyacá, como se 
evidencia en la Figura 20. 

 
Figura 20. Localización tramo 2 

 
Fuente: Elaboración propia 

 

PUNTO N W LONGITUD 

Inicio tramo 2 5°46'36"N 73°06'38"W 
120 m 

Fin tramo 2 5°46'32"N 73°06'37"W 

 

 

3. El tercer tramo a intervenir tiene una longitud de 230 m se encuentra localizado 
en el barrio Villa Jardín, específicamente sobre la carrera 13A entre las calles 31 
y 33 en el municipio de Paipa, Boyacá, como se indica en la Figura 21. 
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Figura 21. Localización tramo 3 

 
Fuente: Elaboración propia 

 

PUNTO N W LONGITUD 

Inicio tramo 3 5°46'26"N 73°06'39"W 
230 m 

Fin tramo 3 5°46'22"N 73°06'32"W 

 

- Excavaciones 
 
Se llevaron a cabo las excavaciones correspondientes en el área a intervenir, 
como se ilustra en la Figura 22, con una profundidad de 70 cm desde el nivel 
del suelo. Esta actividad permitió nivelar el terreno y lograr una adecuada 
estabilización del mismo, mejorando así su capacidad portante. De esta 
manera, se generaron las condiciones óptimas para proceder con la 
conformación de las siguientes capas estructurales del proyecto. 
 

Figura 22. Excavaciones tramo 1 

 
 

Fuente: Elaboración propia



32  

 

- Actividades de mejoramiento y estabilización del suelo 
 

El mejoramiento de las condiciones del suelo es un proceso fundamental para 
garantizar la estabilidad, durabilidad y resistencia de las estructuras. 
Durante la intervención, se evidenció que en algunas zonas el terreno 
presentaba problemas de humedad. Para solucionar esta situación se 
implementó una capa de pedraplen en las zonas identificadas, como se 
representa en la Figura 23, la cual permite mejorar el drenaje y proporcionar 
mayor estabilidad. Adicionalmente, se instaló geotextil, un material sintético 
con múltiples funciones dentro de la estructura del pavimento, tales como la 
separación de capas, filtración, refuerzo, y mejora de la capacidad portante del 
suelo. Su uso contribuye significativamente a la durabilidad del sistema y al 
adecuado comportamiento del mismo frente a las cargas y condiciones 
ambientales. 

 
Figura 23. Mejoramiento y estabilización del suelo tramo 1 

 

Fuente: Elaboración propia 

 

- Relleno y extendido de afirmado y compactado con vibro compactador 
 
Se realizó el extendido de material afirmado sobre la subrasante como se 
evidencia en la Figura 24, con el propósito de estabilizar dicha capa y mejorar 
las condiciones estructurales del terreno. El afirmado cumple funciones clave 
como reducir las deformaciones, aumentar la cohesión del suelo, mejorar su 
capacidad portante y contribuir a una mejor distribución de las cargas hacia las 
capas inferiores. 
 
Posteriormente, se llevó a cabo la compactación del material mediante el uso 
de un vibro compactador, representada en la Figura 24.Este proceso es 
fundamental para garantizar la densificación del suelo, evitando asentamientos 
y posibles deformaciones, lo que contribuye directamente a la estabilidad y 
durabilidad de la estructura vial
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Figura 24. Extendido y compactado de material tramo 1 

  
Fuente: Elaboración propia 

 

 

- Cajeos y mejoramiento 
 
 

Se ejecutaron trabajos de cajeo en las zonas donde se identificaron problemas 
de humedad en el terreno, como se puede observar en la Figura 25. Este 
procedimiento consistió en realizar en el suelo con el fin de retirar el material 
inestable o saturado. Una vez realizada la excavación, se procedió a extender 
una capa de geotextil, la cual actúa como elemento de separación, refuerzo y 
filtración. Finalmente, se realizó el relleno con material de pedraplén, 
permitiendo mejorar el drenaje, estabilizar el terreno y proporcionar una base 
adecuada para la posterior conformación de las capas estructurales del 
pavimento. 

 
 

Figura 25. Cajeos y mejoramiento tramo 1 

  

Fuente: Elaboración propia 
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- Drenaje 
 

Se llevó a cabo la conexión de la tubería del sumidero al pozo de inspección, 
como se muestra en la Figura 26, asegurando el cumplimiento de las 
especificaciones técnicas y normativas vigentes. La tubería instalada 
corresponde a un diámetro de 4 pulgadas, con una pendiente mínima superior 
al 2%, lo cual garantiza un adecuado flujo de aguas. Asimismo, se verificó que 
el material de relleno utilizado ofreciera la compactación y resistencia 
necesarias para proteger la tubería frente a las cargas estructurales y posibles 
movimientos del terreno, contribuyendo así a la durabilidad y eficiencia del 
sistema de drenaje. 

 
Figura 26. Instalación tubería sumidero con el pozo de inspección tramo 1 

 

Fuente: Elaboración propia 

Se realizó la unión de la tubería del sumidero con el pozo de inspección, como 
se ilustra en la Figura 27, garantizando que se cumplieran las especificaciones 
técnicas y las normativas aplicables. El diámetro de tubería es de 12”, 
pendiente mínima >2% para el correcto flujo y el relleno sea el adecuado para 
garantizar protección a las cargas y a los movimientos del suelo. 

Figura 27. Tubería para sumideros 

  
Fuente: Elaboración propia 
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- Ensayos técnicos 
 

Se llevó a cabo el ensayo de densidad y peso unitario en el terreno utilizando 
el método del cono y arena, como se representa en la Figura 28, conforme a 
la norma INV E – 163 – 13. Este procedimiento permite determinar in situ, 
mediante el equipo especializado de cono y arena, la densidad seca y el peso 
unitario de los suelos compactados, garantizando así el control de calidad del 
proceso de compactación en obra. 

 
Figura 28. Ensayo método de cono de arena tramo 1 

Fuente: Elaboración propia 

 

- Topografía 
 

Se llevó a cabo el levantamiento topográfico, como se indica en la Figura 29, 
con el fin de verificar los niveles del terreno y asegurar el control preciso de los 
espesores durante la instalación de la capa de sub-base. Este procedimiento 
es fundamental para garantizar la uniformidad y calidad de la estructura vial, 
facilitando el adecuado cumplimiento de las especificaciones del proyecto. 

 
Figura 29. Levantamiento topográfico tramo 1 

 

Fuente: Elaboración propia 
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- Instalación de la geomalla y material de la sub-base 
 

Se realizó la instalación de la geomalla, como se observa en la Figura 30, 
cuyo propósito principal es el refuerzo estructural, mejorando la capacidad 
portante del terreno y restringiendo el desplazamiento lateral. Esta capa 
permite distribuir de manera eficiente las cargas verticales, contribuyendo a la 
reducción de deformaciones en la estructura vial. Además, la geomalla actúa 
como capa separadora, evitando la mezcla entre la sub-base y la subrasante. 
Durante la instalación, se verificó que se cumpliera con el traslape mínimo 
requerido y que las condiciones técnicas se ajustaran a lo establecido en la 
norma INVIAS. 

 
Figura 30. Instalación de la geomalla y material de la sub-base tramo 1 

Fuente: Elaboracion propia 
 

 

Se llevó a cabo la instalación de la geomalla correspondiente al tramo 2, 
representada en la Figura 31, destinada principalmente a reforzar la estructura, 
incrementando la capacidad portante del terreno y limitando el movimiento lateral. 

 
Figura 31. Instalación de la geomalla y material de la sub-base tramo 2 

  

Fuente: Elaboración propia 
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- Instalación base estructural 
 

Se efectuó la instalación de la base granular, Como se observa en la Figura 
32, siguiendo estrictamente los alineamientos y niveles previamente 
establecidos. Durante este proceso, el material se extendió en capas 
uniformes, utilizando una motoniveladora para desplazar el material desde el 
centro hacia los bordes, con el fin de garantizar una distribución homogénea. El 
espesor de la capa instalada fue de 15 cm, cumpliendo con las 
especificaciones del proyecto para asegurar la estabilidad y capacidad 
estructural de la vía. 

 
Figura 32. Extendido base tramo 1 

  
Fuente: Elaboración propia 

 

Se ejecutó la instalación de la base estructural, representada en la Figura 
33, asegurando una adecuada preparación del terreno y la correcta 
colocación de los materiales que proporcionan estabilidad y soporte a la 
estructura principal. 

 
Figura 33. Extendido de base tramo 2 

  
Fuente: Elaboración propia 



38  

- Adecuación y compactado 
 

Se efectuó el riego sobre la capa base, como se observa en la Figura 34, con el 
objetivo principal de asegurar una compactación uniforme y adecuada, mejorando 
la densidad y resistencia del material instalado. Esta acción permite obtener una 
base sólida y estable sobre la cual se instalará posteriormente la capa asfáltica. 
Posteriormente, se realizó la compactación utilizando un vibro compactador, 
iniciando desde los bordes hacia el centro, hasta alcanzar la densidad especificada 
según las normas técnicas del proyecto. 

 
Figura 34. Adecuación y compactado tramo 1 

  
Fuente: Elaboración propia 

Se realizó la adecuación del terreno, como se representa en la Figura 35, 
preparando la superficie para las siguientes etapas del proyecto. Posteriormente, 
se llevó a cabo el compactado del suelo, con el fin de aumentar su densidad y 
estabilidad, asegurando una base firme y resistente para la estructura. 

 
Figura 35. Adecuación y compactado tramo 2 

  
Fuente: Elaboración propia 
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4. APORTES 
 
 
 

4.1 COGNITIVOS 
 

Durante el desarrollo de la práctica, los aportes realizados fueron significativos 
para la Secretaría de Infraestructura Pública y Movilidad. Las actividades 
ejecutadas permitieron aplicar de manera efectiva los conocimientos adquiridos a 
lo largo de la carrera, fortaleciendo la experiencia práctica en los procesos 
relacionados. Esto refleja un dominio sólido de los conceptos y su correcta 
implementación, lo que contribuyó a mejorar la eficiencia y calidad en el desarrollo 
de las tareas asignadas. 

 
4.1.1 PRESUPUESTOS 

 
Con base en el presupuesto general asignado por la Gobernación, se elaboró 
una plantilla integral que comprende el presupuesto general, el análisis de 
precios unitarios, cantidades de obra y los resultados obtenidos. 

 
En primera instancia, se definió el presupuesto, como se indica en la Figura 
36, destinado a la ejecución del mantenimiento vial, considerando los 
siguientes ítems 

 
- Apertura mecánica de caja y retiro de sobrantes 

 
- Barrido y soplado 

 
- Corte de pavimento asfáltico, 

 
- Transporte de material granular y mezcla asfáltica, 

 
- Suministro, instalación y compactación de mezcla asfáltica. 

 
- Reposición, extendida y compactación. 
 

 

 
Cada uno de estos ítems fue cuantificado con sus respectivas unidades de medida 
para garantizar un adecuado control y evaluación de costos. 
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Figura 36. Presupuesto 

 
Fuente: Elaboración propia 

 
 
 

 

4.1.2 (APU) 
 

Se llevó a cabo el análisis de precios unitarios (APU), como se representa en la 
Figura 37, para cada ítem establecido en el presupuesto. Este análisis incluye 
la descripción detallada de la actividad, la unidad de medida correspondiente y 
la desagregación de los costos directos, que comprenden equipo, materiales, 
transporte y mano de obra. Además, se consideran los costos indirectos 
asociados. La suma de estos componentes permite determinar el costo total 
por actividad, garantizando una evaluación precisa y detallada de los recursos 
necesarios para la ejecución del proyecto. 
 

 
Figura 37. Análisis de precios unitarios (APU) 

 
Fuente: Elaboración propia 
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4.1.3 MEMORIA DE CANTIDADES 
 

Se realizaron los cálculos necesarios para determinar las cantidades de obra 
correspondientes a cada tramo a intervenir, como se indica en la Figura 38, 
tomando como referencia los datos obtenidos durante la fase de recopilación 
de información. Este proceso asegura una cuantificación precisa que facilita la 
planificación y ejecución eficiente del proyecto. 

 
Figura 38. Cantidades 

 
Fuente: Elaboración propia 

 

 

4.1.4 RESULTADOS OBTENIDOS Y OBSERVACIONES 
 
 
 

Figura 39. Resultado de cantidades por ítem para cada tramo 

 
Fuente: Elaboración propia 

 

 

La Figura 39 representa los resultados obtenidos por cada ítem del 
presupuesto para cada tramo a intervenir. Según la problemática en la malla 
vial, se identificaron diversas fallas en la estructura, como conclusión es 
necesario realizar el correspondiente mantenimiento de la malla vial, para lo 
cual se identificaron zonas en las que se requiere realizar un bacheo, esto se 
refiere a colocar una capa con material granular y posterior a eso se coloca la 
capa asfáltica, por otro lado en otras zonas se requiere realizar un reparcheo, 
es decir una intervención en la que se debe remover la capa que presenta las 
fallas y sustituirla por una capa asfáltica nueva., 
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Durante las visitas a la infraestructura vial se reforzó significativamente la 
metodología de recopilación de datos. Se llevaron a cabo registros fotográficos, 
elaboración de planos y mediciones técnicas, lo que permitió una mejora en la 
planificación y ejecución de las intervenciones viales municipales. Por otro lado 
con los conocimientos adquiridos durante el proceso en la universidad en materias 
como mecánica de suelos y pavimentos, ayudaron de forma analítica para así 
brindar un criterio y solucionar las problemáticas. 

 
El apoyo en la supervisión de obras, permite verificar que estos se cumplan según 
los plazos, especificaciones para llevar a cabo una correcta ejecución. Este 
proceso se logra a través de inspecciones periódicas, registro detallado de 
avances, con el fin de facilitar la toma de decisiones oportunas, por otro lado la 
formación práctica adquirida se aplica en las actividades desarrollas en campo, 
facilitando la ejecución y eficiencia en la ejecución de obras. 

 
 

4.2 A LA COMUNIDAD 
 

Durante la práctica, se logró un impacto significativo en la comunidad mediante la 
ejecución de actividades orientadas principalmente a la supervisión técnica de 
obras. Este proceso permitió garantizar el cumplimiento estricto de las 
especificaciones técnicas establecidas en los proyectos, asegurando la correcta 
ejecución conforme a los planos y normativas vigentes. Asimismo, se verificó el 
cumplimiento de los protocolos de seguridad laboral y ambiental durante la fase 
constructiva. 

Las intervenciones realizadas contribuyen al desarrollo y mejoramiento de la 
infraestructura vial del municipio de Paipa, incluyendo la construcción, 
rehabilitación y mejoramiento de las vías urbanas y rurales, elementos esenciales 
para optimizar la movilidad, la seguridad vial y el desarrollo socioeconómico local. 

Finalmente, la práctica permitió la aplicación y consolidación de conocimientos 
técnicos y metodológicos en el campo de la infraestructura pública, facilitando una 
contribución efectiva y tangible a la mejora de la infraestructura municipal a través 
de la gestión y supervisión de proyectos. 
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5. IMPACTOS DEL TRABAJO DESEMPEÑADO 
 
 

5.1 IMPACTO SOCIAL – CULTURAL 
 

El impacto generado durante la práctica en ingeniería civil, a través de la 
participación en proyectos de desarrollo y mantenimiento de infraestructura vial, 
contribuye significativamente a la mejora de la calidad de vida de la población. 

La construcción y rehabilitación de carreteras facilitan el acceso y el transporte 
eficiente y seguro de personas y bienes. Estas obras tienen un efecto directo en la 
movilidad urbana y rural, optimizando el acceso a servicios esenciales como 
educación, comercio y empleo, además de reducir considerablemente los tiempos 
de desplazamiento, lo que repercute positivamente en el desarrollo 
socioeconómico de la comunidad. 

La intervención de la malla vial, el primer tramo con longitud de 115m permitió 
reducir los tiempos de desplazamiento en un 80 %. La obra beneficio de manera 
directa a  un aproximado de 350 – 400 residentes del sector, con proyección a 600 
residentes debido a las diversas obras que se están ejecutando en dicho sector, 
por otro lado una mejora en la accesibilidad peatonal para los estudiantes  con un 
tránsito promedio de 200 – 300. 

La intervención de la malla vial, el segundo tramo con longitud de 120m permitió 
reducir los tiempos de desplazamiento en un 70%, además reduce la emisión de 
polvo en un 80% a 90%. La obra beneficio de manera directa a  un aproximado de 
250 – 300 residentes del sector. 

La intervención de la malla vial, el tercer tramo con longitud de 230m permitió 
reducir los tiempos de desplazamiento en un 75 %, además reduce la emisión de 
polvo en un 80% a 90%. La obra beneficio de manera directa a  un aproximado de  
800 – 850 residentes del sector, por otro lado una mejora en la accesibilidad 
peatonal para los estudiantes  con un tránsito promedio de 500 – 600. 

 
 
 
 
 

5.2 IMPACTO EN LA ENTIDAD 
 

El desempeño como practicante de ingeniería civil, permitió fortalecer los 
conocimientos teóricos y técnicos, mediante este trabajo se refleja la calidad de la 
universidad mostrando un impacto y demostrando que sus estudiantes cuentan 
con capacidad y habilidades para contribuir en un entorno profesional. 
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Durante la práctica, se lograron cumplir los objetivos planteados, contribuyendo de 
forma efectiva al desarrollo y ejecución de las tareas asignadas, especialmente en 
procesos relacionados con la planeación, seguimiento y control de obras civiles. 
Las visitas técnicas realizadas a los diferentes frentes de obra ejecutados por la 
Secretaría permitieron no solo conocer en detalle el avance de los proyectos, sino 
también identificar oportunidades de mejora en la calidad de los procesos 
constructivos. 

Por otra parte con las visitas técnicas a las obras ejecutadas por la secretaria, se 
logró una mejora en la calidad durante la ejecución en cada uno de los procesos, 
además la supervisión en el control de calidad de materiales, la maquinaria y los 
demás trabajadores, este proceso permite lograr la correcta ejecución de cada una 
de las obras y así facilitar la supervisión de la entidad. 

El impacto de las actividades realizadas durante la práctica beneficio a un equipo 
de 15 personas dentro de la Secretaria de Infraestructura Pública y Movilidad, 
mejoras en la supervisión de obras, elaboración de informes y las visitas a campo 
contribuyeron en la optimización y desarrolló de los procesos. 

 

5.3 IMPACTO AMBIENTAL 
 

Durante el desarrollo de la práctica, se identificaron varios impactos generados 
durante la ejecución de las obras. Entre los más relevantes se encuentran la 
generación de residuos, volúmenes de material producto de excavaciones y 
movimientos de la tierra, así como las emisiones de polvo en y ruido ocasionado 
por las vibraciones y el constante funcionamiento de la maquinaria pesada. Estos 
impactos, comunes en proyectos de infraestructura, resaltan la importancia de 
implementar medidas de manejo ambiental que minimicen los efectos negativos 
sobre el entorno y la comunidad cercana a las zonas intervenidas. 

 
Para mitigar los impactos generados, se elaboró un plan de manejo de residuos, 
estableciendo una zona destinada a la disposición adecuada de los desechos 
provenientes de las obras. Asimismo, se identificaron afectaciones en las 
comunidades aledañas, por lo que se diseñaron rutas alternas para garantizar la 
movilidad durante la ejecución de los trabajos. Se mantuvo una comunicación 
constante con los residentes, informándoles sobre el avance del proyecto, 
atendiendo sus inquietudes y proporcionando las soluciones pertinentes. Estas 
medidas contribuyen a satisfacer las necesidades de desarrollo de la 
infraestructura. 
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6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES 
 

 
1. Durante la participación en el apoyo técnico a las obras, se garantizó el 

cumplimiento de los diseños, procedimientos constructivos, especificaciones 
técnicas y normativas vigentes, mediante visitas de supervisión a los tres tramos 
intervenidos. Estas visitas permitieron la verificación del avance físico, el control 
de calidad en la ejecución y el aseguramiento de la conformidad técnica en cada 
tramo del contrato. Como resultado de este seguimiento, se generaron reportes 
detallados y evidencias fotográficas que respaldan el estado y la calidad de las 
actividades desarrolladas en obra. 

 
2. La labor de apoyo técnico brindado a la Secretaría de Infraestructura Pública y 

Movilidad del municipio de Paipa permitió contribuir de manera efectiva al 
desarrollo y optimización de los proyectos de infraestructura. Esta experiencia 
facilitó la aplicación práctica de conocimientos, fortaleciendo la gestión, 
supervisión y ejecución de las obras, cuya finalidad es mejorar la calidad y 
eficiencia de los procesos, beneficiando directamente a la comunidad y al 
desarrollo sostenible. 

 
3. El seguimiento a los contratos y convenios ejecutados por la secretaría, 

mediante la verificación del cumplimiento de los requisitos documentales y la 
revisión de los informes técnicos a través de plataformas como SECOP, 
garantiza la transparencia, la eficiencia y la correcta ejecución de los procesos 
contractuales. Este control contribuye a fortalecer la gestión administrativa y 
técnica, asegurando el cumplimiento de los objetivos establecidos y el adecuado 
uso de los recursos públicos. 
 

4. Tras llevar a cabo las visitas técnicas al municipio y realizar mediciones 
detalladas en campo, se evidenciaron varias problemáticas significativas en la 
infraestructura vial. Se identificaron tramos con deterioro del pavimento, 
deficiencias en el sistema de drenaje, y zonas de señalización inadecuada o 
inexistente. Con base en los hallazgos del diagnóstico técnico, se proponen las 
siguientes recomendaciones: mejorar el sistema de drenaje, refuerzo de 
señalización y seguridad vial, monitoreo y mantenimiento, priorizar los tramos 
con mayor deterioro. 
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7. GLOSARIO 
 

ACTA DE INICIO: Es el documento que suscriben el supervisor o interventor y el 
contratista en la cual se determina la fecha en que debe iniciarse la ejecución del 
contrato. [1] 

 
APU: Es el costo asignado a una actividad por unidad de medida, utilizado para la 
elaboración de un presupuesto, en el que se detallan los insumos requeridos, así 
como los rendimientos esperados. [2] 

ASENTAMIENTOS: Es el movimiento vertical de un terreno provocado por la 
aplicación de cargas que alteran las condiciones normal del suelo. [3] 

 
CERTIFICADO DISPONIBILIDAD PRESUPUESTAL: Es un documento emitido y 
firmado por la persona responsable del presupuesto, el cual garantiza que hay 
recursos disponibles libres de cualquier afectación para asumir compromisos con 
cargo al presupuesto. [4] 

 
CONTRATACIÓN PÚBLICA: Es un procedimiento mediante el cual las entidades 
estatales y demás sujetos obligados por la ley adjudican contratos para la 
adquisición de bienes, la prestación de servicios o la realización de obras. [5] 

 
ESPECIFICACIONES TÉCNICAS: Estos integran de forma esencial el proyecto y 
complementan lo definido en los planos y en el contrato. Su rol es fundamental, 
pues permiten establecer tanto la calidad general de los trabajos como los detalles 
de los acabados. [6] 

ESTUDIOS PREVIOS: Deben ser elaborados por la dirección técnica, la oficina o 
el grupo solicitante de la contratación. Estos estudios deben incluir las 
autorizaciones y aprobaciones necesarias, el estudio de mercado, los diseños 
correspondientes, un análisis del sector, la matriz de riesgos y el Certificado de 
Disponibilidad Presupuestal, con el fin de sustentar adecuadamente el proceso 
contractual. [7] 

 
GEOTEXTIL: Es una malla fabricada con fibras sintéticas que se destaca por su 
alta resistencia mecánica a la tracción y perforación, así como por su capacidad 
de drenaje. [8] 

 
INVIAS: Es una agencia responsable de la asignación, regulación y supervisión de 
los contratos relacionados con la construcción de autopistas y carreteras, así 
como el mantenimiento de las vías. [9] 

 
MEMORIA DE CANTIDADES: Es un documento detallado en el cual se describe 
los procedimientos realizados para hallar cantidades de las obras constructivas. 
[10] 
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PRESUPUESTO: Es una herramienta que le permite al sector público planificar y 
ejecutar la producción de bienes y servicios públicos, con el objetivo de satisfacer 
de las necesidades de la población de conformidad con el rol asignado al estado 
en el modelo de economía del País. [11] 

 
SECRETARIA INFRAESTRUCTURA: Es una dependencia encargada de diseñar 
y supervisar la ejecución de los proyectos de infraestructura municipal y de uso 
público, implementa mecanismos de participación orientados a fortalecer un 
sentido de pertenencia y compromiso con la ciudad. [12] 

SECOP: Es una plataforma oficial en la cual las entidades estatales deben 
publicar los documentos relacionados con los procesos de contratación, desde la 
etapa de planeación del contrato hasta la liquidación. [13] 

 
SUPERVISIÓN DE OBRA: Permite asegurar una ejecución adecuada de las 
obras, garantizando los estándares de calidad y optimizando tanto el tiempo como 
los recursos utilizados durante la ejecución. [14] 
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9. APENDICES Y ANEXOS 
 

Anexo A. Bitácoras semanales 

Anexo B. Fotografías visitas obra 

Anexo C. Convenio 

Anexo D. Planos 
 

 
Los anexos se encuentran en el siguiente enlace: Documentos practica 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


