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RESUMEN

El objetivo de la practica académica es integrar los conocimientos adquiridos
durante la formacion profesional en ingenieria civil con la experiencia laboral,
preparando al estudiante para enfrentar los desafios de la profesion y desarrollar
sus habilidades profesionales. Por otro lado tiene como finalidad formar un
profesional con capacidad de proponer soluciones y de contribuir con la calidad en
la planificacion, ejecucion y supervision durante el desarrollo de obras civiles

La practica se llevd a cabo en la secretaria de Infraestructura del Municipio de
Paipa, donde se llevaron a cabo actividades administrativas y técnicas tanto en
oficina como en campo. Se efectuaron visitas técnicas a campo para evaluar
condiciones de la infraestructura vial del municipio, por otro lado se realizé el
seguimiento y verificacion de los contratos de obra publica en donde se manejaron
plataformas de contratacién publica como SECOP. Ademas de la elaboracion de
estudios previos para los distintos contratos y convenios ejecutados en el
municipio.

Como actividad destacada en campo, se resalta el acompafiamiento técnico en un
contrato de obra cuyo propésito fue el mejoramiento de la malla vial. En dicho
proyecto se ejecutaron labores de control en la calidad de materiales, supervision
de cantidades de obra y monitoreo detallado del proceso constructivo, entre otros
aspectos esenciales para garantizar una ejecucion adecuada.

Finalmente, la experiencia adquirida durante la practica contribuyo a la formacion
profesional, permitiendo aplicar de manera técnica y eficiente los conocimientos
académicos en un contexto real, fortaleciendo asi las competencias necesarias
para el ejercicio profesional.

Palabras clave: Infraestructura vial, contratos de obra, SECOP, cantidades de
obra, proceso constructivo, estudios previos.



ABSTRACT

The objective of the academic internship is to integrate the knowledge acquired
during professional training in civil engineering with work experience, preparing the
student to face the challenges of the profession and develop their professional
skills.

The internship took place at the Infrastructure Secretariat of the Municipality of
Paipa, where administrative and technical activities were carried out both in the
office and in the field. Technical field visits were conducted to evaluate the
conditions of the municipality's road infrastructure. Public works contracts were
monitored and verified using public procurement platforms such as SECOP.
Preliminary studies were also prepared for the various contracts and agreements
executed in the municipality.

A notable field activity was the technical support provided for a construction
contract aimed at improving the urban road network. This project included material
control, supervision of construction quantities, and detailed monitoring of the
construction process, among other essential aspects to ensure proper execution.

Finally, the experience gained during the internship contributes to professional
development, allowing for the technical and efficient application of academic
knowledge in a real-life context, thus strengthening the skills necessary for
professional practice.

Keywords: Road infrastructure, construction contracts, SECOP, construction
guantities, construction process, preliminary studies.

10



INTRODUCCION

Dentro de las funciones mas relevantes en las que se brind6 apoyo se incluyen: la
elaboracion de estudios previos para procesos contractuales, la verificacion del
cumplimiento documental y técnico de contratos y convenios, asi como la gestion
de informacién a través de plataformas de contratacién publica como SECOP |y
SECOP IlI. En cuanto a las actividades de campo, se realizaron visitas técnicas
para la inspeccion del estado de la infraestructura vial urbana y rural, recoleccion
de datos, por otro lado la supervision del avance de obra y control de calidad de
los procesos constructivos. Estas actividades permitieron identificar probleméticas
especificas, establecer criterios de intervencion y generar reportes detallados.
Mediante la practica se logré implementar los conocimientos académicos en un
entorno profesional, contribuyendo con el desarrollo a la comunidad.

Durante la préactica se ejecutaron actividades en la secretaria de Infraestructura,
esta dependencia es la encargada de planificar, ejecutar y supervisar los
proyectos de infraestructura. Las actividades se desarrollaron entre el 12 de
septiembre y el 31 de diciembre de 2024, cumpliendo el total de 600 horas.

En este informe se incluye una descripcion del lugar de desarrollo de la practica,
los objetivos, detalle de las actividades efectuadas durante la ejecucion de la
practica, ademas se presenta aportes tanto cognitivos como hacia la comunidad,
por otra parte los impactos obtenidos a través del trabajo desempefiado y por
ultimo se presentan las conclusiones.

11



1. OBJETIVOS

1.1 OBJETIVO GENERAL:

Apoyar técnicamente a la secretaria de infraestructura publica y movilidad del
municipio de Paipa, con la finalidad de aportar en el desarrollo y optimizacion de
proyectos.

1.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS:

1. Realizar el seguimiento a los contratos y convenios que se ejecutaron por parte
de la secretaria, verificando el cumplimiento de los requisitos documentales y de
los informes técnicos, a través de las plataformas de contratacién publica como
SECOP.

2. Colaborar con el control técnico y la verificacién de los contratos a cargo de la
secretaria de Infraestructura, asegurando una correcta ejecucion, el
cumplimiento de los disefios, especificaciones técnicas y la normativa vigente.

3. Llevar a cabo visitas técnicas y realizar la mediciébn de cantidades en campo,
con el fin de identificar y evaluar problematicas relacionadas con la
infraestructura vial del municipio.

12



2. DESCRIPCION DE LA ZONA O EMPRESA

2.1LOCALIZACION

La préactica se llevo a cabo en la Alcaldia de Paipa, ubicada en el departamento de
Boyacd, especificamente en la Secretaria de Infraestructura Publica y Movilidad,
situada en la carrera 22 No. 25-14, como se muestra en la Figura 1.

Figura 1. Localizacion Paipa

MAPA BOYACA

P.\ariga

N G
Boyaca

1110000 1140000

1150000

1150000

1120000
1120000

Boyaéé

1090000
1090000

Fuente: Elaboracion propia elaborada en ArcGls

Los objetivos de la alcaldia se centran en:

- Planificar el desarrollo social, econémico.

- Atender las necesidades basicas de la poblacion, como salud, educacion,
servicios publicos y vivienda.
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Garantizar el uso adecuado de los recursos naturales y la proteccion del
medio ambiente.

Fomentar el progreso social y econémico.

Ordenar el desarrollo territorial y ejecutar las obras necesarias para el
crecimiento y bienestar del municipio.

2.2ESTRUCRURA ORGANIZATIVA

La Figura 2 corresponde a la estructura organizacional de la alcaldia del
municipio, incluyendo cada una de sus secretarias. Durante la practica, las
actividades se llevaron a cabo en la Secretaria de Infraestructura Publica y
Movilidad, dirigida por el arquitecto Jorge Edwin Lopez Torres.

Figura 2. Organigrama

Despacho del Alcalde
L
e ocagorco

Fuente: Tomado pagina web Alcaldia de Paipa, afio 2025
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2.30BJETIVOS

La Secretaria de Infraestructura y Movilidad es una dependencia clave dentro de
la Alcaldia de Paipa, encargada de planificar, coordinar, ejecutar y supervisar los
proyectos relacionados con el desarrollo, mantenimiento y mejoramiento de la
infraestructura. Su mision es contribuir en la mejora de la calidad de vida de los
habitantes, a través de una gestion eficiente y sostenible.

Entre sus funciones principales se destacan:

=

Planificacion, disefio y ejecucién de obras.

2. Atencion y participacion a la comunidad, para la identificacion de las
necesidades.

3. Disefiar y gestionar la politica y el plan de infraestructura del municipio.

4. Supervision integral del disefio, construccidén, mejoramiento y conservacion de

la infraestructura.

Implementar acciones orientadas a mejorar la movilidad urbana y rural

o

Este proceso busca satisfacer las necesidades de la comunidad, garantizando
siempre el respeto por el medio ambiente y promoviendo practicas de desarrollo
sostenible.

15



3. DESCRIPCION ACTIVIDADES

Durante el desarrollo de la practica en la Secretaria de Infraestructura Publica y
Movilidad, se llevaron a cabo las funciones establecidas en la carta de funciones,
aprobada por el comité de grado. Estas actividades estan debidamente justificadas
y documentadas en las bitacoras semanales.

3.1VISITA A LA INFRAESTRUCTURA VIAL

La infraestructura vial representa un papel importante para el desarrollo social,
econdémico y urbano, en esta actividad se realizé una identificacion, clasificacion y
evaluacion de las condiciones técnicas y funcionales de la infraestructura vial, con
el proposito de diagnosticar las problematicas y planificar el correspondiente
mantenimiento y/o mejoramiento necesarias para optimizar la movilidad y
seguridad vial.

En particular como aporte en esta actividad, se realiz6 un estudio detallado de la
malla vial en el barrio Villa Vianey, como se indica en la Figura 3, en donde se
efectud una recopilacién de datos, con el objetivo de establecer el estado actual
de la red vial. Esta informacion incluyé pardmetros como el ancho y longitud de las
vias, el tipo de pavimento y la tipologia de las fallas presentes. Con base en este
diagnéstico, se determinaran las intervenciones técnicas mas adecuadas para la
rehabilitacion y mejoramiento de la infraestructura vial, contribuyendo asi a
mejorar la conectividad y calidad de vida de la comunidad.

Figura 3. Recopilacién de datos malla vial Barrio Villa Vianey

?
e

Fuente: Elaboracion propia
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A continuacion se presentan los datos recolectados en campo realizados en el
Barrio Villa Vianey, especificamente se encuentra localizado en la Carrera 26 entre
la Calle 26A y Diagonal 27, como se indica en la Figura.

CARRERA 26 ENTRE CALLE 26A Y DIAGONAL 27

INTERVENCION | LONG (m) |ANCHO [m)| PERIMETRC | AREAmz | TP2d9
intervencion

PARCHE 1 500 1.20 1360 5.00 Frazzdc
PARCHE 2 5.00 1.5 14 50 7.50
PARCHE 3 0.60 0.60 2.40 0.36
PARCHE 4 3.60 1.80 10.80 £.48
PARCHES 16.50 2.20 37.40 36.30
PARCHEE 1.20 1.60 £.20 228

Fuente: Elaboracion propia

La Figura representa el tramo donde se realizé la recoleccion de datos, el cual se
encuentra localizado en la Diagonal 27 entre la Carrera 26 y Carrera 27.

DIAGONAL 27 ENTRE CARRERA 26 ¥ CARRERA 27
INTERVENCION | LONG [m) | ANCHO [m)| PERIMETRO | AREAmM2 | PO
Intervencion
FARCHE 1 2 80 2.00 3.60 5 60
PARCHE 2 £ ED 140 1640 3.52
PARCHE 3 1.00 3.70 3.40 3.70
PARCHE 4 5.20 110 15.20 7.48
PARCHES 2 80 1.40 20.40 1232
PARCHEE 130 0.50 4.40 117 Fresadc
FARCHE 7 470 110 1160 517 Bachzo
PARCHE & 2.10 170 7.60 357 Bacheo
PARCHE S 1.00 130 460 130|  Mwslsoien
FARCHE 10 10.30 0.70 22.00 721
PARCHE 11 2.21 170 7.82 376

Fuente: Elaboracién propia

El dltimo tramo se encuentra localizado en la Diagonal 27 entre Carrera 27A y Carrera
29, como se observa en la Figura.

DIAGONAL 27 ENTRE CARRERA 27A Y CARRERA 29
INTERVENCION | LONG [m) |ANCHO [m])| PERIMETRO | AREAmM2 | P09

INtervencion
PARCHE 1 1.00 0.50 3.20 0.50
PARCHE 2 24.50 3.00 57.00 58.00
PARCHE 3 2.00 1.40 £.20 2,20
FARCHE 4 110 135 470 138
FARCHE 5 130 2.00 5.40 2.40
FARCHE & 1320 220 348
FARCHE 7 1.00 . 3.60 0.20
PARCHE & 0.80 2.60 5.20 2.08
PARCHE 5 2.20 2.00 2.40 3.40

Fuente: Elaboracion propia

H
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Posteriormente se elaboré el plano en AutoCAD, tal como se presenta en la
Figura 4, incluyendo todas las areas a intervenir y su ubicacion precisa en cada
zona especifica, se detallaron las cotas y superficies correspondientes y las lineas
de referencia. Adicionalmente, se representan las vias de acceso y edificaciones
colindantes.

g 4, Plan » _
/ LA R

vooe @i L Gt - MAA- 8-+ P E G
Fuente: Elaboracion propia elaborada en AutoCAD

Como parte del diagnéstico de la infraestructura vial urbana, se llevé a cabo la
identificacion de las problematicas presentes en la malla vial correspondiente a la
carrera 21, comprendida entre las calles 22, 23, 24, 25 y 26, como se indica en la
Figura 5. Este tramo fue seleccionado debido a reportes previos y afectacién en la
movilidad. Para evaluar su estado, se procedio a la recopilacion detallada de datos
técnicos que incluyen el ancho y longitud de las vias, el tipo de pavimento, asi
como la clasificacion de las fallas presentes.

La metodologia aplicada consistié en inspecciones visuales directas y mediciones
de campo para determinar las condiciones estructurales y funcionales del
pavimento. Con base en los resultados obtenidos, se plantearon alternativas de
intervencion orientadas a garantizar la durabilidad y seguridad de la via. Estas
incluyen mantenimiento preventivo y correctivo, que abarca actividades como lo es
el sellado de las fisuras, reposicion de mezcla asfaltica y la reconstruccion parcial
del pavimento.

Este proceso diagnadstico es fundamental para priorizar las acciones de

mantenimiento y optimizar la asignacién de recursos, contribuyendo asi a mejorar
la movilidad y calidad de vida de los usuarios de la via.

18



Figura 5. Recopilacién de datos malla vial carrera 21

Fuente: Elaboracién proa

Por otro lado, se llevé a cabo la identificacion de las problematicas presentes en la
malla vial de la vereda el Salitre, como se observa en la Figura 6, ubicada en los
limites con los municipios de Tuta y Toca. Durante la inspeccion se constato el
deterioro significativo de las vias rurales, encontrando fallas estructurales y
funcionales que afectan el transito y conexién de esta zona con los centros
urbanos. Este diagndstico permitio establecer las condiciones actuales de la
infraestructura vial rural, facilitando la planificacién de intervenciones dirigidas a
mejorar la movilidad y acceso en la region.

Figura 6. Visita malla vial vereda el Salitre

Fuente: Elaboracion propia
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3.2ESTUDIOS PREVIOS

Los estudios previos constituyen una etapa fundamental durante el proceso de
contratacion publica, ya que permiten planificar de manera eficiente la ejecucion
de los proyectos. A través de esta fase se identifican las necesidades especificas
gue se buscan atender mediante la contratacion, definiendo con precision el objeto
y la justificacién del proceso. Ademas, se establecen los valores estimados y la
disponibilidad de recursos presupuestales, garantizando el registro
correspondiente. También se determinan los plazos para su ejecucion y se
identifican los posibles riesgos asociados al proyecto.

3.2.1 REQUERIMIENTOS PARA EL DIAGNOSTICO Y MANTENIMIENTO
ESPECIALIZADO PARA LA MAQUINARIA.

El municipio de Paipa, en su compromiso por mantener y mejorar la infraestructura
vial, cuenta con maquinaria especializada destinada a las labores de
mantenimiento vial y de la infraestructura. Cuenta con tres volquetas, dos
motoniveladoras, un vibro-compactador y un mini cargador, equipos
fundamentales para la ejecucioén eficiente de las obras.

Con el fin de optimizar el funcionamiento de esta maquinaria y garantizar su
disponibilidad operativa, como aporte en este proceso se realizaron estudios
técnicos para diagnosticar el estado de cada equipo. Durante este proceso, se
identificaron los repuestos necesarios, asi como las cantidades especificas
requeridas para realizar los mantenimientos correspondientes, como se indica en
la Figura 7. Este diagnéstico técnico es esencial para asegurar que la maquinaria
opere de manera eficiente y segura, lo que contribuye directamente a la
continuidad y calidad en las actividades de mantenimiento y mejoramiento de la
infraestructura vial municipal.

Figura 7. Requerimientos para la maquinaria

VOLQUETA OCD 812 VIBRO DYNAPAC CA150

FILTRO COMBUSTIBLE BF-7922 UND 1 FILTRO DE ACEITE B2 UND 1
FILTRO DE AIRE P-635170 = CF5-06 UND 1

FILTRO AIRE PRIMARIO 2rands R-5489 mo | 1
FILTRO DE ACEITE BT-305 UND 1
FILTRO SEPARADOR DE AGUA FS.20028 81212 o | 1 FILTRO AIRE SECUNDARIO Pequefio RS-5430 mo | 1
RETENEDORES 370003-SNA uo | 2 FILTRO COMBUSTIBLE TRAMPA BF-3323-0 mo | 2
TAPA COMBUSTIBLE UKD 1 FILTRO COMBUSTIBLE BF-9910 UND 1
PERA REVERSO REF. 450545 PAI LU FILTRO HIDRAULICO 3T-8850-MPG uo | 1
ARREGLO SISTEMA EMBRAGUE UND 1
LLANTA TRACCION (LLANTA NEUMATICA RADIAL TRASERA APLUS DBEO PARA SERVICIO DE MONTALLANTA o |2
SERUSADA EN RUTA MIXTA 50 PAVIMENTO ¥ 50 TROCHA PARA TRACTOS, UND 4 LLANTAS TRASERAS 14,8X24 UND 7
CAMIOMES, VOLQUETAS ¥ BUSES CON MEDIDA: 12 R22.5 LONAS: 18PR
Py —— e EMSABLE Y CAMBIO DE MANGUERAS mo | 2
SERVICIOS DE MONTALLANTAS w0 | = CAUCHO AMORTIGUADOR RODILLO OE CAMINO mo | 6

Fuente: Elaboracion propia
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3.2.2 REQUERIMIENTOS PARA EL DIAGNOSTICO Y MANTENIMIENTO
ESPECIALIZADO PARA LOS VEHICULOS

Es importan llevar a cabo un mantenimiento adecuado de los vehiculos para
garantizar su seguridad, optimizar su rendimiento y prolongar su vida util. Como
aporte se ejecutd un estudio detallado, representado en la Figura 8, fue realizado
para cada vehiculo, evaluando los costos asociados al suministro y mantenimiento
de los mismos, considerando las cantidades correspondientes. Este analisis
permite identificar &reas de mejora y tomar decisiones informadas que contribuyan
a una gestion eficiente de los recursos y a la mejora continua del servicio
prestado.

Figura 8. Requerimientos para el diagnéstico y mantenimiento vehiculos

BUS CHEVROLET FRR MODELO 2018 PLACA OCM359 LOTE 1 CARGA PESADA KIA CERATO PLACA KDT-041
DESCRIPCION UNIDAD [ CANTID DESCRIPCION UNIDAD | CANTID

ACEITE MOTOR MOSIL 20W50 Cuarto | 24 PISTONES 57D Unidad | 1
FILTRO ACEITE 95628737 ACDELCO Y MICHIGAN 48243 Unidad 3 ANILLOS MOTOR STD Unidad 1
FILTRO DE COMBUSTISLE MOTOR FRR Unidad 3 CASQUETES BIELA 5TD Unidad| 2
FILTRO DE AIRE INTERIOR ACDELCO 19279692 SERIE F 700 ¥ 19279693 Un\tﬂad 3 CASQUETE BANCADA STD Unidad 1
KIT EMBRAGUE (DISCO, PRENSA ¥ BALINERAS) Kit 1 -

CRUCETA CARDAN Unidad |3 BOMBA AGUA Unided | 1
PLUMILLAS Juceo 2 BOMBA ACEITE Unidad | 1
GRASA DE LITIO Cuarto 10 TERMOSTATO Unidad 1
CAMBIO DE FRENOS DELANTEROS Unidad 2 EMPAQUETADURA MOTOR Unidad 1
LLANTAS DELANTERAS REF 235/75 RIN17.5 DIRECCIONAL Unidad 2 SILICONA GRIS Unidad | 1
LLANTAS TRASERAS REF 235,75 RIN 17.5 uUnidad 4 BOBINA ENCENDIDO Unidad 4
CAMBIO DE FRENOS ¥ REVISION DEL SISTEMA servicio| 2 11QUID0 REFRIGERANTE Galon 1
CAMBIO DE CINTAS REFLECTIVAS DE SEGURIDAD DOT - €2 DE 2 Unidad 1 ACEITE MOTOR REFERENCA 20W50 SEMISINTETICO Galan 2
CAMBIO DE CORNETAS Unidad | 2 FILTRO ACEITE REFERENCIA 1041 Unidad | 1
REVISION PITO DE REVERSA Unidad 2 -

BOTIOUIN KIT DE CARRETERAS Onidad N FILTRO AIRE REFERENCIA AIP 734 Unidad | 1
L AvADAS servicio| 10 LAVADAS Servicio| 10
SERVICIO DE ESCANEO servicio 1 SINCRONIZACION Servicio| 2
CAMBIO DE BALINERA Y CRUCETA DE CARDAN Servicio| 1 MANTENIMIENTO DE FRENOS ( CAMBIO DE BANDAS ¥ PASTILLAS, Servicio| 1
REVISION DE SISTEMA DE VIGIAS ¥ ARREGLO DE FUGA DE AIRE PUERTA [Servicio| 1 SERVICIO DE ESCANEQ Servicio| 1

Fuente: Elaboracion propia

3.2.3 ESTUDIO PREVIO PARA LA ADICION EN EL CONVENIO NO. 009 DE
2024.

Se elabor6 el estudio previo como se evidencia en la Figura 9, como parte del
proceso de planeacion contractual, considerando los items fundamentales que
sustentan y justifican técnicamente la necesidad de la contratacion. Entre los
aspectos evaluados se incluyeron:

Objeto del contrato

Modalidad de contratacion

Registro y certificado de disponibilidad presupuestal,

Obligaciones del contratista
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Plazo de ejecucién

Condiciones técnicas

Valor estimado del contrato.

Este enfoque permite estructurar adecuadamente los elementos esenciales del
proceso contractual, garantizando su viabilidad técnica y financiera. Ademas,
contribuye a minimizar los riesgos durante la ejecucion del contrato y asegura
que la contratacion se lleve a cabo de manera eficiente, transparente y
conforme a la normativa vigente.

Figura 9. Estudio previo convenio No. 0009 2024

v CLAUSULAS:
4 AUNAR ESFUERZOS CON LA ASOCIACION DE USUARIDS DE QUEBRADA HONDA LA
Paipa GRANDE ACUEDUCTO VEREDAL EN LA PRESTACION DEL SERVICI0 PUBLICO
‘COMPLEMENTO CONVENIO ELECTRONICO DE REGIMEN ESPECIAL ) DOMICILIARIO A TRAVES DE LA TRANSFERENCIA DE LOS RECURSOS DEL FONDO DE
A S I I 2 1. OBJETO: SOLIDARIDAD Y REDISTRIBUCION DE INGRESOS CON EL PROPOSITO DE APLICARLOS
Convenio CONV WP 003 DE 2024. POR MEDIO DE SUBSIDIOS A LOS SUSCRIPTORES Y USUARIOS DE ESTRATOS 1,2Y3
Entidad Contratante MUNICIPIO DE PAIPA DEL MUNICIPIO DE PAIPA PARA LA VIGENCIA 2024
Nit 5518012401 Il valor del presente convenio, para todos los efectos legales y fiscales, se estima en la suma
_ ke TREINTA Y CUATRO MILLONES DOSCIENTOS CUARENTA Y UN MIL|
Gontratista [ yey 2.VALOR JCHOCIENTOS  CINCUENTA PESOS CON SESENTA ¥ UN CENTAVOS
Nit 826.001.291-8 534.241.850.61) ML.CTE valor que incluye, IVA, impuestos y demas costos directos
Representante legal ARISTOBULO NOY UNIVIO indirectos a que haya lugar. El cual se determina de acuerdo con lo dispuesto en el Acuerdo (03]

P —— CG. 4118617 axpediia an Ia cuidad de Firsvioba ke 2020, * POR MEDID DEL CUAL SE ESTABLECEN LOS PORCENTAJES DE
BUBSIDIO Y LOS FACTORES POR APORTE SOLIDARIO PARA LOS SERVICIOS|
PUBLICOS DOMICILIARIOS DE ACUEDUCTO, ALCANTARILLADO Y ASEQ, en el
cual establece los aportes de la siguiente manera. ARTICULO PRIMERO. Establézcase por 13
Prestacion de los Servicios Pablicos de Acueducto, Alcantarillado v Aseo en el Municipio def
Paipa, tanto para el cargo fijo ¥ ¢l consumo bisico, los siguientes porcentajes de subsidio

ISTOBULO NOY UNI
d de Firavitoba,

3.2.4 SUMINISTRO DE MATERIALE CON EL FIN DE REALIZAR EL
MANTENIMIENTO, MEJORAMIENTOS DE LA INFRAESTRUCTURA Y
EQUIPAMIENTO ESCOLAR MUNICIPIO

Se efectuaron los estudios previos para el suministro de materiales destinados
al mantenimiento, mejoramiento y equipamiento escolar del municipio. Durante
este proceso, se realizaron multiples cotizaciones de los materiales requeridos,
considerando las cantidades necesarias para la intervencion, tal como se
ilustra en la Figura 10. Se compararon los precios ofertados por distintos
proveedores, con el fin de calcular un valor promedio que sirviera como base
para determinar el presupuesto 6ptimo y garantizar una adecuada ejecucién
contractual.
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Figura 10. Estudios previos suministro materiales

1 DESCRIPCION | CANT | UND V. Unit TOMA DOELE MEDITERRANEA 3.00 NI $E.723.00
MATERIALES DE FERRETERIA PARA EL MANTENIMIENTO ¥ MEJORAMIENTO LOCATIVO TOMA DOELE NARAMJA COM TARA 6.00 LRI 4 11.345.00
EQUIPAMIENTO ESCOLAR MUNICIPIO DE PAIPA DEPARTAMENTO DE BOYACA TOMACCEEP TELAED ST T $50500
ABRAZAOERA CREMALLERA THE-316-72 500 [ SBT200] o e e e e Er =i W 5T 00
ACOPLE LAVANATLAUAFLAT z00 [ #4000 RS TE RS IEBLANCA T ] 70069 00
ACOFLE LAVMLAVE LARGO 60 Z 00 [ $ATB00|  TER PRESE T =m0 TS 500
ACDPLE MANGUERA PLASTICD 00 [ I [ o ] SE155.00
AOACT FEMERAFRESION 12 %00 (] S| A EEATARD T =00 T T SEm
ADAPT MACHD PRESION 12 Z00 ] TSR0 i SATARID =0 ] $75550.00
AEROSOL MULTIUS0 BR NEGRD .30 300 o FEIO0| AT eTRT T EFATA]

ACAMBRE ELECTRIED 0 EO.00 ML $IIB00| e AR T a0 T 35500
ALAMERE ELECTAILD 12 00.00 ML ¥288800 AT AR 0 ] ERAEI

| ARERA LAADA 400 g #119.286.00| T ALWIILA OF LLENADD LNVEFEAL Zi ] # 3176500
ARENA PERIA 1200 mrs #4230 TR FEGULACION 72 DOBLE Z00 ] $5 244 00
BALDE FLASTCONEGRD %00 (] R [ e s X T YR
BLOGUEHT0LISO 30°30BAILLANTE =00 Hrz #2340000) T E AT BLANCD 2027 S B850 o0 TOR 260 500 00

[BOMBRLOLED 50 ALTA POTENCIA 40.00 U $20.90800| O ELANCD TTEALOE S LAVABLE .00 BAL F2437.00
EBOMBLLOLUZTA 200 UmI #7800 L E ELANCD TICATS LAVABLE 500 [Ei] 310.084.00
BROCA SDSPLUS 38°6 5.0 [l $8.7140.00]  ormEANTO T RE 400 BULTO 355.695.00
BROCA HES 5116 LAMINA sod il #5500 I HATERIALES DE FERAETERIA PARA EL MANTENIMIENTO ¥ MEJORAMIENTO LOCATIVO
EROCHA 212" 10.00 [ $6.134.00 EQUIPAMIENTO ESCOLAR MUNICIPIO DE PAIPA DEPARTAMENTO DE BOYACA
BROCHA 3" 7000 [ $E3600| | ADNIWO MPERMEABILIZANTE PARA MORTERDS K E G 5. 756,30
TAPEFMEABILIZANTE ACFILICOSEL Z00 =] TAS9654 00| | ARENAOE FEA 3590 ZE] $60.714.29
TPERMEABILIZANTE CEMENT OIS0 ENPOLWO BULTO DE 25K %00 BUL $836B.00) |CEMENTOGABBLLTO 72200 BULTO 32340000
CAELE THLOS e B 00 T $6.134.00]  |MORTERD PLUS RECUBHIMENTD MPERMEABLE GRS 25K5 3500 EUCTO F117.647.08
CABLE ALUMINID ASLADD a6 500 Gl $ZE05.00] |HPOCLOATODE 5000 E00 R $5.243 70

Fuente: Elaboracion propia

3.3SUPERVISION Y VERIFICACION DE CONTRATOS Y CONVENIOS

Durante la préactica, se llevé a cabo la busqueda y seguimiento de los procesos
contractuales a través de la plataforma SECOP. Esta actividad resulta
fundamental para garantizar la correcta ejecucion y el cumplimiento de
objetivos establecidos en los proyectos de obra y convenios.

SECOP es una plataforma que permite a las entidades gestionar todo el
proceso de contratacion. Los proveedores pueden acceder a la demanda de
las entidades publicas, consultar informacion sobre los procesos, presentar sus
ofertas y administrar sus contratos. Por su parte, los organismos de control
realizan auditorias al sistema de compras, mientras que la sociedad tiene la
transparencia para conocer como las entidades estatales gestionan los
recursos publicos destinados a la entrega de bienes, servicios y obras a la
comunidad

3.3.1 Revision del contrato “MEJORAMIENTO DE LA VIiA CALLE 25 ENTRE
LOS PUENTES DEL RIO CHICAMOCHA'Y MARQUETALIA”

Se llevdé a cabo la verificacion y seguimiento de documentos del contrato
mediante la plataforma SECOP 2, segun se indica en la Figura 11, con el fin
de asegurar el cumplimiento de lo establecido en el contrato, entre los
documentos revisados se encuentran: La Figura 12 representa el Acta
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de inicio, memoria de cantidades, informes mensuales, actividades ejecutadas,
avance de obra, bitacoras, plan de manejo ambiental y de manejo de transito,
seguimiento a maquinaria y personal de obra y acta de terminacion.

Figura 11. Documentos de revision en SECOP I

ﬁuente: Elabafggign propia

Figura 12. Acta de inicio

Fuente: Tomada contrato disponible en SECOP

Luego de este proceso, se elaboro una lista de chequeo detallada con los
documentos revisados, como se muestra en la Figura 13. En esta revision se
analizaron los valores del presupuesto en el que se analiz6 las cantidades
inicialmente planteadas, por otro lado la identificacion de los documentos faltantes
en los informes mensuales presentados durante la ejecucién de la obra.
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Figu

ra 13. Lista de chequeo

LISTA CHEQUEQ MEJORAMIENTO DE LA VIA CALLE 25 ENTRE LOS PUENTES DEL RIO CHICAMOCHA ¥ DE
MARQUETALIA EN EL MUNICIPIO DE PAIPA, BOYACA

Se presento un adicional en el presupuesto por un valor de NOVECIENTOS CINCUENTA Y CUATRO
MILLONES QUINIENTOS OCHENTA MIL

Explanaciones - 5e presento un incremento de 83'901.890.00 para un total de 160'471.755.00

Estructura de pavimento - Se presento una reduccion de 434'172 297 .00 para un total de
964'821.840.00

Obras de drenaje proteccion y estructuras - Se presento un incremento de 156'890.450.00 para un
total de 585'817.950.00

sefializacion y demarcacion - 5e presento una reduccion de 17'425.129.00 para un total de
27'353.770.00

Transporte - Se presento un incremento de 151°301.425.15 para un total de 364'524.785.15

Items no previstos red electrica - Se presento una adicion de 149'434.281.67

Items no previstos esctructura de pavimento - Se presento una adicion de 784'923.414 78

Items no previstos obras de drenaje proteccion y escructuras - Se presento una adicion de
36'881.551.24

10

Se presento un incremento en el PMT de 42'844 586.00 para un total de 67'347.561.00

11

Ejecucion del Contrato - Adicion de tres(3) meses calendario mas para un toal de diezi10)meses

INFORME MARZO (27 de febrero al 31 de marzo de 2023) - NO SE EVIDENCIA SEGUIMIENTO PAGA Y PLAN DE CALIDAD, NO HAY
SEGUIMIENTO DEL ANTICIPO

INFORME ABRIL {01 al 30 de abril de 2023) - NO HAY SEGUIMIENTO ANTICIPO, NO HAY SEGUIMIENTO A MACQUINARIA

INFORME MAYO ( 01 al 30 de Mayo de 2023) - HO HAY SEGUIMIENTO ANTICIPO, NO HAY SEGUMIENTO A MAQUINARIA

INFORME JUNIO ( 01 al 30 de junio de 2023) - NO HAY SEGUIMIENTO ANTICIPQ, NO HAY SEGUMIENTO A MAQUINARIA

INFORME JULIO (01 &l 31 de julio de 2023) - NO HAY SEGUIMIENTO ANTICIPO, NO HAY SEGUIMIENTO A MAQUINARIA

INFORME AGOSTO ( 01 al 31 de agosto de 2023 ) - NO SE PRESENTA NINGUNA NOVEDAD

INFORME SEPTIEMBRE | 01 al 30 de septiembre de 2023 ) - Se realiza el Modificatorio y Adicién No. 01 al contrato de obra |
NOVECIENTOS CINCUENTAY CUATRO MILLONES QUINIENTOS OCHENTA MIL CIENTO SETENTAY DO35 PESOS CON OCHENTAY
CUATRO CENTAVOS M/CTE (5954'580.172,84), PRORROGA N° 1 TRES (03) MESES - ND HAY SEGUMIENTO A MAQUINARIA

INFORMA OCTUBRE | 01 2l 31 de octubre de 2023 | - NO HAY SEGUIMIENTO A MAQUINARIA

INFORME NOVIEMBRE ( 01 al 30 de noviembre de 2023 | - FALTA COPIAS BITACORA, NO HAY SEGUIMIENTO A MAQUINARIA

INFORME DICIEMBRE ( 27 noviembre al 21 de diciembre de 2023 ) - NO 5E PRESENTA NINGUNA NOVEDAD

INFORME MARZO (12 de marzo al 16 de marzo de 2024) - acta de terminacion e iniciando el proceso de liquidacién del
Contrato de Obra No. 020 de 2023 Se presenta el cierre de la obra

Fue

nte: Elaboracién propia

3.3.2 Revision del contrato “MEJORAMIENTO DE LA VIA Y
CONSTRUCQIC)N DE UN PUENTE PARA EL TRAFICO Y SU
INTEGRACION A LA RED VIAL NACIONAL”

Se efectud el seguimiento y la verificacion a través de la plataforma SECOP |,
segun se indica en la Figura 14, tomando como base las actas parciales
presentadas durante la ejecucion del contrato. En dichas actas se registraron la
disponibilidad presupuestal, el registro presupuestal y los adicionales
presentados durante la ejecucion. Se comprob6 que los pagos se realizaron
conforme a las fechas estipuladas, garantizando el cumplimiento de las
obligaciones financieras.
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Figura 14. Documentos de revisibn SECOP | y Disponibilidad y registro presupuestal

Detalle del Proceso Nomero: LP 0132018 r

E0vACA . ALCALDIA MUMISIFIO DE ZAIPL ™
Informiacn General dal Prozasz
Tipa gz Mozeao Licitacion Milica
Estaa sel Drocese Linuidads
Asuclalo al ACET0 de Faz He
Regimen dz Contretacicn Cstztuto Deneral de Confratacin
Crpo @) Temenoz, Sdivcioe, Sobucluras y oles
Seqrenin M, |0z Fdinn, FEIchcas y 2
Famiiz 9B Vizs |
Cleea BEH1E] Vize de fréfzo sbiarla L.

\ICJORAL CHTO DT LAVTA v GINZTRUCECION DE FUCKTE SARACLTRAMICD ]
PESADC ¥ LI INTEGRADION & LA RED VIAL KACIONAL EM EL MUNICIPID DE
Detale § C2ntdzd 3al Oblsto a Contrater PRI, BOTAIA
4
Cusnl’a 2 Contrzlar 19201213813
Ltz 2 Dzgn Uasi Lrlamhians
Tivw i Conliale Olig
Respa s Presupues ales Sawiauus ol Procese I
Tipo de respaldo presupues:al Hirrera del respaldo presupuestal Cuantia del rescalo prasuzuestal I
VF 2018000920 §1,300.000.000
ur 2010100300 §7,784210070

Fuente: Elaboracion propia

3.3.3 Revision del contrato “MEJORAMIENTO DE VIAS RURALES”

Se llevo a cabo la revisidon del contrato que tiene como objeto el mejoramiento
de vias rurales, como se muestra en la Figura 15. Durante este proceso se
verificaron los documentos contractuales, entre los cuales se incluyen: el acta
de terminaciéon, el informe estructural, los informes de seguimiento de
actividades, el acta de recibo final, la memoria de cantidades, los ensayos de
laboratorio, el plan de manejo ambiental, el plan de manejo del transito, las
bitacoras, las pélizas y el informe de seguimiento de obra, con la finalidad de
garantizar que el proyecto se haya ejecutado conforme a lo pactado y con el
cumplimiento de la normativa.

Figura 15. Actas contrato mejoramiento de vias rurales

= ALCALGIA OE PR1PA RCCALOA OF PP

- : WS Telo MTepiane [WEERIE TR gTadG B6 PIansescion = T
LF VS PR S T Céugo: GCO -F - 22 g ¥ Gestidn - MIPG. CotnSs0-F-9 s
Fennato Veraidnt 07 PR P — — L —
53 TS Facna Voraion: 030172021 el
. Papinat det
FECHA PRESENTE ACTA: [11 DE SEPTIEMBRE DE 2024
[FECHAPRESENTE ACTA 11 de Junio de 2020 EOT RS ATA e e
[CONTRATO No 55442 2083 | FECHA: I 19023 [COMRATO X CONVERIG e W [oEFECA TRy
oaseTo OE ViAS TERCIARIAS EN LA ZONA RURAL DEL MUNICIPIO DE PAIPA| lonseTo "MEORAMIENTO DE VIAS TERGIARIAS EN ZONA RURAL DEL MUNICIPIO DE PAIPA, BOYACA™
e T
PeNTARID 0RO |coNTRATISTA CONSORCIO VIAS EAE PAIPA RIL EDNA SHIRLEY AVILA AMEZOUITA AL
[conrrarista ‘CONSORCIO VIAS E4E PAIPA o
RL/EDNA SHRLEY AVILA AVEZOUTA UM TEMPORAL INTER DIGONIN PAPA L FREDY GIOVANY BERNAL RAQUIRA [ 1n 115 1
UNION TEWPORAL ONTER DICONIN PAPA OPEZ TORRE: [c.c:7.10004
|mrervenTor [SUPERVISORMTERVENTOR = RO
- RL/ FREDY GIOVANY BERNAL RAOUIRA = T 5 149008569750
[SUPERVISOR 3 VALOR DEL CONTRATO S 000
UALoR 3 LA 09100 comm ORTE Ge CONTHPATE Iy
VALOR: Ho. 0 $ 28.832.133.00 [RORCONAL N 1 VAR S
clon TONAL - VALOR
:::zo::'o;ﬁmu m—_— [SERADE sa's wse; :x:};:ﬂmm 'DE LA SUSCRIPCION DEL ACTA DE INICIO. ALORTO7ALCOTABCONES $1518.927 224,00
% FL PLAZO OE EJECUCION DFL PRESENTE CONTRATO SERA DE SEIS (6] NES
IPRORROGA Na. 01 DE VEINTE DIAS De Fochs) [FLAZO INICIAL CONTADOS A PARTIR DE LA SUSCRIPCION DEL ACTA DE INICIO.
[SERA DE SEIS(99) MESES Y VEINTE (20) DIAS, CONTADOS A PARTIR DF LA SUSCRIPCION DEL I = e S R
[PLAZO MiCIAL [ACTA DE INKCIO, PRORRGGA " e WA e Facha:
[FECHAICIO 12 0E SEPTIEMBRE DE 2023 o ELPLAZODE VS Y VENTE (20) DAS CALENDARIO
[ACTA DE SUSPENSION No. 01 11 DE MARZO DE 2024 i CONTHDOS APARTRL S LA SGRPCE DL AcTh o Wk
[FEGA DE WGAGION 12 OF SEPTIEMBRE DE 202
[AHPLIACION No 1_DE SUSPENSION Ho. 01 10 DE ABRIL DE 2024 rex o SUSPENSON T Jperess 71 DE MARZO D 2024
N o 2 NE SUSPENRLS e, 81 (1.3 1.0 [RCTA GE RERICUCION 1. [oe Fecha 20 D MAYO DE 2024
[AIPLIACION No § DE SUSPENSION No. 01 07 DE MAYO DE 2024 %E TERVINAGION TTDENARZO DE 2024
[ACTA DE REMICIACION Ho. 01 20 DE NAYO O 2024 [FECHA DE TERMNACION REAL 0D JUNIO DE 2024
FECHA DE TERMI CONTRATO 11 de Margo ¢e 2024 [PERIOBO AUTORIZADO A PAGAR GEL 25 DE VAYO DEL 2024 HASTA 10 DE JUNIO DEL 2024
CH WY " [ReFe ‘SUWP SGR 2025-004150007
5 10de Jo e 2024 v S B E RESP AR L PAGO G TA PREGESTE ACTA: RER No: 073001637 G, 2073 ¥ PG Nl 2300601
[REGISTRO BPyP No.: SUIFP SGR-2023-004150007 |Aso: 2028

Fuente: Tomadas del contrato disponibles en plataforma SECOP
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Posteriormente se implemento una lista de chequeo, como se muestra en la
Figura 16 con cada uno de los documentos revisados durante el proceso, con
el propdsito de llevar un control detallado de la informacion presentada. Con la
finalidad de identificar de una manera precisa los documentos faltantes,
inconsistencias y los requerimientos faltantes.

Figura 16. Lista de chequeo

MEJORAMIENTO DE VIAS TERCIARIAS EN LA ZONA RURAL DEL MUNICIFIO DE PAIFA, BOYACA
LISTA DE CHEQUEQ CONVENIO INTERADMINISTRATIVO No. 019 DE 2023
DOCUMENTOS CONTRACTUALES

ACTA DE LIQUIDACION (FIRMAS)
POLIZA (APROBADA)
ACTA DE RECIBO FINAL (FIRMAS)

SEGURIDAD SOCIAL (DE PROFESIONALES % PERSONAL DE OBRA), INCLUIDO EL PAGO DE APORTES ARL

CERTIFICACION CONTADOR SEGURIDAD SOCIAL " DE PARAFISCALES, INCLUIDO EL PAGO DE APORTES ARL +
CERTIFICACION INTERVENTORIA CUMPLIMIENTO PAGO SEGURIDAD

INFORMES PARCIALES

NORMAS APLICABLES (NORMA RAS 2017, NSR 10) PARA GARANTIZAR LA EJECUCION ESTABILIDAD
FUNCIONALIDAD DE LAS OBRAS A SER CONSTRUIDAS

ACTAS DE WVECINDAD ( IMICIO % CIERRE POR TRAMOS) PERMISOS ¥ ACTAS RELACIONADAS EN LOS SECTORES DE
INTERVENCION

INFORME SUPERVISION (FORMATO IDENTIDAD)

SABANA DE CANTIDADES (CORTE ¥ EJECUTADAS)

MEMORIAS DE CALCULO (CORTE ¥ EJECUTADAS)

INFORMES MENSUALES (AVALADOS POR INTERVENTORLA) CON LA INFORMACION DETALLADA DE LA CANTIDAD DE
OBRA EJECUTADA Y EL BALAMCE FINANCIERD (FALTAN ALGUNAS BITACORAS)

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL % TRANSITO

ENSAYOS DE LABORATORIO (ENSAY'O DE CONCRETO, FICHAS TECNICAS DE TUBERIAS ¥ ACCESORIOS) Y DEMAS
PRUEBAS PARA VERIFICAR LA CALIDAD DE LOS MATERIALES ¥ DEMAS ELEMENTOS

INFORME FINAL DE INTERVENTORIA (FIRMAS)

INFORME CUMPLIMIENTO ACTA DE TERMINACION DE OBRA + CERTFICACION DE INTERVENTORIA

ACTA DE TERMINACION

Fuente: Elaboracién propia

3.3.4 PROYECCION DE SUBSIDIOS DEL ACUEDUCTO PENA NEGRA

Se verificaron los numeros de usuarios, el porcentaje de subsidios
correspondientes, teniendo en cuenta el valor de cargo fijo y el consumo de m3,
como se muestra en la Figural7 y el seguimiento financiero en el cual se
verificaron los pagos realizados, la proyeccion de ingresos y egresos ademas
el valor total teniendo en cuenta la adicion correspondiente para el convenio
MP No. 007 de 2024.

Este andlisis permiti6 asegurar la correcta aplicacion de los recursos y el

cumplimiento de las obligaciones, garantizando la eficiencia y transparencia en
la ejecucion del convenio.
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Figura 17. Proyeccion de subsidios Acueducto Pefia Negra

COSTOS DE REFERENCIA MUNICIPIO DE PAIPA
SECRETARIA INFRAESTRUCTURA
ACUEDUCTO CARGO FLIO M3 REVISION ESTIMATIVQ DE SUBSIDIOS VIGENCIA 2024
$ 9.902.60 | 1398.06 LA ASOCIACION ACUEDUCTO VEREDAL PENA NEGRA
CONCEPTO USUARIOS | SUBSIDIO CARGO FIJO | SUBSIDIO CONSUMO TOTAL
TARIFA CON SUBSIDIO ESTRATO UNO 115 $ 6.179.222.40 | § 8.723.894.40 | § 14.903.116.30
CARGO FUO M3 ESTRATO DOS 1002 ] 22.942.343.68 | S 22.673.177.86 | § 45.615.521.54
ESTRATO 1 | S 4.951.30 599.03 ESTRATO TRES 130 $ 3.897.663.36 | 5.502.764.16 | $ 9.400.427.52
ESTRATO 2 | § 3.961.04 559.22| [STRATOCUATROL 45 | S - |5 i -
ESTRATO 3 | $ 1.485.39 209.71| [ESIRATOCINCO 0 $ 5 $
COMERCIAL 5 $ S $
INDUSTRIAL 0 $ 5 $
PORCETAIE DE SUBSIDIOS OFICIAL 7 S s S
ESTRATO 1 50%
ESTRATO 2 40% TOTAL 134 [§ 33.019.220.44 | 5 36.809.836.42 | § 69.919.065.86
ESTRATO 3 15%

Fuente: Elaboracion propia

3.35 PROYECCION DE SUBSIDIOS DEL ACUEDUCTO LA SALVIA

Se verificaron los numeros de usuarios, el porcentaje de subsidios
correspondientes, teniendo en cuenta el valor de cargo fijo y el consumo de
m3, como se indica en la Figural8, ademés el seguimiento financiero en el
cual se verificaron los pagos realizados, la proyeccion y el valor total para el
convenio MP No. 003 DE 2024.

Este analisis permitié garantizar la correcta asignacion de los recursos y el
cumplimiento de las responsabilidades contractuales, asegurando asi la
eficiencia y transparencia en la implementacion del convenio.

Figura 18. Proyeccion de subsidios Acueducto la Salvia

COSTOS DE REFERENCIA MUNICIPIO DE PAIPA
cuEDuo | CARGO FUIO a SECRETARIA INFRAESTRUCTURA
Sosa3.00 | 224376 REVISION ESTIMATIVO DE SUBSIDIOS VIGENCIA 2024
LA ASOCIACION ACUEDUCTO REGIONAL LA SALVIA DEL MUNICIPIO DE PAIPA
CONCEPTO USUARIOS [SUBSIDIO CARGO FIIO[SUBSIDIO CONSUMO) TOTAL
TARIFA CON SUBSIDIO
ESTRATO UND 220 S BE61.840.00|$  7.898.03520 | § 16.559.875.20
CARGO FLIO M3 ESTRATO DOS 545 $  17.166.192.00 | 5 11739.352.32 | 5 28.905.544.32
ESTRATO 1 | 54.921.50 1131.88 ESTRATO TRES 112 |5 132289920 § 120624538 | 5 2.529.14458
ESTRATO 2 | S 3.937.20 897.50 ESTRATO CUATRO e s ~ s - s N
ESTRATO 3 | § 1.476.45 336.56 ESTRATO CINCO ) 5 s S
COMERCIAL 25 5 s s
PORCETAIE DE SUBSIDIOS INDUSTRIAL 2 5 5 5
ESTRATO 1 50% OFICIAL 0 5 s s
ESTRATO 2 40% Unico 14 $ - $ - $ -
ESTRATO 3 15% TOTAL 1076 | §  27.150.831.20 | §  20.843.632.90 | $47.994.564.10

Fuente: Elaboracién propia

3.4 SUPERVISION DE OBRAS

La inspeccion de obras representa un papel clave para garantizar la calidad y
cumplimiento de un proyecto, que estos sean ejecutados segun los planos,
especificaciones técnicas, cumpliendo la normativa respectiva, durante este
proceso se tiene en cuenta que sea ejecutado segun el cronograma y presupuesto
establecido, ademas el cumplimento con los estandares de calidad de los

28



Materiales, la supervision de las medidas de seguridad laboral y ambientales, a lo
largo de la ejecucion del contrato es indispensable llevar un registro detallado de
las actividades mediante informes técnicos, actas, reportes fotograficos con el fin
de verificar y asegurar el avance de un proyecto.

3.4.1 MEJORAMIENTO MALLA VIAL

Se llevé a cabo la supervision del contrato de obra publica cuyo objetivo es el
mejoramiento de la malla vial urbana. Esta labor de supervision tuvo como
propoésito verificar el cumplimiento de las obligaciones, conforme a las
especificaciones técnicas, cronograma y presupuesto.

Durante la visita técnica, se verificd el avance de la obra, evaluando la calidad de
los materiales utilizados en cada parte del proceso y el desarrollo de las
actividades constructivas en funcion de los disefios y especificaciones. Por otra
parte, se inspecciond el cumplimiento de las normas de seguridad y la adecuada
implementacion de la sefalizacion, con el fin de reducir riesgos para el personal y
demas personas que circulen en el area intervenida.

A continuaciones se detallan los respectivos tramos intervenidos dentro del
proyecto, especificando su localizacion.

1. El primer tramo intervenido, con una longitud de 115 m se encuentra ubicado en
el barrio Villa Panorama sobre carrera 10 con la calle 25 del municipio de Paipa,
Boyaca, como se ilustra en la Figura 19.

Figura 19. Localizacion tramo 1
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PUNTO N w LONGITUD
Inicio tramo 1 5°46'18"N 73°06'55"W 115
Fin tramo 1 5°46'18"N 73°06'52"W m

2. El segundo tramo a intervenir tiene una longitud de 120 m se encuentra
localizado en el barrio Villa castilla del municipio de Paipa, Boyaca, como se
evidencia en la Figura 20.

Figura 20. Localizic’)n tramo 2
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Fuente: Elaboracion propia

PUNTO N W LONGITUD
Inicio tramo 2 5°46'36"N 73°06'38"W 120
Fin tramo 2 5°46'32°N 73°06'37"W m

3. El tercer tramo a intervenir tiene una longitud de 230 m se encuentra localizado
en el barrio Villa Jardin, especificamente sobre la carrera 13A entre las calles 31
y 33 en el municipio de Paipa, Boyaca, como se indica en la Figura 21.
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Figura 21. Localizacion tramo 3

Eintram

s

s TR

Fuente: Elaboracién propia

PUNTO N w LONGITUD
Inicio tramo 3 5°46'26"N 73°06'39"W 930
Fin tramo 3 5°46'22"N 73°06'32"W m
- Excavaciones

Se llevaron a cabo las excavaciones correspondientes en el area a intervenir,
como se ilustra en la Figura 22, con una profundidad de 70 cm desde el nivel
del suelo. Esta actividad permitié nivelar el terreno y lograr una adecuada
estabilizacion del mismo, mejorando asi su capacidad portante. De esta
manera, se generaron las condiciones Optimas para proceder con la
conformacion de las siguientes capas estructurales del proyecto.

Figura 22. Excavaciones tramo 1

Fuente: Elaboracion propia
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- Actividades de mejoramiento y estabilizacion del suelo

El mejoramiento de las condiciones del suelo es un proceso fundamental para
garantizar la estabilidad, durabilidad y resistencia de las estructuras.

Durante la intervencion, se evidencié que en algunas zonas el terreno
presentaba problemas de humedad. Para solucionar esta situacion se
implementd una capa de pedraplen en las zonas identificadas, como se
representa en la Figura 23, la cual permite mejorar el drenaje y proporcionar
mayor estabilidad. Adicionalmente, se instal6 geotextil, un material sintético
con multiples funciones dentro de la estructura del pavimento, tales como la
separacion de capas, filtracion, refuerzo, y mejora de la capacidad portante del
suelo. Su uso contribuye significativamente a la durabilidad del sistema y al
adecuado comportamiento del mismo frente a las cargas y condiciones
ambientales.

Figura 23. Mejoramiento y estabilizacién del suelo tramo 1

Fuente: Elaboracién propia

- Relleno y extendido de afirmado y compactado con vibro compactador

Se realizé el extendido de material afirmado sobre la subrasante como se
evidencia en la Figura 24, con el propdsito de estabilizar dicha capa y mejorar
las condiciones estructurales del terreno. El afirmado cumple funciones clave
como reducir las deformaciones, aumentar la cohesion del suelo, mejorar su
capacidad portante y contribuir a una mejor distribucion de las cargas hacia las
capas inferiores.

Posteriormente, se llevé a cabo la compactacion del material mediante el uso
de un vibro compactador, representada en la Figura 24.Este proceso es
fundamental para garantizar la densificacion del suelo, evitando asentamientos
y posibles deformaciones, lo que contribuye directamente a la estabilidad y
durabilidad de la estructura vial
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- Cajeos y mejoramiento

Se ejecutaron trabajos de cajeo en las zonas donde se identificaron problemas
de humedad en el terreno, como se puede observar en la Figura 25. Este
procedimiento consistié en realizar en el suelo con el fin de retirar el material
inestable o saturado. Una vez realizada la excavacion, se procedio a extender
una capa de geotextil, la cual actia como elemento de separacién, refuerzo y
filtracion. Finalmente, se realizd el relleno con material de pedraplén,
permitiendo mejorar el drenaje, estabilizar el terreno y proporcionar una base
adecuada para la posterior conformacion de las capas estructurales del
pavimento.

Figura 25. Cajeos y mejoramiento tramo 1

o
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F.uénte: Elaboracin propia
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- Drenaje

Se llevé a cabo la conexion de la tuberia del sumidero al pozo de inspeccion,
como se muestra en la Figura 26, asegurando el cumplimiento de las
especificaciones técnicas y normativas vigentes. La tuberia instalada
corresponde a un diametro de 4 pulgadas, con una pendiente minima superior
al 2%, lo cual garantiza un adecuado flujo de aguas. Asimismo, se verificd que
el material de relleno utilizado ofreciera la compactacion y resistencia
necesarias para proteger la tuberia frente a las cargas estructurales y posibles
movimientos del terreno, contribuyendo asi a la durabilidad y eficiencia del
sistema de drenaje.

Figura 26. Instalacion tuberia sumidero con el pozo de inspeccién tramo 1

a5
SRy

Fuente: Elaboracion propia

Se realiz6 la union de la tuberia del sumidero con el pozo de inspeccion, como
se ilustra en la Figura 27, garantizando que se cumplieran las especificaciones
técnicas y las normativas aplicables. El diametro de tuberia es de 127,
pendiente minima >2% para el correcto flujo y el relleno sea el adecuado para
garantizar proteccion a las cargas y a los movimientos del suelo.

Figura 27. Tuberia para sumideros

Fuente: Elaboracion propia
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- Ensayos técnicos

Se llevo a cabo el ensayo de densidad y peso unitario en el terreno utilizando
el método del cono y arena, como se representa en la Figura 28, conforme a
la norma INV E — 163 — 13. Este procedimiento permite determinar in situ,
mediante el equipo especializado de cono y arena, la densidad seca y el peso
unitario de los suelos compactados, garantizando asi el control de calidad del
proceso de compactacion en obra.

tramo 1

Figura 28. Ensayo método de cono de arena

Fuente: Elaboracion propia

- Topografia

Se llevé a cabo el levantamiento topogréafico, como se indica en la Figura 29,
con el fin de verificar los niveles del terreno y asegurar el control preciso de los
espesores durante la instalacion de la capa de sub-base. Este procedimiento
es fundamental para garantizar la uniformidad y calidad de la estructura vial,
facilitando el adecuado cumplimiento de las especificaciones del proyecto.

Figura 29. Levantamiento topografico tramo 1




- Instalacion de la geomalla y material de la sub-base

Se realiz6 la instalacion de la geomalla, como se observa en la Figura 30,
cuyo propésito principal es el refuerzo estructural, mejorando la capacidad
portante del terreno y restringiendo el desplazamiento lateral. Esta capa
permite distribuir de manera eficiente las cargas verticales, contribuyendo a la
reduccion de deformaciones en la estructura vial. Ademas, la geomalla actua
como capa separadora, evitando la mezcla entre la sub-base y la subrasante.
Durante la instalacidon, se verificO que se cumpliera con el traslape minimo
requerido y que las condiciones técnicas se ajustaran a lo establecido en la
norma INVIAS.

Figura 30. Instalacion de la geomalla y material de la sub-base tramo 1

%4 ¥ 4 \ ‘H. :

Fuente: Elaboracion propia

Se llevd a cabo la instalacion de la geomalla correspondiente al tramo 2,
representada en la Figura 31, destinada principalmente a reforzar la estructura,
incrementando la capacidad portante del terreno y limitando el movimiento lateral.

Figura 31. Instalacion de la geomalla y material de la sub-base tramo 2

a > X " /

Fuente: Elaboracion propia
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- Instalacion base estructural

Se efectud la instalacion de la base granular, Como se observa en la Figura
32, siguiendo estrictamente los alineamientos y niveles previamente
establecidos. Durante este proceso, el material se extendidé en capas
uniformes, utilizando una motoniveladora para desplazar el material desde el
centro hacia los bordes, con el fin de garantizar una distribucion homogénea. El
espesor de la capa instalada fue de 15 cm, cumpliendo con las
especificaciones del proyecto para asegurar la estabilidad y capacidad
estructural de la via.

Figura 32. Extendido base tramo 1

<,« x\&“«‘ﬂi‘&‘;}i{'%’
i

Fuente: Elaboracion propia

Se ejecutd la instalacién de la base estructural, representada en la Figura
33, asegurando una adecuada preparacion del terreno y la correcta
colocacién de los materiales que proporcionan estabilidad y soporte a la
estructura principal.

Figura 33. Extendido de base tramo 2

o .

Fuente: Elaboracién propia ’
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- Adecuacion y compactado

Se efectud el riego sobre la capa base, como se observa en la Figura 34, con el
objetivo principal de asegurar una compactacion uniforme y adecuada, mejorando
la densidad y resistencia del material instalado. Esta accion permite obtener una
base sélida y estable sobre la cual se instalar4 posteriormente la capa asfaltica.
Posteriormente, se realizO la compactacion utilizando un vibro compactador,
iniciando desde los bordes hacia el centro, hasta alcanzar la densidad especificada
segun las normas técnicas del proyecto.

Figura 34. Adecuacion y compactado tramo 1

LW
R ¥

Fuente: Elaboracién propia

Se realiz6 la adecuacién del terreno, como se representa en la Figura 35,
preparando la superficie para las siguientes etapas del proyecto. Posteriormente,
se llevd a cabo el compactado del suelo, con el fin de aumentar su densidad y
estabilidad, asegurando una base firme y resistente para la estructura.

Figura 35.‘Adecuaci()n compactado tramo 2

C;

! “ k \ ¥ 5
Fuente: Elaboracion propia
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4. APORTES

4.1 COGNITIVOS

Durante el desarrollo de la practica, los aportes realizados fueron significativos
para la Secretaria de Infraestructura Publica y Movilidad. Las actividades
ejecutadas permitieron aplicar de manera efectiva los conocimientos adquiridos a
lo largo de la carrera, fortaleciendo la experiencia practica en los procesos
relacionados. Esto refleja un dominio sélido de los conceptos y su correcta
implementacion, lo que contribuy6 a mejorar la eficiencia y calidad en el desarrollo
de las tareas asignadas.

4.1.1 PRESUPUESTOS

Con base en el presupuesto general asignado por la Gobernacion, se elabor6
una plantilla integral que comprende el presupuesto general, el analisis de
precios unitarios, cantidades de obra y los resultados obtenidos.

En primera instancia, se definié el presupuesto, como se indica en la Figura
36, destinado a la ejecucién del mantenimiento vial, considerando los
siguientes items

Apertura mecanica de caja y retiro de sobrantes

- Barrido y soplado

- Corte de pavimento asfaltico,

- Transporte de material granular y mezcla asfaltica,

- Suministro, instalacion y compactacion de mezcla asfaltica.

- Reposicion, extendida y compactacion.

Cada uno de estos items fue cuantificado con sus respectivas unidades de medida
para garantizar un adecuado control y evaluacion de costos.
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Figura 36. Presupuesto

ESPECIFICACIONES
N iTEM DE PAGO DESCRIPCION UND.
GENERAL PARTICULAR
1 1.01 3.08.01 APERTURA MECANICA DE CAJA Y RETIRO DE SOBRANTES M3
2 1.02 3.08.02 BARRIDO ¥ SOPLADO Mz
3 1.03 3.08.09 IMPRIMACION CON EMULSION ASFALTICA CRL-1H Mz
N 104 20810 REPOSICION, EXTENDIDA Y COMPACTACION DE MATERIAL DE BASE GRANULAR PARA vl
== REPARCHEQ ACARREO LIBRE 5 KM
5 105 20647 SUMINISTRO, INSTALACION ¥ COMPACTACION DE MEZCLA ASFALTICA PARA PARCHEO ( w
=2 - INCLUYE ACARREO LIBRE DE 5 KM) (=)
TRANSPORTE DE MEZCLA ASFALTICA DESPUES DE 5 KM, (INSTALADO Y COMPACTADO SEGUN | .|
8 1.06 312,05 SECCION DE DISER0) W3-KM
7 1.07 3.13.14 CORTE DE PAVIMENTO ASFALTICO ML
TRANSPORTE DE MATERIAL DE AFIRMADO Y/O GRANULAR DESPUES DE S KM (NSTALADO Y §
8 108 31203 COMPACTADO SEGUN SECCION DE DISERO), W3-KI

Fuente: Elaboracion propia

4.1.2 (APU)

Se llevé a cabo el andlisis de precios unitarios (APU), como se representa en la
Figura 37, para cada item establecido en el presupuesto. Este analisis incluye
la descripcion detallada de la actividad, la unidad de medida correspondiente y
la desagregaciéon de los costos directos, que comprenden equipo, materiales,
transporte y mano de obra. Ademas, se consideran los costos indirectos
asociados. La suma de estos componentes permite determinar el costo total
por actividad, garantizando una evaluacion precisa y detallada de los recursos
necesarios para la ejecucién del proyecto.

Figura §7. Andlisis de precios unitarios (APU)

ANALISIS DE PRECIOS UNITARIDS

ITEMS DE LA PROPUESTA ECONOMICA {TEMS MO PREVISTOS

|
FECRA__ 0 Ll 25 . TRANSPORTES
L[ s ==

SUBTOTAL §

DATOS ESPECIFICOS

AFERTURAMECANICA DE CAJAY RETIRD0E SCBRAHTES

1V. MANO DE OBRA

<O

Busila dectrald)y

$55.100.32

1734 35.543.00

080

T6.436.0000

SUBTOTAL $

16.436.001

[
EudcocerTpolFBosniar
Caaond

[Retmencsiztea IS0 o simdar

1L MATERIALES

2406202

L2818

546854

SUBTOTAL $

Fuente: Elaboracion propia
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4.1.3 MEMORIA DE CANTIDADES

Se realizaron los célculos necesarios para determinar las cantidades de obra
correspondientes a cada tramo a intervenir, como se indica en la Figura 38,
tomando como referencia los datos obtenidos durante la fase de recopilacion
de informacion. Este proceso asegura una cuantificacion precisa que facilita la
planificacion y ejecucion eficiente del proyecto.

Figura 38. Cantidades

DATOS ESPECIFICOS
LOCALIZACION TTO DESCRIPCION
CARRERA 26 [ ENTRE CALLE 26A Y DIAGONAL 27
CALCULOS UBICACION
INTERVENCION LONG | ANCHO | ALTURA | H BASE HMDC |PERIMETRO| AREA BASE MDC 2
PARCHE 1 5.00 1.80 0.17 0.10 0.07 13.60 5.00 0.50 0.63
PARCHE 2 6.00 1.25 0.17 0.10 0.07 14.50 7.50 0.75 0.53
PARCHE 3 0.60 0.60 0.17 0.10 0.07 2.40 0.36 0.04 0.03
FARCHE 4 3.50 1.20 0.17 0.10 0.07 10.80 £.48 0.55 0.45
FARCHES 15.50 2.20 0.17 0.10 0.07 37.40 35.30 2.62 2.54
PARCHE & 1.80 1.60 0.17 0.10 0.07 6.80 2.88 0.2% 0.20
CORTE BARRIDO BASE MDC
TOTALES 85.50 52 52 £.25 438
NOTAS: |

Fuente: Elaboracion propia

4.1.4 RESULTADOS OBTENIDOS Y OBSERVACIONES

Figura 39. Resultado de cantidades por item para cada tramo

CALLE ESPECIFICA LOCALIZACION 100 | 02 | 103 | 14 | 105 1.06 107 108
CARRER&ZE | ENTRECALLE 264 Y DIAGONALE CARRERA ZEENTRE CALLEZ6A Y DIAGONAL &7 63| 6252) B2BZ| 63D 13 10531 P50 | 06T
DIARONALET | ENTRECARRERA 26Y CARRERAZT | OIAGONAL 27 ENTRE CARRERA 26 Y CARRERA 7 1034 60B0)  60S0[ 608 12 1028 12362 | MG
DIAGONALET | ENTRECARRERA 27 Y CARRERAZTA | DIAGONAL 27 ENTRE CARRERA 27 ¥ CARRERA 274 077 48 45| 04 03 i} | a7
DAEONALET | ENTRECARRERA 27AYCARRERA2 | DIGONALZTENTRECARRERAZIAYCARRERAZY |  2BR| w764|  uTM| 275 i 04 145 W0k

CALLEZS ENTRE CARRERA 24 Y CALLE 20 CALLE 23 ENTRE CARRERA 29 Y CALLE 20 T04) 440 40| 4 240 Tili 0] T

CARRERAZE | ENTREDIAGOMALZTYCALLEZRA CARRERA 25 ENTRE DIAGONAL 27Y CALLE 274 196 0% k) 0.7 1850 e &%

Fuente: Elaboracion propia

La Figura 39 representa los resultados obtenidos por cada item del
presupuesto para cada tramo a intervenir. Segun la problematica en la malla
vial, se identificaron diversas fallas en la estructura, como conclusion es
necesario realizar el correspondiente mantenimiento de la malla vial, para lo
cual se identificaron zonas en las que se requiere realizar un bacheo, esto se
refiere a colocar una capa con material granular y posterior a eso se coloca la
capa asfaltica, por otro lado en otras zonas se requiere realizar un reparcheo,
es decir una intervencion en la que se debe remover la capa que presenta las
fallas y sustituirla por una capa asfaltica nueva.,
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Durante las visitas a la infraestructura vial se reforzé significativamente la
metodologia de recopilacion de datos. Se llevaron a cabo registros fotograficos,
elaboracion de planos y mediciones técnicas, lo que permiti6 una mejora en la
planificacion y ejecucion de las intervenciones viales municipales. Por otro lado
con los conocimientos adquiridos durante el proceso en la universidad en materias
como mecénica de suelos y pavimentos, ayudaron de forma analitica para asi
brindar un criterio y solucionar las problematicas.

El apoyo en la supervisién de obras, permite verificar que estos se cumplan segun
los plazos, especificaciones para llevar a cabo una correcta ejecucion. Este
proceso se logra a través de inspecciones periddicas, registro detallado de
avances, con el fin de facilitar la toma de decisiones oportunas, por otro lado la
formacion practica adquirida se aplica en las actividades desarrollas en campo,
facilitando la ejecucion y eficiencia en la ejecucién de obras.

4.2A LA COMUNIDAD

Durante la practica, se logré un impacto significativo en la comunidad mediante la
ejecucion de actividades orientadas principalmente a la supervisién técnica de
obras. Este proceso permiti6 garantizar el cumplimiento estricto de las
especificaciones técnicas establecidas en los proyectos, asegurando la correcta
ejecucion conforme a los planos y normativas vigentes. Asimismo, se verificé el
cumplimiento de los protocolos de seguridad laboral y ambiental durante la fase
constructiva.

Las intervenciones realizadas contribuyen al desarrollo y mejoramiento de la
infraestructura vial del municipio de Paipa, incluyendo la construccion,
rehabilitacion y mejoramiento de las vias urbanas y rurales, elementos esenciales
para optimizar la movilidad, la seguridad vial y el desarrollo socioeconémico local.

Finalmente, la préactica permiti6 la aplicacién y consolidacion de conocimientos
técnicos y metodoldgicos en el campo de la infraestructura publica, facilitando una
contribucion efectiva y tangible a la mejora de la infraestructura municipal a través
de la gestion y supervision de proyectos.
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5. IMPACTOS DEL TRABAJO DESEMPENADO

5.1IMPACTO SOCIAL — CULTURAL

El impacto generado durante la practica en ingenieria civil, a través de la
participacion en proyectos de desarrollo y mantenimiento de infraestructura vial,
contribuye significativamente a la mejora de la calidad de vida de la poblacion.

La construccion y rehabilitacion de carreteras facilitan el acceso y el transporte
eficiente y seguro de personas y bienes. Estas obras tienen un efecto directo en la
movilidad urbana y rural, optimizando el acceso a servicios esenciales como
educaciéon, comercio y empleo, ademas de reducir considerablemente los tiempos
de desplazamiento, lo que repercute positivamente en el desarrollo
socioeconomico de la comunidad.

La intervencion de la malla vial, el primer tramo con longitud de 115m permitié
reducir los tiempos de desplazamiento en un 80 %. La obra beneficio de manera
directa a un aproximado de 350 — 400 residentes del sector, con proyeccion a 600
residentes debido a las diversas obras que se estan ejecutando en dicho sector,
por otro lado una mejora en la accesibilidad peatonal para los estudiantes con un
transito promedio de 200 — 300.

La intervencion de la malla vial, el segundo tramo con longitud de 120m permitié
reducir los tiempos de desplazamiento en un 70%, ademas reduce la emisién de
polvo en un 80% a 90%. La obra beneficio de manera directa a un aproximado de
250 — 300 residentes del sector.

La intervencidén de la malla vial, el tercer tramo con longitud de 230m permitié
reducir los tiempos de desplazamiento en un 75 %, ademas reduce la emision de
polvo en un 80% a 90%. La obra beneficio de manera directa a un aproximado de
800 — 850 residentes del sector, por otro lado una mejora en la accesibilidad
peatonal para los estudiantes con un transito promedio de 500 — 600.

5.2IMPACTO EN LA ENTIDAD

El desempefio como practicante de ingenieria civil, permiti6 fortalecer los
conocimientos tedricos y técnicos, mediante este trabajo se refleja la calidad de la
universidad mostrando un impacto y demostrando que sus estudiantes cuentan
con capacidad y habilidades para contribuir en un entorno profesional.

43



Durante la practica, se lograron cumplir los objetivos planteados, contribuyendo de
forma efectiva al desarrollo y ejecucion de las tareas asignadas, especialmente en
procesos relacionados con la planeacion, seguimiento y control de obras civiles.
Las visitas técnicas realizadas a los diferentes frentes de obra ejecutados por la
Secretaria permitieron no solo conocer en detalle el avance de los proyectos, sino
también identificar oportunidades de mejora en la calidad de los procesos
constructivos.

Por otra parte con las visitas técnicas a las obras ejecutadas por la secretaria, se
logré una mejora en la calidad durante la ejecucion en cada uno de los procesos,
ademas la supervision en el control de calidad de materiales, la maquinaria y los
demas trabajadores, este proceso permite lograr la correcta ejecucion de cada una
de las obras y asi facilitar la supervision de la entidad.

El impacto de las actividades realizadas durante la practica beneficio a un equipo
de 15 personas dentro de la Secretaria de Infraestructura Publica y Movilidad,
mejoras en la supervision de obras, elaboracion de informes y las visitas a campo
contribuyeron en la optimizacién y desarroll6 de los procesos.

5.3IMPACTO AMBIENTAL

Durante el desarrollo de la practica, se identificaron varios impactos generados
durante la ejecucion de las obras. Entre los mas relevantes se encuentran la
generacion de residuos, volimenes de material producto de excavaciones y
movimientos de la tierra, asi como las emisiones de polvo en y ruido ocasionado
por las vibraciones y el constante funcionamiento de la maquinaria pesada. Estos
impactos, comunes en proyectos de infraestructura, resaltan la importancia de
implementar medidas de manejo ambiental que minimicen los efectos negativos
sobre el entorno y la comunidad cercana a las zonas intervenidas.

Para mitigar los impactos generados, se elaboré un plan de manejo de residuos,
estableciendo una zona destinada a la disposicion adecuada de los desechos
provenientes de las obras. Asimismo, se identificaron afectaciones en las
comunidades aledafas, por lo que se disefiaron rutas alternas para garantizar la
movilidad durante la ejecucién de los trabajos. Se mantuvo una comunicacion
constante con los residentes, informandoles sobre el avance del proyecto,
atendiendo sus inquietudes y proporcionando las soluciones pertinentes. Estas
medidas contribuyen a satisfacer las necesidades de desarrollo de Ila
infraestructura.
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6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

1. Durante la participacion en el apoyo técnico a las obras, se garantizo el
cumplimiento de los disefios, procedimientos constructivos, especificaciones
técnicas y normativas vigentes, mediante visitas de supervision a los tres tramos
intervenidos. Estas visitas permitieron la verificacién del avance fisico, el control
de calidad en la ejecucién y el aseguramiento de la conformidad técnica en cada
tramo del contrato. Como resultado de este seguimiento, se generaron reportes
detallados y evidencias fotograficas que respaldan el estado y la calidad de las
actividades desarrolladas en obra.

2. La labor de apoyo técnico brindado a la Secretaria de Infraestructura Publica y
Movilidad del municipio de Paipa permiti6 contribuir de manera efectiva al
desarrollo y optimizaciéon de los proyectos de infraestructura. Esta experiencia
facilit6 la aplicacion practica de conocimientos, fortaleciendo la gestion,
supervision y ejecucion de las obras, cuya finalidad es mejorar la calidad y
eficiencia de los procesos, beneficiando directamente a la comunidad y al
desarrollo sostenible.

3. El seguimiento a los contratos y convenios ejecutados por la secretaria,
mediante la verificacién del cumplimiento de los requisitos documentales y la
revision de los informes técnicos a través de plataformas como SECOP,
garantiza la transparencia, la eficiencia y la correcta ejecucion de los procesos
contractuales. Este control contribuye a fortalecer la gestion administrativa y
técnica, asegurando el cumplimiento de los objetivos establecidos y el adecuado
uso de los recursos publicos.

4. Tras llevar a cabo las visitas técnicas al municipio y realizar mediciones
detalladas en campo, se evidenciaron varias problematicas significativas en la
infraestructura vial. Se identificaron tramos con deterioro del pavimento,
deficiencias en el sistema de drenaje, y zonas de sefializacion inadecuada o
inexistente. Con base en los hallazgos del diagndstico técnico, se proponen las
siguientes recomendaciones: mejorar el sistema de drenaje, refuerzo de
sefalizacion y seguridad vial, monitoreo y mantenimiento, priorizar los tramos
con mayor deterioro.
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7. GLOSARIO

ACTA DE INICIO: Es el documento que suscriben el supervisor o interventor y el
contratista en la cual se determina la fecha en que debe iniciarse la ejecucion del
contrato. [1]

APU: Es el costo asignado a una actividad por unidad de medida, utilizado para la
elaboracion de un presupuesto, en el que se detallan los insumos requeridos, asi
como los rendimientos esperados. [2]

ASENTAMIENTOS: Es el movimiento vertical de un terreno provocado por la
aplicacion de cargas que alteran las condiciones normal del suelo. [3]

CERTIFICADO DISPONIBILIDAD PRESUPUESTAL: Es un documento emitido y
firmado por la persona responsable del presupuesto, el cual garantiza que hay
recursos disponibles libres de cualquier afectacion para asumir compromisos con
cargo al presupuesto. [4]

CONTRATACION PUBLICA: Es un procedimiento mediante el cual las entidades
estatales y demas sujetos obligados por la ley adjudican contratos para la
adquisicion de bienes, la prestacion de servicios o la realizacion de obras. [5]

ESPECIFICACIONES TECNICAS: Estos integran de forma esencial el proyecto y
complementan lo definido en los planos y en el contrato. Su rol es fundamental,
pues permiten establecer tanto la calidad general de los trabajos como los detalles
de los acabados. [6]

ESTUDIOS PREVIOS: Deben ser elaborados por la direccion técnica, la oficina o
el grupo solicitante de la contratacion. Estos estudios deben incluir las
autorizaciones y aprobaciones necesarias, el estudio de mercado, los disefios
correspondientes, un analisis del sector, la matriz de riesgos y el Certificado de
Disponibilidad Presupuestal, con el fin de sustentar adecuadamente el proceso
contractual. [7]

GEOTEXTIL: Es una malla fabricada con fibras sintéticas que se destaca por su
alta resistencia mecanica a la traccion y perforacion, asi como por su capacidad
de drenaje. [8]

INVIAS: Es una agencia responsable de la asignacion, regulacién y supervisién de
los contratos relacionados con la construccion de autopistas y carreteras, asi
como el mantenimiento de las vias. [9]

MEMORIA DE CANTIDADES: Es un documento detallado en el cual se describe

los procedimientos realizados para hallar cantidades de las obras constructivas.
[10]
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PRESUPUESTO: Es una herramienta que le permite al sector publico planificar y
ejecutar la produccidn de bienes y servicios publicos, con el objetivo de satisfacer
de las necesidades de la poblacion de conformidad con el rol asignado al estado
en el modelo de economia del Pais. [11]

SECRETARIA INFRAESTRUCTURA: Es una dependencia encargada de disefnar
y supervisar la ejecucion de los proyectos de infraestructura municipal y de uso
publico, implementa mecanismos de participacion orientados a fortalecer un
sentido de pertenencia y compromiso con la ciudad. [12]

SECOP: Es una plataforma oficial en la cual las entidades estatales deben
publicar los documentos relacionados con los procesos de contratacion, desde la
etapa de planeacion del contrato hasta la liquidacion. [13]

SUPERVISION DE OBRA: Permite asegurar una ejecucion adecuada de las

obras, garantizando los estandares de calidad y optimizando tanto el tiempo como
los recursos utilizados durante la ejecucion. [14]
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9. APENDICES Y ANEXOS
Anexo A. Bitacoras semanales
Anexo B. Fotografias visitas obra
Anexo C. Convenio

Anexo D. Planos

Los anexos se encuentran en el siguiente enlace: Documentos practica
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