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Resumen

La calle 30 es el nodo mas importante denominado “LA PRINCIPAL”, siendo el fuerte
econdémico del sector debido a su uso mixto en los predios al ser el primer piso comercial y del
segundo en adelante residencial, generando un alto flujo peatonal y vehicular por su importante
conexion vial dentro del municipio de Floridablanca. Este eje vial cuenta una distancia de 756,91
metros lineales y 140 predios repartidos en 17 manzanas.

Sus estrechas dimensiones, su mal estado, el parqueo y venta informal, su escasa
vegetacién, mobiliario urbano y percepcion de paisaje han logrado que el entorno transmita a los
habitantes del sector un concepto erroneo de espacio publico que es utilizado exclusivamente para
la movilidad y el beneficio econdmico, perdiendo la verdadera esencia del espacio publico como
uso de interaccion con el vecino a través de zonas de esparcimiento y su relacion interior-exterior.

Se propone una metodologia bajo los conceptos metodoldgicos de Jane Jacobs, Muerte y
Vida de las Grandes Ciudades iniciando por analisis macro que estudiara los indicadores urbanos
de los predios ubicados sobre el eje vial seleccionando los tramos a intervenir y micro para adecuar
los andenes a detalle segun los resultados de los andlisis. Ademas, se propone un modelo de
intervencion para los predios restantes con sus respectivas afectaciones esquematizando una idea
completa transformando el espacio y asi incentivar una economia diferente a la local, aumentando
la seguridad, la calidad de vida del sector, el paisajismo y la mejora de aspectos socio-econdémicos.

Se concluye una adecuacion que inicia desde el acceso proveniente del Carmen (Calle 29b),

interviniendo las manzanas ubicadas entre la carrera 112 Este y la carrera 11 Este con calle 30.

Palabras Clave: Adecuacion de andén, Espacio Publico, Accesibilidad, Urbanismo

tactico, Arquitectura del paisaje, Nodo urbano.
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Abstract

The 30th Street is the most important node called "LA PRINCIPAL", being the economic
strength of the sector due to its mixed use in the properties being the first floor commercial and
from the second floor onwards residential, generating a high pedestrian and vehicular flow due to
its important road connection within the municipality of Floridablanca. This road axis has a
distance of 756.91 linear meters and 140 properties distributed in 17 blocks.

Its narrow dimensions, its poor condition, parking and informal sales, its lack of vegetation,
urban furniture and landscape perception have caused the environment to transmit to the
inhabitants of the sector an erroneous concept of public space that is used exclusively for mobility
and economic benefit, losing the true essence of public space as the use of interaction with
neighbors through recreational areas and their indoor-outdoor relationship.

A methodology is proposed under the methodological concepts of Jane Jacobs, Death and
Life of the Great Cities, starting with a macro analysis that will study the urban indicators of the
properties located on the road axis, selecting the sections to intervene and micro to adapt the
sidewalks in detail according to the results of the analysis. In addition, an intervention model is
proposed for the remaining properties with their respective affectations, outlining a complete idea
transforming the space and thus encouraging an economy different from the local one, increasing
safety, quality of life in the sector, landscaping and improving socio-economic aspects.

An adaptation that starts from the access coming from Carmen (Calle 29b) is concluded,

intervening the blocks located between Career 112 East and Career 11 East with Street 30.

Keywords: Adequacy of Platform, Public space, Accessibility, Tactical urbanism,

Landscape architecture, Urban node.
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Glosario

Adecuacion de andén: Transformacion del espacio publico que genera una nueva
concepcidn en su disefio, integrando los cambios de la evolucion que presenta la ciudad a través
del tiempo, garantizando la funcionabilidad y perdurabilidad. (“Manual para el disefio y
construccion del Espacio Publico de Bucaramanga” 2008).

Espacio Publico: Es el conjunto de calles y andenes siendo los érganos principales de una
ciudad, que se encuentran en constante relacion entre la transicion de usos publicos y privados de
un espacio, siendo las aceras y los usuarios los principales actores activos, generando un constante
flujo peatonal o vehicular debido al interés del lugar. (Jacobs, J. “Muerte y vida de grandes
ciudades” 1961).

Accesibilidad: “Garantizar la participacion de las personas que presentan algun tipo de
limitacion fisica, en la utilizacion y goce del espacio publico” (“Manual para el disefio y
construccion del Espacio Publico de Bucaramanga™ 2008, p.3).

Urbanismo téctico: “El urbanismo tactico es un ejercicio de participacion ciudadana que
se vale de la inmediatez de las acciones para ser un detonador de las dindmicas sociales y espaciales
en la ciudad; como un experimento de prueba y error. La participacion de las comunidades en la
construccion de los espacios de su entorno de forma inmediata sirve para tantear el uso y promover
la apropiaciéon de las personas con sus espacios publicos.” (“Guia Complementaria MEP
Accesibilidad+ Urbanismo Tactico” 2018, p.75).

Arquitectura del paisaje: “El concepto de Arquitectura del Paisaje responde hoy a nuevos
requerimientos de intervencidn, disefio y ordenamiento territorial; escenarios complejos donde se
encuentran estrechamente ligadas y superpuestas las problematicas sociales, econdmicas,

ecoldgicas, culturales y estéticas del espacio habitado. En tal sentido, el paisaje se constituye como
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una modalidad de lectura e intervencion a traves del proyecto, en una posicion intermedia e
integradora entre las ciencias sociales, las ciencias naturales y las disciplinas del arte.” (Moreno,
O. “Arquitectura del Paisaje: Retrospectiva y prospectiva de la disciplina a nivel global y
latinoamericano. Enfoques, tendencias, derivaciones” 2013).

Nodo urbano: “Los nodos son los focos estratégicos a los que puede entrar el observador,
tratandose tipicamente de confluencias de sendas o de concentraciones de determinada
caracteristica. Pero si bien son conceptualmente puntos pequefios en la imagen de la ciudad, en
realidad pueden ser gran des manzanas o formas lineales algo prolongadas e incluso barrios
centrales enteros, cuando se considera la ciudad en un nivel bastante amplio.” (Lynch, K. “La

imagen de la ciudad” 2008, p.91-92).
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Introduccion

Un arquitecto urbanista entiende la necesidad de transformar la ciudad mediante proyectos
de intervencidn urbana, de esta manera se propone un nuevo espacio mejorando el entorno con un
impacto positivo sobre quienes lo habitan y lo transitan.

Es necesario conocer la importancia del sitio y su valor historico, para asi lograr una
apropiacién correcta del nuevo espacio propuesto sobre los usuarios que habitan este espacio.

Primero, se debe observar y analizar la estructura urbana o red de espacio urbano existente,
ya que el vacio por donde fluye la organizacién de una ciudad, es mas facil de detectar y asi lograr
una intervencién urbana cumpliendo parametros. Cuando entendemos la serie de factores que han
estado en conflicto sobre un territorio, procedemos a identificar el tipo de intervencion, en este
caso, la adecuacidn del perfil vial sobre el eje vial de la calle 30, se integra con la necesidad del
sector respetando la importancia de este nodo y potenciando su funcién actual como el eje mas
importante del barrio.

(Jacobs,1961) afirma: “Las calles de las ciudades sirven para muchas cosas aparte de para
transportar vehiculos; y las aceras de las ciudades — la parte peatonal de las calles — sirven para
muchas cosas aparte de para transportar peatones. (p.55)”. Mediante este proyecto se pretende
renovar el concepto de espacio publico que tienen los habitantes del sector que solo ven este eje
como un abastecimiento personal, generando un concepto erréneo de espacio publico que este
transmite mediante la nula existencia de espacios de esparcimiento, mobiliario urbano y zonas
duras. Una adecuada apropiacion del espacio por parte de los habitantes se genera cuando este
presenta diversidad de espacial, promoviendo una interaccion con el vecino. Ademas, el continuo
flujo peatonal y vehicular aumenta la seguridad del sector mediante una sana convivencia que los

habitantes empiezan a percibir a través de espacios que mejoran la calidad de vida.



ADECUACION PARCIAL CALLE 30, LA CUMBRE. 21

Figura 1. Calle 30 con Carrera 10 Este, equipamiento plaza de mercado.

N

S /‘/

Segun Jacobs, la diversidad arquitectonica, las oportunidades visuales, la intimidad urbana,
las cortas distancias, las oportunidades visuales y las relaciones urbanas son las caracteristicas que
debe tener un sector para transmitir al usuario una apropiacion del espacio debido a su
enriquecimiento espacial.

En la Figura 1, podemos evidenciar el estado actual del espacio publico compartiendo una
misma percepcion de paisaje escaso sobre el eje vial de la calle 30.

Este proyecto apunta a la adecuacion de andenes sobre los predios ubicados en el eje vial
de la calle 30, mediante un estudio de nivel micro, analizando la situacion actual del sector, la
normativa vigente y la teoria de Janes Jacobs en su libro “Muerte y vida de las grandes ciudades”,
utilizando sus conceptos de conexiones, nodos, cortas distancias, diversidad de usos, intimidad
urbana, seguridad, participacion ciudadana, zonas verdes, economia y oportunidades visuales.
proponiendo una adecuacion de anden a detalle y otra esquematica siendo el modelo a seguir para

el resto de las manzanas.
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La intervencion adecua el actual perfil vial propuesto por el “Plan maestro de movilidad”,
generando retrocesos que deben aplicarse a los predios ubicados sobre el eje vial de la calle 30
generando un nuevo paramento, disefia el espacio publico mediante dos documentos “Manual para
el disefio y construccion del espacio publico de Bucaramanga” y “Plan maestro de espacio publico
Bucaramanga” complementandose en su construccion y en la movilidad del sector y para romper

la monotonia de disefio, a través del referente se propone un nuevo espacio publico diverso durante

su recorrido que enriquece el paisaje actual y la necesidad de los habitantes.

CONVENCIONES
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1. Adecuacion Parcial del Perfil Vial Sobre la Calle 30 del Barrio La Cumbre,
Floridablanca, Santander, Colombia.

Un Concepto Erroneo de Espacio Publico en Transicion a la Atractiva Espacialidad.

1.1 Planteamiento del Problema

Los habitantes de la ciudad dan un significado importante al espacio publico fisico que se
ha disefiado, siendo los principales personajes que se desenvuelven en este entorno, generando una
apropiacién del espacio y donde la vivencia del ciudadano con el otro crea un vinculo que los une
al ser llamados vecinos. “Sin embargo, el condicionamiento de 1a conducta de los habitantes en el
espacio no estd Unicamente dado por el disefio; también ejerce importante influencia la vivencia
que en ¢l se ha tenido, el valor simbdlico del lugar.” (Segovia y Oviedo, 2000, p.63).

Esta calle se caracteriza por el comercio lineal denominada “EL CENTRO” del barrio o
también “LA PRINCIPAL”, siendo este el valor simbdélico dado por los habitantes del sector.

Los usuarios del sector residen en los predios del segundo piso en adelante, por ende, el primer
piso es comercial, teniendo dos usos (Comercio y vivienda), ademas, son los primordiales
comerciantes, clientes y residentes, satisfaciendo las necesidades econdmicas, sociales, culturales y de
vivienda de la zona.

El municipio de Floridablanca ha evidenciado en los Gltimos afios un crecimiento demogréfico
debido a la conurbacion del Area Metropolitana de Bucaramanga, disminuyendo el érea rural y
aumentado el area urbana debido a la expansion horizontal de la ciudad generando acciones migratorias

del campo a lo urbano.
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Tabla 1. Poblacién de Floridablanca y demas municipios del Area Metropolitana de
Bucaramanga, censos 1985, 1993, 2005 y 2018.

ANO BUCARAMANGA FLORIDABLANCA  GIRON PIEDECUESTA
1985 352326 143.824 50.469 47.605
1993 414365 192.856 79.499 72.631
2005 509918 252.472 135.531 116914
2018 581.130 267.591 206.005 163.362

Floridablanca ha tenido un crecimiento demografico considerable, siendo el segundo
municipio con un 25% aproximadamente de los habitantes en el Area Metropolitana de
Bucaramanga en la actualidad. Ademas, cuenta con 8 comunas, ubicandose el barrio La Cumbre
en la comuna 8 (La Cumbre, ElI Carmen). Floridablanca posee 316.669 habitantes, el 96% se
encuentra en la zona urbana (304.002) y el 4% restante encuentra en la zona rural (12.666).

El barrio La Cumbre fue producto de asentamientos informales que se generaron como
consecuencia de este crecimiento demogréafico, sin embargo, como la mayoria de los
asentamientos precarios no se tuvo una planificacion urbana y los habitantes empezaron a formar
sus hogares en este territorio. “La ciudad que hoy tenemos es el resultado historico de la accidn
individual y colectiva, publica y privada, espontanea y concertada o planificada, del conjunto de
los habitantes. Nuestra ciudad es un producto social.” (Segovia y Oviedo, 2000, p.55), por eso el
barrio La Cumbre evidencia una mala planificacién urbana del espacio publico y de lo privado, ya
que es un producto social que el estado ha tenido que legalizar con el paso del tiempo, adaptandose
a su planificacién no profesional por parte de los habitantes. EI concepto de espacio publico que
se percibe en la Calle 30 del barrio La cumbre es transformado como un espacio solo para ser
transitado peatonal y vehicular, abasteciendo las necesidades personales de los usuarios, se puede
concluir, con el paisaje actual que propone un perfil vial que esta compuesto por calzada y anden,
sin zonas verdes o espacios de esparcimiento donde el comercio formal e informal invade el

espacio publico, impidiendo la interaccién de los habitantes en el exterior y tratando de invitar al
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usuario al interior para el beneficio econdmico, ademas de presentar una falencia al diferenciar lo
publico de lo privado.

El espacio publico crea un vinculo para el desarrollo de los ciudadanos, incentivando la
interaccion con el vecino para llevar una vida digna, solidaria y segura. En ocasiones el trafico
vehicular o peatonal genera estrés y dentro del marco de la pobreza esto puede generar conflictos.
Al contrario, un espacio publico bien concebido y disefiado puede intervenir aislando las energias
negativas, para permitir una vida mas plena y tranquila (Viviescas, 1997).

Respecto al espacio publico, se encuentra un perfil vial que incita al usuario unicamente a
su transito, la falta de vegetacion, mobiliario, pequefias dimensiones, la mala planificacion
luminaria y su mal estado carece de interaccion por parte de los residentes, asimilando un concepto
incorrecto del espacio publico (Ver figura 3).

Figura 3. Calle 30 con Carrera 10 Este, equipamiento pla}a de mercado.

La Calle 30 del barrio la cumbre esta catalogada como una via intermedia segun el PPM

de Floridablanca, a través de ella se presenta el mayor flujo vehicular del sector, permite una
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conexion &gil del municipio con el Area Metropolitana de Bucaramanga, debido a su conexion
vial con el barrio EI Carmen cumpliendo un roll de acceso y salida sobre las manzanas 1y 2 con
doble sentido y su conexion con la antigua que cumple un unico roll de salida, ademas la restriccion
total de parqueo indiscriminado genera un conflicto en el flujo vehicular del sector ocasionando

problemas de parqueo informal.

El perfil vial general de la calle 30 esta compuesto por un paramento muy reducido debido
a la construccion sobre el antejardin, ademas se puede observar claramente las problematicas
mencionadas anteriormente, generando conflictos graves especialmente en la movilidad (Ver
figura 4).

Figura 4. Parqueo informal sobre la calle 30.

Por parte del peaton, se evidencia la invasion del espacio publico debido al comercio formal
como vitrinas, mercancia expuesta en el antejardin, letreros, mobiliario de casa como mesas o sillas

e informal como vendedores ambulantes (Ver figura 5).
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Figura 5. Calle 30 con carrera 5 Este.

\

En el componente arquitectonico, se encuentra una altura de edificaciones desproporcional
y el acabado de sus linderos laterales se encuentra en obra gris, también cabe resaltar que la
mayoria de las fachadas principales si tienen acabados, ademas, es evidente la mala planificacion
de luminarias obstruyendo el paso del peaton debido a la total ubicacion de los postes sobre la
franja de circulacion peatonal (Ver figura 6).

Los antejardines son la principal problematica del sector, ya que han sido construidos en
su totalidad, generando estrechamiento en el recorrido de la calle 30 y perdiendo el roll

fundamental de conexion, comunicacion e interaccion del exterior con el interior.



ADECUACION PARCIAL CALLE 30, LA CUMBRE. 28

Figura 6. Calle 30 con carrera 6d Este.

\;

Fuente: Elaboracion propia.

En la figura 7 se puede observar uno de los cuatro antejardines respetados por los
propietarios de los predios, aunque este, se encuentra construido por la mitad para el beneficio
econdmico personal, generando un uso diferente al de vivienda, debido a que esta calle es la zona
principal de comercio en el barrio La Cumbre.

La mayoria de los propietarios de los predios ubicados sobre el eje vial de la calle 30
generaron un nuevo uso sobre el antejardin diferente al residencial debido a la concentracion de
personas, la conexion con el municipio de Floridablanca genera un flujo constante tomado en

cuenta por los propietarios para la modificacion de sus viviendas.
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Figura 7. Calle 30, entre carrera 9 Este y 8 Este.

“Sin embargo, no solamente hay tomas de zonas verdes publicas, también se amplia la
propiedad construyendo el antejardin, la parte posterior de la vivienda o se toma un pedazo de
andén o de via, sobresaliendo la casa en el trazado de la calle, estrechando la cuadra. Estos
elementos junto con las viviendas en diferentes procesos constructivos (transitorias, primeros pisos
con placa o cubierta, varios pisos, lotes vacios con o sin cimentacion) permiten ver la calle de
barrio popular heterogénea e inacabada.” Rojas y Guerrero (1997), se puede determinar que el
exterior (La calle) y el interior (La vivienda), son dos factores importantes que no deben mezclarse
construyendo sobre el antejardin, porque genera un conflicto urbano y proporciona un
estrechamiento dimensional perdiendo la comodidad del espacio pablico. El frente de la casa debe
respetarse, la construccién sobre el antejardin esta prohibida segun el POT de Floridablanca y de
cualquier municipio.

Como ultimo factor, la inseguridad se encuentra presente en los barrios populares, en

especial los jovenes, quienes no tienen metas propuestas y vagan por las calles, siendo los
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principales habitantes del espacio publico, indagando sobre nuevas experiencias, como bailes,
juegos electrénicos, tomaderos o aglomeracién en horas especificas del dia para charlar, su
comportamiento es fundamental ya que de ellos deriva una conducta que es influida por el espacio
publico (Segovia y Oviedo, 2000, p.63).

Los medios de comunicacion relatan la inconformidad a través de noticias y relatos por
parte de las familias del barrio, sintiéndose inseguras a raiz de estos jovenes, tomando medidas de
seguridad refugiandose en sus hogares; posiblemente la inexistencia de espacio publico sea un
problema social que perjudica el diario vivir de la comunidad viviendo una situacion insoportable.
Carvajal (2014), relata como el municipio solicita implementar programas para mantener ocupado
el tiempo libre de los jovenes, siendo los principales causantes de la inseguridad en el barrio La
Cumbre. (Segovia y Oviedo, 2000, p.56) Afirman que: “Si se pierden los espacios de interaccion
social, de determinacion reciproca de los habitantes de una ciudad, los lugares en donde se
construye la identidad colectiva, también aumentan la inseguridad.”, una intervencién urbana
favorece la seguridad del barrio, siendo los habitantes los principales beneficiados resolviendo
problemas urbanos, arquitectonicos, sociales, culturales, econémicos del sector, ademéas de
aumentar la calidad de vida.

Se puede concluir que la problematica principal de la calle 30 es la invasién del espacio
publico, construyendo sobre el antejardin y tomar acciones de recuperacion es importante para el

barrio, a través de propuestas que generen diversidad espacial.

1.2 Justificacion
Se analiza la poblacion de Floridablanca, de acuerdo al estrato socioeconémico y podemos

encontrar que, el 52% de la poblacién se encuentra en el estrato 1y 2, le siguen con el 30,4% el
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estrato 3, el 10,9% en el estrato 4, y el restante 6,2% en el estrato 5y 6. Las poblaciones mas
vulnerables se ubican entre estos estratos bajos, debido a sus bajos recursos, como el barrio La
Cumbre (Estrato 2), generalmente estos barrios que fueron asentamientos precarios y por ende la
planificacion de estos espacios son resultantes de los propios habitantes.

En la ciudad es importante resaltar que la desigualdad econdémica es un problema social,
los diversos grupos sociales se manifiestan no solo por un estrato o sus niveles de ingreso, también,
mediante el espacio publico fisico, siendo ubicada la mayor calidad en barrios mas cotizados,
marcando una diferencia social con los de estrato bajo, ademas de contar con mayor espacio
privado para sus viviendas. (Segovia y Oviedo, 2000, p.61). Existe una divisién fisica en los
estratos socio-econdmicos generada por el propio urbanismo, el concepto de la ciudad tradicional
ha tenido una transicion por el de una ciudad feudalista, encontrando conjuntos de mini ciudades
que tienen todo lo necesario para habitar alli perdiendo en su totalidad el concepto de comunidad.
Estas unidades habitacionales se generan por un limite dotados de un espacio publico diverso para
aquellos privilegiados que pueden habitar este espacio, excluyendo a la poblacién de menor
recurso a transitar por estos.

Se debe tener en cuenta que una intervencion urbana se caracteriza fisicamente por la
diversidad espacial durante su movilidad, es decir, la libertad que posee el peatdn y el vehiculo de
transitar o habitar las condiciones fisicas que presenta el espacio publico, por eso la movilidad
alrededor del eje vial de la calle 30 es importante a desarrollar para potenciar este nodo tan vital
del barrio, ya que se debe considerar el mejoramiento del espacio publico paulatinamente mediante
este tipo de intervenciones, vitalizando el aspecto paisajistico del barrio, impulsando un interés a

nivel municipal, dejando atras la mala percepcién que se tiene sobre el barrio La Cumbre.
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El espacio publico de mayor interés se obtiene a partir del disefio y mediante una intensidad
de uso por parte de los habitantes del barrio, esto se alcanza a través de una relacion entre las
viviendas y el exterior. Por otra parte, el espacio publico de baja calidad se define como un lugar
baldio, indefinido, de escaso mobiliario y vegetacion (Segovia y Oviedo, 2000, p.66), por eso la
relacion interior-exterior es importante, porque a través de esta transicion espacial se puede
recuperar ese concepto de espacio publico convirtiendo un paisaje de baja calidad, en un paisaje
diverso lleno de zonas verdes, mobiliario urbano, dimensiones amplias y zonas de esparcimiento.

Teniendo en cuenta los resultados del déficit de espacios, se propone adecuar el perfil vial
del espacio publico mediante el analisis de referentes, el POT de Floridablanca, el Plan Maestro
de Movilidad de Floridablanca (2011-2030), Manual para el disefio y construccién del espacio
publico de Bucaramanga y Plan maestro de espacio publico Bucaramanga, siendo estos factores
fundamentales para disefiar el espacio publico.

Es importante tener en cuenta la opinidn del habitante del barrio, ya que ellos deben sentir
una apropiacion del espacio publico una vez sea intervenido, siendo prioritario la gestion
participativa para unir a los habitantes y asi aumentar la calidad del espacio publico de los barrios
(Segovia y Oviedo, 2000, p.67), por eso se debe resaltar que este proyecto no dispone del tiempo
y los recursos necesarios para realizar talleres que logren descubrir la necesidad del usuario,
sugiriendo realizar encuestas donde la participacién del ciudadano sea evidente a una menor
escala.

Es necesario recuperar el concepto de ciudad desde la calle, Jane Jacobs critica estos
modelos de ciudad, segregando la poblacién desde principios urbanisticos que consideran que
todos tienen las mismas condiciones para darle vida al entorno paisajistico en el que se habita,

potenciar el eje vial de la calle 30 plantea un interés a una escala municipal y no barrial, sin
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embargo esta adecuacion de perfil vial es el aperitivo para mejorar las condiciones espaciales y la

calidad de vida de los habitantes mediante el espacio publico.

1.3 Objetivos
1.3.1 Objetivo General
Adecuar parcialmente el perfil vial de la calle 30 en el barrio La Cumbre en el Municipio

de Floridablanca, Santander, Colombia.

1.3.2 Objetivos Especificos

Analizar e interpretar las teorias urbanas de Janes Jacobs en “Muerte y vida de grandes
ciudades”.

Caracterizar la calle 30 mediante indicadores urbanos y su anélisis de determinantes fisicas
para obtener una lectura del territorio.

Delimitar el area de intervencion a través de la caracterizacion de la calle 30 para adecuar
a detalle los tramos seleccionados.

Adecuar el perfil vial a la normativa vigente que le aplique para generar el nuevo paramento
sobre el eje vial de la calle 30.

Disefiar el espacio publico sobre el eje vial de la calle 30 con una propuesta dinamica

durante su recorrido para potenciar el nodo del sector.
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2. Marco Referencial
2.1 Marco Teorico
El referente tedrico que se presenta a continuacion genera nuevos lineamientos de disefio
para romper la monotonia del urbanismo feudalista. La teoria urbana explicada a continuacion,
refleja la importancia de conceptos que deben ser implantados cuando se realiza una intervencion
urbana, enfocando el desarrollo de la ciudad como participe en la mejora de las condiciones de
vida de los habitantes, transformando la ciudad en un entorno habitable para todos, cambiando el

concepto errdneo actual de espacio publico.

2.1.1 Muerte y Vida de Grandes Ciudades — Jane Jacobs

El proposito de Jacobs en este libro es proponer una serie de aspectos urbanos, que permiten
replantear la ciudad con el fin de generar condiciones que permiten la integracion de los
ciudadanos a partir del anonimato, mejorando las caracteristicas de diversidad que puede presentar
un territorio, enriqueciéndolo y fomentando nuevos usos a través de temas como la participacion
ciudadana, la auto gobernanza a través de 3 niveles de vecindad (Barrio-Distrito-Ciudad), el
contacto social mediante la acera evitando recluir las vidas privadas, una red de maltiples ojos a
través de la movilidad continua que generan seguridad, parques vitalizados por el mismo disefio
espacial que tiene el barrio, flujos continuos de circulaciones peatonales y vehiculares, mejora de
la calidad de vida a través de la economia, oposicion a la segregacion de usos, concluyendo asi
que una planificacion urbana se debe plantear mediante estos factores, integrandose al disefio.

Para Jacobs, el conjunto de calles y andenes son los 6rganos principales de la ciudad
relacionando al usuario y los usos prediales, ya que estos generan una continua circulacion

mejorando la seguridad del barrio en diferentes horarios del dia debido al interés del lugar.
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Mediante el libro, Jacobs, propone una serie de conceptos que generan diversidad espacial,
evitando “la muerte” de determinadas zonas del territorio. La vitalidad de un barrio no depende de
la introduccidén de nuevas edificaciones o del poder adquisitivo de los usuarios, siendo las aceras

y el espacio publico que lo componen el eje fundamental para proporcionar un espacio habitable.

2.1.2 Conceptos

Ciudad: La trama urbana y sus componentes espaciales son el eje fundamental para llevar
el correcto funcionamiento de una ciudad, a través de aceras, calles, conjuntos, barrios, distritos,
entre otros, el usuario otorga una identidad al lugar, esto genera una relacion espacial entre el
espacio publico y privado, siendo la interaccion y la integracion factores importantes que mejoran
las condiciones de habitabilidad y la seguridad de un territorio.

Se puede realizar una analogia entre la vitalidad del cuerpo humano y el tejido urbano de
la ciudad, siendo las arterias que componen la anatomia del cuerpo, sus conductores importantes

para llevar un correcto y diverso funcionamiento, como las calles a la trama urbana.

Monotonia urbana: Se entiende por la planificacion espacial denotando un mismo lugar
sin variacion alguna en un lapso de tiempo, generando visuales y espacios mon6tonos que otorgan
muerte a un espacio.

La necesidad de proporcionar una diversidad espacial a través de la arquitectura, el
urbanismo, el paisajismo y los elementos que componen el espacio publico, debe incitar al usuario

a transitar y permanecer en ella, mejorando las condiciones de los habitantes y espaciales.
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Figura 8. A. Monotonia urbana. B: Diversidad urbana.

Contacto en la acera: El equilibrio entre la necesidad de la privacidad y la red de usuarios
que transitan una calle es vital para fomentar una relacion con el transednte. Jacobs, reivindica el
concepto de contacto, evitando recluir la vida privada cuando hay un mal disefio de espacio
publico, proporcionando una relacion interior (Privado), con el exterior (Espacio publico)
otorgando vitalidad a la acera.

Figura 9. A. Sin contacto en la acera. B: Contacto en la acera mediante antejardines.
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Usos mixtos: Jacobs se opone a la segregacion de usos y la homogenizacion, por lo tanto,
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generando la mixtura de estos se proporciona vitalidad al espacio publico, utilizandose en
diferentes horarios del dia brindando un uso continuo de este. El flujo continuo de personas y de

vehiculos reducen la inseguridad, genera condiciones de soporte, buena vecindad y el control
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colectivo del tejido social. Asi mismo, el papel de encuentro, recreo y educacion social, promueven
una calle con las caracteristicas de diversidad, generando un uso diferente al de vivienda, comercio,

equipamientos, entre otros.

Figura 10. A: Uso Unico. B: Usos mixtos.

Manzanas pequefias: Este concepto, es similar al de monotonia, ya que sus largas
distancias generan visuales y aceras sempiternas para ir a cualquier sitio. Al generar manzanas mas
pequefias y mayor redundancia de esquinas, se crean rutas alternas mas cortas y la autonomia de
escoger el recorrido. Esto aumenta considerablemente las posibilidades de promover el comercio
del sector, asi como la comodidad de la movilidad peatonal. Ademas, este concepto debe estar
arraigado a la presencia de espacios de esparcimiento para fomentar una sana interaccion con el

Vecino.
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Figura 11. A: Manzanas con distancias largas. B: Manzanas con distancias cortas.

Migracion barrial: La autora afirma que cuando la adquisicién econémica aumenta en
determinado usuario del sector, este termina migrando a un barrio con mejores caracteristicas
socio-econémicas y de diversidad espacial, eludiendo las posibilidades de mejorar las condiciones
de su entorno a través de su aporte privado mediante su propiedad.

Figura 12. A: Barrio estrato bajo. B: Barrio estrato alto.

Edificios antiguos: Una buena cantidad de casas sencillas y de poco valor, brindan un
equilibrio econémico en el sector. Existe un valor simbdlico en las edificaciones antiguas, que
generalmente los habitantes de barrio prefieren hacer uso de estas que de las nuevas. Existe una
relacion directa que condicionan ambas partes, las edificaciones nuevas necesitan de las antiguas

para que los nuevos costos no sean elevados y las edificaciones viejas adquiere un mayor
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porcentaje econdmico a raiz de esas nuevas edificaciones, por eso el equilibrio de estas debe ser
una prioridad, porque se puede generar una gentrificacion a medida que las nuevas edificaciones
van tomando mayor porcentaje de los predios. Asi, se tiende a prosperar de manera equitativa las

edificaciones nuevas sin que los altos costos masacren las antiguas.

Figura 13. A: Edificio antiguo. B: Edificio antiguo sin restaurar. + Edificio nuevo.

Parque barrial: Todo espacio verde y amplio no es bueno, proporciona inseguridad, asi
mismo, la vitalidad de un parque depende totalmente de las condiciones fisicas del entorno en el
que se ubica, un buen disefio genera en gran medida un paisaje agradable y un sector habitable. La
poblacion que actla desde el anonimato, indirectamente se integra debido a las condiciones que
transmite el espacio fisico, un ambiente verde genera una desconexion de las zonas duras que
presenta en mayor porcentaje la ciudad.

Figura 14. A: Barrio sin parque principal. B: Parque barrial.
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Acera: La acera y sus elementos que la componen son los 6rganos vitales de una ciudad,
en ella se genera un nuevo esquema de integracion, donde los usuarios proponen el ambiente del
sector condicionado por la diversidad que el espacio publico fisico transmite. Una calle que
proporciona la movilizacion de peatones y vehiculos con buenas dimensiones, conexiones a
diversos usos espaciales y la concentracion de masas en un sector, mejora las condiciones de

habitabilidad.

Barrera urbana: Jacobs critica el urbanismo capitalista, que genera cerramientos a
espacios que pueden mejorar las condiciones espaciales publicas de la ciudad, habitado
exclusivamente por usuarios de un nivel alto adquisitivo limitando el contacto social y generando
la reclusién a las vidas privadas. Esto ha generado una sectorizacion, privando del goce del espacio
publico a la mayoria de la poblacion que no tiene las mismas caracteristicas econdémicas, creando

barreras urbanas que cohibe al ciudadano a la integracién con la poblacion.

Figura 15. A: Predios sin barrera urbana. B: Barrera urbana (Cerramiento).
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2.2 Marco Conceptual

Para el desarrollo de este proyecto de grado se tomaron diferentes conceptos descritos por
Jacobs que facilitan la interpretacion de la propuesta. Los conceptos fundamentales son:
Adecuacidn de andén, espacio publico, accesibilidad, urbanismo tactico, arquitectura del paisaje y
nodo urbano.

Adecuacion de andén: El tipo de intervencidn urbana es una adecuacién de perfiles viales;
entender este concepto especifica el alcance del proyecto a nivel urbano en diferentes
caracteristicas como el disefio, sus elementos urbanos y el espacio publico evidenciando una
reestructuracion espacial generando consecuencias positivas sobre el territorio.

Espacio Publico: Este proyecto de grado define este concepto por la composicién de vias
vehiculares y peatonales, afiadiendo el antejardin como area destinada a la transicién del espacio
publico y privado generando una zona de estar e integracion. El espacio publico se establece de
paramento a paramento, por eso enfatiza que ninguna construccion debe realizarse entre esta
distancia.

Accesibilidad: La Calle 30 del barrio la Cumbre genera una conectividad importante en el
municipio de Floridablanca, conectando el barrio EI Carmen con La Antigua, facilitando la
accesibilidad al eje vial de la Principal. Este concepto se enfatiza en su jerarquia vial y su impacto
a nivel barrial generando una condicionante para adecuar parcialmente el perfil vial.

Urbanismo tactico: El espacio publico no debe ser un érea de solo transito, fomentar zonas
de esparcimiento y una reestructuracion espacial sobre las vias y las aceras con dimensiones
adecuadas para su intervencion, proponen espacios de permanencia que promueven la apropiacion
del espacio publico. Esto genera una nueva perspectiva espacial para cualquier tipo de usuario que

transita a través de estos espacios perdidos.
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Arquitectura del paisaje: Analizar los diferentes escenarios sobre el eje vial de la Calle 30
resuelve problematicas de caracter socio-econdémicas. La implementacion de una nueva visual
transforma la perspectiva del territorio influyendo directamente sobre los usuarios que transitan
por este espacio, aumentando el flujo peatonal y vehicular como consecuencia de la
reestructuracion del espacio con espacios agradables y de permanencia sobre el espacio publico.

Nodo urbano: El eje vial de la Calle 30 es el nodo méas importante del barrio la Cumbre,
este concepto juega un roll importante debido al planteamiento de incentivar una economia
diferente a la local, rompiendo la estigmatizacion de los barrios con un nivel socio-econémico bajo
como sectores inseguros Yy aislados por usuarios con un nivel adquisitivo mayor. La transformacion
del nuevo espacio disefiado genera nuevas condiciones que transforman el sector promoviendo

este eje vial a una escala municipal.

2.3 Marco Legal
2.3.1 Plan de Ordenamiento Territorial Floridablanca Acuerdo 035 de 2018.

Por medio del cual se rigen las normativas para la organizacion y ordenamiento del
territorio del municipio de Floridablanca.

Se realiza un anélisis a detalle de la normativa propuesta para la implementacion de sus
medidas y pautas en la propuesta de disefio, generando un mejor dimensionamiento sobre la
adecuacion parcial del eje vial de la calle 30.

Localizacion de la ficha normativa: Ubicacion por comuna (Ver figura 16) y por barrio

(Ver figura 17).
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Figura 16. Localizacion de la ficha normativa, por comunas.

Fuente: POT de Floridablanca.

Figura 17. Localizacion de la ficha normativa por barrios.
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Sistemas estructurantes: Esta ficha normativa permite una mejor compresion de los
factores fisicos del sector mediante un plano de situacion actual, especificando aspectos como la
jerarquia vial, servicios de espacio publico y el sistema ambiental y operaciones urbanas
estratégicas. Ademas, establece los limites espaciales otorgando una mejor compresion del
territorio.

Figura 18. Sistemas estructurantes.
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Areas de actividad y usos: Esta ficha normativa permite analizar los usos predominantes
del barrio La Cumbre y permite concluir el usuario potencial, que transitara sobre el eje vial de la
calle 30, generando una conclusidn espacial de los predios actuales, que debe tener relacion con el

espacio publico.
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Fuente: POT de F-Iori‘déb‘llancé.. -

Sistema de espacio publico y de equipamientos: Se determinan los predios destinados a uso
dotacional y recreacional. A través de un analisis inmediato se puede determinar que la calle 30,
posee escasos predios destinados para estos fines, concentrando la mayor cantidad hacia el oeste,
donde actualmente se encuentran ubicadas las anchas de arena y el nodo del tanque. Los predios

sobre el eje vial de la calle 30, actualmente se encuentran destinados para este uso.
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A continuacion, se describen los articulos que influyen en el disefio y concepto del espacio

publico, generando lineamientos y pautas para la concepcion de una mejor propuesta urbana.

Articulo 184° Andenes y espacios peatonales.

Corresponde a la franja longitudinal ubicada a los costados de la via, destinada
exclusivamente a la circulacion de peatones.

Se componen de:
1. Franja ambiental/ amoblamiento: Franja donde se ubica la arborizacion, amoblamiento,

sefializacion vertical y elementos de servicios publicos.



ADECUACION PARCIAL CALLE 30, LA CUMBRE. 48

2. Franja de circulacion peatonal: Franja de circulacion principal con sus componentes para la

accesibilidad.

Articulo 185° Estandares para los andenes.
Dimension minima en &rea de actividad mixta:
1. Franja de circulacién peatonal: 2,60 metros.
2. Franja ambiental y/o amoblamiento arborizada: 1,40 metros.

Nota: se debe implantar por cada 5 metros de la dimension del frente del predio un arbol

Articulo 186° lineamientos para el disefio y construccion del espacio publico, redes de
infraestructura vial y andenes.
1. Proyeccion continua y paralela a la via siguiendo la misma pendiente longitudinal.
2. Accesos vehiculares y peatonales a predios deben respetar la continuidad y el nivel de la franja
de circulacién sin interrumpirla o generar desniveles.
3. Andenes con lineamientos de accesibilidad segin la (NTC) 5610 y la (NTC) 4143.
4. La superficie de la franja de circulacion debe ser tratada con materiales duros y antideslizantes
y continuos. No se permiten gradas o resaltos.
5. Disposicion de elementos para los cambios de nivel como:
A. Ancho y profundidad (Maximo) de 1,60 metros.
B. Pendiente longitudinal maxima del (12%) y transversal del (2%).
C. Los vados no deben obstaculizar y debe estar alineada los pasos peatonales.
D. En las esquinas, las rampas o vados deben ubicarse sobre la franja ambiental o de

amoblamiento y frente a los pasos peatonales.
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E. Solucionar el desnivel del separador.
F. En los vados o rampas peatonales no se permite ubicar cajas de inspeccion, tapas, postes

0 algun otro elemento que obstaculice la movilidad.

Dimensiones de perfiles viales propuestas segun la clasificacion de la via.
La siguiente gréafica, representa las dimensiones propuestas por el POT de Floridablanca
para la calle 30, segun la clasificacion de via (Urbana primaria), compuesta por una via vehicular

de 8 metros, una zona verde de 2 metros, un andén de 1,50 metros y un antejardin de 2,50 metros.

Figura 22. Dimensiones del perfil vial segun clasificacion de la via.
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Fuente: POT de Floridablanca.

Voladizos propuestos segun clasificacion de la via.
El voladizo propuesto por el POT de Floridablanca es de 1 metro (Ver figura 22),

clasificado por el tipo de via (Ver tabla 2), siendo la calle 30 una via urbana primaria.
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Tabla 2. Dimensiones voladizo segun el tipo de via.

TIPODE VIA

DIMENSION VOLADIZO
URB. PRIMARIA 20M 1M
URB. SECUNDARIA 19M 1M
URB. TERCIARIA 16 M 1M
CARRETERA LOCAL 14M NO APLICA
CARRETERA RUAL 17M 1M
INT. BARRIO 13M 0,80 M
PEATONALES 5,05M 0,60 M
SENDEROS 12M NO APLICA

Fuente: POT de Floridablanca.

2.3.2 Plan Maestro de Movilidad de Floridablanca 2011-2030

50

Clasificacion de vias: La clasificacion del eje vial de la calle 30 se encuentra clasificada

como una red vial intermedia. Permite ver la agil conexion que tiene con vias primarias y

secundarias, como el Carmen y la antigua.

Figura 23. Clasificacion de \4/-"-93'
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Perfil vial propuesto: El tipo de tramo propuesto por el PPM es el tipo 16 (Ver figura 24),

compuesto por una via vehicular de 7 m y un andén de 2,50 m con franja verde (Ver figura 25).

Figura 24. Perfil vial propuesto.

Convencion
nvalar, 2”“"3[ Red vial metropolitana  Red vial urbana|
ellos Cerrgg ame Tipo 1 — Tipo 7 8
& e Tipo 2 e Tipo 8 )
0‘? \ [ — Tipo 13 o
PALMERAS, % CA. . tipos — Tipo 14
(*) w=e Tipo 7 — Tipo 16
9‘53\ ‘- s=s Tipo 8 — Tipo 17
ns_t_i;uto Jog“é o ‘_4 . ’ b ::: :: ig — Tipo 18
2 P §C EI’CARMEN m\:'_:‘c?ad: g o= Tipo 13
> La Cumbre . C A tramos proyectados
D > § = =+Tipo 7 L
.5;& ‘Sl{R‘ATOQUE - -Tipo 8
SO o, Centrorde - - Tipo 14 AN
' 2 R T - e
b £ Asovecum) ‘gad - - - Tipo 17
S/ A rRANGRAMAY &K SosdEnas
RHO | ll S Puyana
i . L %
=
(e
OJ5 -
= LOS : nazajce]
S GUAYABALES LA CUMBRE ::s:;:::;
f g e G 1
APAMANGA! - PARAGNITAS, N7
VIT Jardin]|Botanico ane™lavCapilla
~ EloysValenzuela
B SAZUR ALTOS|DE Natarisjiraidess 8
ALY ' BEUUAVISTA Floridablanca § ARANZOQUI
HEVENALS al | \
0.8 2
2 -2 p. O
(7 2
e AGOSHI %3% o Q
ANA g iy 55 oo
»
= & :hg:zs;ad:anta Universidad
3 SantojTomasSPortal Floridablanca
Centro " os]lagos e R o S
Fuente: PMM de Floridablanca (2011-2030).

Figura 25. Perfil vial propuesto sobre la calle 30, PMM de Floridablanca (2011-2030).
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Proyectos de infraestructura vial, intercambiadores, corredores para mejoramiento de
andenes, propuesta de la red vial peatonal y semipeatonal, ciclorrutas y puentes peatonales, asi
como algunas directrices en temas de parqueaderos: Propuesta de mejoramiento para el Sector 2.
Lagos, La Cumbre, Rosales y Villabel, entre otros: Mejoramiento de la conectividad mediante
corredores viales de dobles calzadas, mejoramiento de andenes que facilitan el flujo peatonal entre
zonas residenciales con zonas comerciales y de equipamientos. Estas medidas fortalecen la
centralidad del barrio La Cumbre, reduciendo paulatinamente la movilidad a otros sectores con los
que presenta una muy baja accesibilidad. (Ver figura 28).

esta de mejoramiento sector 2.
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2.3.3 Guia Complementaria MEP, Accesibilidad + Urbanismo Tactico.

A través de esta guia, se obtienen los lineamientos a seguir para el disefio y complemento
del espacio publico a través de la movilidad.

1. En las areas de actividad comercial y de servicios, multiple, industrial o dotacional el ancho
minimo obligatorio 2.60m, segun el POT vigente, desde el plan se recomienda tres metros
(3.0 m), estos anchos son libres completamente de cualquier obstaculo, como alcorques,
mobiliario, postes de iluminacién, entre otros. Se debe buscar en ambos casos la
implementacion de franja ambiental o de amoblamiento (Ver figura 27).

2. Cuando se ubiquen las rampas, dejar un ancho libre de minimo 1,20 metros para la circulacién
peatonal. Lo recomendable es de 1,50 metros si lo permite.

3. El ancho minimo de franja de amoblamiento incluyendo la servidumbre de via y contemplando
arborizacién es de 1,40 metros y sin arborizacién 0,80 metros.

4. Para lograr un flujo peatonal Unico en las esquinas mediante los vados se recomienda la
incorporacion en la franja ambiental y/o de amoblamiento dispositivos como zonas verdes,
alcorques y mobiliario urbano que permitan controlar no solo al peatdn si no también al
parqueo informal.

5. Los andenes deben ser continuos y a nivel, con materiales antideslizantes y materiales duros.
Ademas, esta prohibido el uso de rampas y escaleras para el acceso hacia las edificaciones
existentes.

6. Las franjas de circulacion peatonal deberan disefiarse con una pendiente longitudinal entre el
3%y el 5%.

7. Los elementos de infraestructura para servicios publicos, asi como de amoblamiento deberan

estar ubicados sobre la franja ambiental o de amoblamiento.
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8. Andenes especiales con anchos minimos sin franja ambiental y/o de amoblamiento, las

luminarias irdn en las fachadas de los paramentos paralelos al andén.

9. Se debe mantener libre de cualquier obstaculo y constante, la franja de circulacion hasta una

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

altura de 2.05 m.

La altura maxima entre el andén y la calzada es de 20 cm, donde exista bajo flujo vehicular
puede variar de 10cm a 15cm.

Para garantizar la continuidad de la circulacidn peatonal sobre la cebra, en los cruces viales se
salvaran los desniveles existentes con vados y nivelando el separador con la calzada.

En los cruces peatonales los vados deben conectar directamente con la cebra o zona demarcada
para el transito de peatones, en alto flujos vehiculares se recomienda el uso de seméaforos
con dispositivos acusticos.

El ancho del separador debe tener 1.50 m y se debe manejar el mismo ancho de la circulacion
peatonal, con diferenciacion en su materialidad.

Se debe complementar la guia de diferente textura al material del andén, para orientar el
desplazamiento a personas con discapacidad visual.

La franja tactil guia debe tener minimo veinte centimetros de lado (20 cm x 20 cm).

Se deberén respetar franjas libres de ochenta centimetros (80 cm) como minimo desde el eje
de la franja tactil guia. Para andenes con franjas de circulacion menores a uno con sesenta
metros (1,60 m), no se utilizara franja téctil guia.

La franja tactil guia debera ser lineal, paralela a la via y con la menor cantidad de interrupciones
y cambios de direccion.

La franja tactil guia y alerta deberd estar al mismo nivel de piso.
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19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

Los paraderos de bus deberan tener a nivel de piso, la superficie alerta para personas con
discapacidad visual.

Anden sin franja de amoblamiento, debe contar con una franja demarcadora visual, continua 'y
con contraste de diez centimetros (10 cm) de ancho.

Las sefiales informativas deben ser clara y de facil compresion sin saturar el espacio publico.
Es recomendable ubicarlas sobre la franja de amoblamiento.

El disefio de las vias peatonales, sea cual sea su escala, jerarquia y complejidad, debe ser
resuelto de manera integral, de manera que se garantice la conectividad y el empalme
urbano requerido y la accesibilidad adecuada a los predios privados y publicos.

En esquinas con radio de giro de 3 my con andenes de seccion menor a 2.80 m, se debe utilizar
una rampa peatonal en esquina, por medio de dos rampas se iguala la superficie del andén
al de la calzada en toda la esquina. En este caso se deben instalar barandas y elementos de
proteccion que permitan proteger la circulacion peatonal del vehiculo (Ver figura 28).

El ancho libre minimo de los vados peatonales debe ser de un metro con cincuenta centimetros
(1.50 m). Cuando la franja de circulacion peatonal esté demarcada en la calzada (cebra) se
recomienda que el ancho del vado sea igual al ancho de la zona demarcada en calzada.

La pendiente de las rampas de rebajes peatonales para personas con discapacidad motriz debe
ser de 8%, con un méximo de 12%.

Si existen separadores entre calzadas, su longitud minima debe ser de 1.50 m.

La superficie del paso integrada al nivel de la calzada, con una textura y material diferente que
permita su identificacion.

El paso peatonal en el separador debe tener una superficie tactil de alerta, de longitud igual al

ancho total del paso peatonal. (Ver figura 29).



ADECUACION PARCIAL CALLE 30, LA CUMBRE.

Figura 27. Propuesta anden en zonas comerciales.
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Figura 28. Propuesta esquinas con dimensiones menores a 2, 80m
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Figura 29. Propuesta separador.
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2.3.4 Manual de Espacio Publico de Bucaramanga.

1. Ley 361 de 1997: Por la cual se establecen mecanismos de integracion social de las
personas con limitacion.

2. Decreto 1504 de 1998: Por el cual se reglamenta el manejo del espacio publico, en los
planes de ordenamiento territorial.

3. Decreto 1538 de 2005: Normas de accesibilidad en el espacio publico.

4. Acuerdo 008 de 2000: Por el cual se modifica parcialmente el Acuerdo 0061 de 1994,
se adopta el Componente Fisico Territorial del Plan de Desarrollo Integral del Area Metropolitana
de Bucaramanga; se define la estructura territorial, los lineamientos de ordenamiento
metropolitano para los Planes de Ordenamiento territorial de los municipios, los hechos
metropolitanos y se establecen las normas obligatoriamente generales para los municipios que
conforman el Area.

5. NTC 4279: Espacios Urbanos y Rurales. Vias de circulacion peatonales planas.

6. NTC 4695: Sefializacion para transito peatonal en el espacio publico urbano.

7. NTC 174: Especificaciones de los agregados para concreto.

8. NTC 1 316: Dimensiones modular y submodular.

9. NTC 3 766: Rejillas de concreto (Gramoquines) para pavimentacion y control de la
erosion.

10. NTC 3 829: Adoquin de arcilla para transito peatonal y vehicular liviano.

11. NTC 2 017: Adoquines de concreto para pavimentos.

12. NTC 4 992: Losetas de concreto para pavimentos.
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2.4 Localizacion

El proyecto se ubica en la calle 30 del barrio La cumbre entre las carreras 112 Este y carrera
3 Este, realizando unicamente la adecuacion del perfil vial en la carrera 112 Este y la carrera 11
Este, proponiendo un esquema de intervencion para el resto de manzanas. Se escoge esta calle
lineal debido al significado que le han dado los habitantes como “LA PRINCIPAL” y su correcta
adecuacion potencia las caracteristicas urbanas, paisajisticas y econémicas del barrio.

La conectividad de las vias de acceso y salida del barrio La Cumbre manejan una jerarquia
barrial y municipal, facilitando su agil movilidad dentro del barrio y hacia el area metropolitana

de Bucaramanga.

Figura 30. Localizacion del &rea de intervencion.
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Figura 31. Localizacion en tiempo real de la calle 30.
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Fuente: Tomada de Google Earth.

3. Método

La metodologia propuesta para el desarrollo del proyecto de grado esta basada en el libro
de “Muerte y Vida de las Grandes Ciudades” de Jane Jacobs, los conceptos urbanos de Jacobs
como: Monotonia urbana, contacto en la acera, usos mixtos, manzanas pequefias, migracion
barrial, edificios antiguos, parque barrial y barrera urbana. Estos conceptos se relacionan con el

actual espacio construido y su habitante en su roll diario de transitar y habitar un espacio.
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Se desarrolla mediante dos tipos de acercamientos a diferente escala, iniciando por un
analisis macro que interpreta el espacio pablico de la calle 30 a través de unos indicadores urbanos,
analisis normativos y determinantes fisicas de los predios ubicados sobre el eje vial de la calle 30.
Por otra parte, el analisis micro utiliza los conceptos mencionados anteriormente y concluye un
levantamiento actual con un analisis topografico y paisajistico a detalle del tramo.

Luego de finalizar el analisis macro y micro se procede a disefiar el nuevo espacio publico
bajo los parametros de las normativas vigentes al sector como: El Plan de Ordenamiento Territorial
de Floridablanca Acuerdo 035 del 2018 y plan maestro de movilidad de Floridablanca 2011-2030
para generar el nuevo paramento de la Calle 30. Ademas de analizar e interpretar el Manual para
el disefio y construccion del Espacio Publico de Bucaramanga y la guia complementaria MEP,
Accesibilidad y Urbanismo tactico para proponer las dimensiones y la materialidad de la
propuesta.

Las siguientes fases del proyecto con sus respectivas listas de actividades a detalle

representan lo descrito anteriormente para la obtencion del resultado final.

3.1. Fase 1: Analisis Conceptos Jane Jacobs

Este punto se realiza a través de 7 conceptos: Monotonia urbana, contacto con la acera,
migracion barrial, usos mixtos, manzanas pequefias, edificios antiguos y barrera urbana. Estos
conceptos generan pautas para identificar las problematicas principales del territorio a intervenir

que seran utilizadas al momento de realizar el disefio urbano.
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Figura 32. Fase 1: Andlisis referente urbano.

GUIA METODOLOGICA
Lectura del libro Panel de conceptos
@ “Muerte y vida de _> Identificacion de conceptos Lineamientos para identificar
grandes ciudades” el deficit urbano
Identificacién Analogia entre los conceptos
@ de problematicas _> seleccionados y la lectura actual Analisis y lineamientos
del territorio de disefio

@ Conclusiones _> Problematicas detectadas _> Lista de conclusiones

FASE 1: Analisis referente urbano.

3.1.1 Monotonia Urbana

El eje vial de la Calle 30 presenta el mismo tipo de paisaje pobre generando visuales sin
franjas verdes, vegetacion, mobiliario urbano, mala planificacion luminaria, mal estado y
deterioro, entre otras. Estas problematicas generan sitios mondtonos que otorgan muerte a un

espacio debido a que los habitantes del sector no se apropian y dan uso del lugar.
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Figura 33. Monotonia urbana.

En la figura 33, se puede observar un perfil vial estrecho como consecuencia de la
construccion del antejardin reduciendo la distancia del paramento sin respetar la afectacion
propuesta por el POT de Floridablanca. Las problematicas como el parqueo y comercio informal,
la mala planificacién urbana, su estado en deterioro y su nula vegetacién condicionan el concepto
de espacio publico proponiendo un paisaje donde el usuario que transita la Calle 30 solo percibe
el interior del predio para su abastecimiento personal. Ademaés, Jacobs afirma que una acera diversa

mejora las condiciones del sector otorgando vida y apropiacion de este espacio.
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3.1.2 Contacto Acera

Se interpreta “Muerte a un espacio” cuando su concepto es asociado por los habitantes
como uso exclusivo de abastecimiento personal y transito para su movilizacion. El espacio publico

debe ser un espacio para interactuar con el vecino a través de zonas de esparcimiento y su
relacion interior-exterior a través de su antejardin para otorgar vida al eje vial de la calle 30.

Para transformar el paisaje del eje vial de la Calle 30 se analiza la composicion de la acera,

su carencia de mobiliario y franjas condicionan los flujos y la permanencia del eje vial.

Figura 34. Acera sin contacto, perfil vial Calle 30.

La figura 34 muestra un perfil via compuesto por una via de 7 metros y un andén de 1,20

con obstruccion por parte de la planificacién luminaria, como se mencioné anteriormente, al
construir los antejardines genera un estrechamiento haciendo ver la Calle 30 més angosta, los
peatones Unicamente perciben el espacio publico como solo trénsito y ponen su atencion

unicamente en el servicio que ofrece cada predio.
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Figura 35. Contacto a través de la acera.

Sin embargo, en la figura 35 se puede concluir que una acera con sus antejardines sin

construir genera mas amplitud al eje vial proporcionando jerarquia con sus dimensiones, también
se interpreta que espacio denominado antejardin es un area de transicion entre el &rea publico y
privado promoviendo la comunicacion con el vecino.

La ubicacion de mobiliario urbano sobre el andén es un factor importante, ya que, a través

de este las aceras se transforman en un area de zona de descanso e interaccion.

3.1.3 Migracion Barrial

Un porcentaje bajo de la poblacion en el barrio la cumbre aumentara su nivel adquisitivo y
se mudard a otro barrio con mejores condiciones urbanas y paisajisticas, mientras que la
probabilidad de que los propietarios de los predios ubicados en el eje vial aumenten su calidad de
vida es alta, transformando su condicion de vida mediante un sector con mayor riqueza
arquitectonica, urbanistica y paisajisticas con diversas visuales.

Conocer a los vecinos a través de los afios es un proceso natural y mantener este vinculo

fomenta una red de seguridad y relaciones intrapersonales que aumenta la apropiacion del espacio.
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3.1.4 Usos Mixtos

Los predios ubicados en el eje vial de la Calle 30 presentan un uso tipo residencial,
comercial, mixto y de equipamientos. Esto genera una diversidad en sus usos permitiendo el
constante flujo de personas en un horario aproximado de 7am — 8pm. Sin embargo, existen predios
con un uso residencial (Ver figura 36) e incentivar a modificar su uso mediante la propuesta para

tener un eje vial diverso y unificado generara un impacto positivo en sus flujos, uso y seguridad.

Figura 36. Usos mixtos.
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3.1.5 Manzanas Pequeias

sector con cortas distancias

La necesidad de manzanas pequefias promueve la seguridad del

la en e

ademas crea rutas alternas permitiendo la autonomi

eliminando recorridos sempiternos

desplazamiento mejorando la movilidad del sector y favoreciendo el comercio debido al aumento

del flujo peatonal. Las cortas distancias diversifican las manzanas, la propuesta de zonas de

esparcimiento favorecen las cortas distancias ya que su uso continuo no solo favorece el comercio,

también al habitante generando condiciones de soporte y buena vecindad. En este concepto se
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analiza las distancias entre las manzanas para identificar los tramos con mayor y menor longitud.

Figura 37. Distancia entre manzanas Calle 30.
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3.1.6 Edificios Antiguos

La necesidad de edificios antiguos es importante en una intervencion urbana ya que tienen
un valor simbdlico para los habitantes del sector teniendo una preferencia por el uso de estas
edificaciones.

El equilibrio econdmico es importante entre una edificacion antigua y nueva, las
condiciones econdmicas favorecen ambas partes elevando el valor de los predios mejorando el
aspecto paisajistico del sector y manteniendo la identidad. Sin embargo, este equilibrio debe ser
constante porque generaria una gentrificacion desplazando los habitantes del barrio La Cumbre

por los costos de impuestos, pago de servicios y habitantes de un mayor nivel econémico.

3.1.7 Barrera Urbana

Las unidades de vivienda residenciales cerradas con un limite sectoriza un espacio de
publico a privado, limitando el contacto social mediante la acera ya que sus propietarios con un
mayor nivel adquisitivo se recluyen en sus vidas privadas.

En la Calle 30 solo se evidencia un conjunto de vivienda en el tramo 5, siendo poco posible
de reducir estas dimensiones debido a que todos los residentes deben estar de acuerdo para afectar
este predio en general con las franjas propuestas por el POT de Floridablanca acuerdo 035 y asi
ampliar las dimensiones de los andenes con la propuesta paisajistica.

En la figura 38 se puede observar el Unico conjunto residencial ubicado sobre el eje vial de
la Calle 30, para adecuar este tramo es necesario solicitar una reunién con todos los propietarios

de cada unidad de vivienda para llegar a un consenso del cien por ciento de los residentes.
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Figura 38. Distancia entre manzanas Calle 30.

3.1.8 Conclusidon Referente Tedrico

La conclusion principal es sobre el libro “Muerte y vida de grande ciudades™ por Jane
Jacobs que detecta una serie de problematicas urbanas cuando los edificadores no
concretan los respectivos estudios requeridos para cualquier tipo de intervencion urbana
generando como consecuencia un impacto negativo a los habitantes de un determinado
territorio. Es decir, si llevamos la lectura a la practica, Jacobs, describe la ciudad como un

organo vital en funcién de sus aceras y el eje vial de la Calle 30 siendo el nodo principal
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del barrio La Cumbre ignora por completo los conceptos seleccionados e interpretados
anteriormente incentivando un alto grado de “adecuacion” para potenciar el nodo y atraer
a otros habitantes de otros barrios.

e Potenciar el nodo y generar una “adecuacion de perfiles” incentivara a los habitantes del
barrio a permanecer en su hogar, mejorando las condiciones de su propiedad remodelando
su propiedad con mejores acabados favoreciendo los aspectos paisajisticos del sector.

e El uso continuo que se le da a la acera en la Calle 30 es consecuencia del comercio lineal
que presenta, no es producto de la planificacion.

e La Calle 30 es un espacio muerto en sus visuales, vegetacion, mobiliario urbano,
permanencia y recreacion y lleno de vida en sus usos primarios generando como
consecuencia la mayor concentracion de gente en el barrio La Cumbre.

e Lamonotonia urbana visto desde un punto de vista paisajistico es el concepto fundamental
porque el antejardin es el area de mayor importancia para aplicar este concepto y favorecer
la adecuacion de perfiles viales dando un uso extra a este espacio.

e Las manzanas pequefas del sector se encuentran ubicadas de manera perpendicular al eje
vial con una dimension aproximada de 50 metros, mientras que las manzanas largas tienen
una longitud superior a los 100 metros.

e  Proponer una adecuacion de perfil vial mantiene la existencia de edificios antiguos ya que
solo se afectara una parte del predio, sin embargo, esta area sera nueva y otorgara un nuevo
paisaje al eje vial de la Calle 30.

e El conjunto residencial esta ubicado entre las carreras 5 Este y 3 Este sobre la calle 30 y su
intervencion puede ser factible debido a que las areas comunes se encuentran colisionando

con el lindero y no hay edificaciones construidas.
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3.2 Fase 2: Caracterizaciéon de la Calle 30

Figura 39. Fase 2: Caracterizacion del sector.
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Caracterizaci6n del Analisis de habitantes Conclusiones y pautas
usuario _> Edad y genero _> para la propuesta

Sectorizaci6én por Manzanas con nomenclatura Conclusiones y pautas
tramos > Agrupacién por tramos > para la propuesta

En esta primera fase se realiza un analisis inmediato de lo construido y se recopilan datos

cuantitativos y cualitativos a través de unos indicadores urbanos visitando el area de intervencion

relacionandose con su habitante. Ademas, se sectoriza por tramos la distancia de la Calle 30 para

una facil lectura urbana.
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3.2.1 Recopilacion de Datos y Cartografia Existente.

Se recopila la cartografia correspondiente del territorio a través de las fichas del POT de
Floridablanca descritas anteriormente en el marco legal, el archivo de catastro en Agustin Codazzi
(Ver figura 40) y se visita la Calle 30 para tomar las medidas de sus perfiles viales (Ver figura 41)

y con esta informacion construir las cartografias.

Figura 40. Plano de catastro.
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Fuente: Agustin Codazzi.

La Calle 30 en la totalidad de su longitud tiene unas medidas compuestas por una calzada

de 7 metros y un andén totalmente irregular que varia en un promedio de 80 cm a 120 cm generando

discontinuidad los perfiles viales.
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Figura 41. Perfil vial general Calle 30.
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3.2.2 Registro Fotogréafico
El registro fotografico deja en evidencia la visita fisica al territorio sobre su materialidad,
estado, los elementos que obstaculizan la movilidad peatonal sobre el andén y la construccion

sobre los antejardines en la totalidad de la Calle 30.

3.2.3. Creacion y Analisis de Indicadores Urbanos.

El libro de “Muerte y Vida de las Grandes Ciudades” de Jane Jacobs genera una perspectiva
diferente de ciudad al espacio construido en la Calle 30 del barrio La Cumbre, este contraste genera
unos lineamientos fundamentales para la propuesta de indicadores urbanos mencionados en la

figura 39. (Ver apéndice V).
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Para su facil interpretacion se crea una tabla organizando estos indicadores urbanos

cualitativamente mediante una descripcion de la situacion actual y cuantitativamente calificando

el espacio con un valor entero.

3.2.4. Caracterizacion del Usuario.

Segun el DANE, la poblacion actual del barrio La Cumbre en un perimetro de un radio de

400 metros sobre el centro de la Calle 30 es de 20.759 habitantes (Ver figura 42), su clasificacion

por edad (Ver tabla 3) y el total de viviendas es 6.179 unidades (Ver tabla 4).

Figura 42. Poblacion barrio La Cumbre en

un radio de 400m.
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Tabla 3. Poblacion por edades.

EDAD HAB. |EDAD HAB.

0-9 3.001 50-59  2.320
10-19 3303 | 60-69 1.336
20-29  3.882 | 70-79 708
30-39  3.127 |[80-MAS 428
40-49  2.654 | TOTAL 20.759

Fuente: DANE.

Tabla 4. Tipo de vivienda.

TIPO CANTIDAD
APTO 3757
CASA 2224
CUARTO 170
OTRO 25
TOTAL 6179

Fuente: DANE.

Se concluye que la poblacién entre 10 y 39 afios de edad posee la mayor cantidad de

habitantes en el sector, por eso la necesidad de zonas de esparcimiento y de permanencia es
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fundamental para contribuir con el desarrollo personal del habitante a travées del espacio publico

promoviendo recreacion, seguridad, ocio y relaciones personales.

3.2.5. Sectorizacion por Tramos.

Este eje vial cuenta con una distancia de 756,91 metros lineales y 140 predios, repartidos
en 17 manzanas. Los tramos estan compuestos por dos 0 mas manzanas debido a que los perfiles
viales se componen de un paramento, es decir, predios paralelos en direccion de la Calle 30. Se

enumera cada manzana para su facil interpretacion. (Figura 43)

Figura 43. Enumeracion de manzanas.

Se proponen 6 tramos (Figura 35), compuestos por los siguientes nimeros de manzanas:

e Tramo 1: En las manzanas 1 y 2 encontramos un total de 23 predios.
e Tramo 2: En las manzanas 3 y 4 encontramos un total de 30 predios.

e Tramo 3: En las manzanas 5, 6 Y 7 encontramos un total de 19 predios.
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e Tramo 4: En las manzanas 8 y 9 encontramos un total de 28 predios.
e Tramo 5: En las manzanas 10, 11, 12, 13 y 14 encontramos un total de 40 predios.
e Tramo 6: En las manzanas 15, 16 y 17 encontramos un total de 15 predios.

Figura 44. Division por tramos.
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TRAMO 2

TRAMO 5
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3.3. Fase 3: Delimitacion de la Calle 30

Figura 45. Fase 3: Delimitacion del sector.

Planos Dibujo de planimetria Plantas y perfiles viales
de caracterizacién para los indicadores urbanos _> de la situaci6n actual

Cortes topograficos generales

Conectividad a escala municipal
Movilidad a escala barrial

Andlisis paisajistico

Vegetacion

Hidrografia Planimetria
Andlisis climatico —> Conclusiones y pautas
Corte paisajistico para la propuesta

Encuestas Planteamiento de preguntas Conclusiones y pautas
poblacién _> Analisis de resultados > para la propuesta
Se definen:
Debilidades Conclusiones
. ' y pautas
Matriz dofa —> Oportunidades —> para la propuesta
Fortalezas
Amenazas
Tramos para adecuacion
Seleccion de tramos Analisis de tramos a detalle
a intervenir > Levantamiento actual _'> Planimetria y perfiles
viales actuales
Levantamiento actual
Anélisis micro de Perfiles viales a detalle b Conclusiones y pautas
manzanas seleccionadas Andlisis topografico para la propuesta

7

En esta segunda fase, se crean los planos correspondientes a partir de la interpretacion de

los datos cuantitativos y cualitativos del analisis propuesto sobre los predios ubicados en el eje vial

de la Calle 30 y las determinantes urbanas inmediatas descritas en la Figura 45, para determinar

los tramos a intervenir segun la lectura del territorio.
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A partir del analisis de la matriz dofa y las encuestas a la ciudadania se procede a generar

lineamientos a tener en cuenta para seleccionar y disefiar el nuevo espacio publico.

3.3.1. Planos de Caracterizacion

Se crean los planos de caracterizacion con el analisis de alturas, usos y actividades,
equipamientos, estado y materialidad.

Segun la planimetria de Agustin Codazzi (Ver figura 40), el area correspondiente a los
predios y el espacio publico se transcribe en un cuadro de areas (Ver figura 46). Las zonas verdes
durante en el eje vial de la Calle 30 es del 2,5%, su nula vegetacion promueve un paisaje escaso.

Para este analisis se utiliza una metodologia cuantitativa y cualitativa con el fin de obtener
conclusiones de estos datos que ayuden a seleccionar el area de intervencion parcial que mas
favorezca a incentivar el desarrollo del eje vial de la Calle 30 debido a sus consecuencias positivas.

Figura 46. Cuadro de areas predios vs espacio publico planimetria Agustin Codazzi.

CUADRO DE AREAS

MANZANA 1 6895.80 m2 AREA PREDIOS 307922 m2
ARFA PREDIOS 2776.71 m2 MANZANA 10 595.38 m2

MANZANA 2 5764.40 m2 AREA PREDIOS 290.37 m2
AREA PREDIOS 3362.98 m2 MANZANA 11 6245.60 m2

MANZANA 3 3909.45 m2 AREA PREDIOS 2752.18 m2
AREA PREDIOS 1787.88 m2 MANZANA 12 1630.13 m2

MANZANA 4 6294.73 m2 ARFA PREDIOS 1175.32 m2
ARFEA PREDIOS 2403.32 m2 MANZANA 13 3068.37 m2

MANZANA 5 3983.13m2 AREA PREDIOS 1650.70 m2
ARFA PREDIOS 1603.94 m2 MANZANA 14 1966.65 m2

MANZANA 6 4238.62 m2 AREA PREDIOS 515.32 m2
AREA PREDIOS 819.93 m2 MANZANA 15 3375.63 m2

MANZANA 7 4333.76 m2 AREA PREDIOS 302.50 m2
AREA PREDIOS 621.11 m2 MANZANA 16 1503.32 m2

MANZANA 8 2905.81 m2 AREA PREDIOS 665.54 m2
ARFEA PREDIOS 1582.67 m2 MANZANA 17 6465.64 m2

MANZANA 9 9957 m2 AREA PREDIOS 5718.30 m2

AT. MANZANAS 66237.62 m2
AT. PREDIOS 31047.99 m2
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3.1.1.1. Alturas.

Figura 47. Alturas de los predios ubicados sobre el eje vial de la Calle 30.
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A continuacién, se especifica la cantidad de predios por piso en cada tramo y una gréfica

para porcentualizar la situacion actual de las alturas actuales en la Calle 30 (Ver figura 47).
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En las manzanas 1 y 2 encontramos 8 predios de 1 piso, 6 predios de 2 pisos, 5 predios de

3 pisos, 4 predios de 4 pisos y 0 predios de 5 pisos.

e En las manzanas 3 y 4 encontramos 4 predios de 1 piso, 10 predios de 2 pisos, 13 predios
de 3 pisos, 3 predios de 4 pisos y 1 predio de 5 pisos adyacente al eje de la calle 30.

e Enlas manzanas 5, 6 Y 7 encontramos 1 predio de 1 piso, 14 predios de 2 pisos, 4 predios
de 3 pisos, 0 predios de 4 pisos y 0 predios de 5 pisos.

e En las manzanas 8 y 9 encontramos 5 predios de 1 piso, 3 predios de 2 pisos, 17 predios
de 3 pisos, 3 predios de 4 pisos y 0 predios de 5 pisos.

e En las manzanas 10, 11, 12, 13 y 14 encontramos 10 predios de 1 piso, 15 predios de 2
pisos, 7 predios de 3 pisos, 4 predios de 4 pisos y 4 predios de 5 pisos.

e En las manzanas 15, 16 y 17 encontramos 6 predios de 1 piso, 2 predios de 2 pisos, 5

predios de 3 pisos, 1 predios de 4 pisos y 0 predios de 5 pisos.

Figura 48. Gréfica porcentual de alturas.
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Se concluye que existe la misma cantidad de predios con alturas de 3 y 4 pisos equivalente

al 33% cada una (Ver figura 48).
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3.1.1.2. Usosy Actividades.

Figura 49. Usos y actividades de los predios ubicados sobre el eje vial de la Calle 30.
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A continuacion, se especifica la cantidad de predios por uso en cada tramo y una grafica

para porcentualizar la situacion actual de los usos actuales en la Calle 30 (Ver figura 49).
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En las manzanas 1 y 2 encontramos 23 predios de los cuales 11 son residenciales, 3
comerciales y 8 tipo mixto.

En las manzanas 3 y 4 encontramos 30 predios de los cuales 1 es residencial, 1 de
equipamiento (PLAZA DE MERCADO) y 28 tipo mixto.

En las manzanas 5, 6 Y 7 encontramos 19 predios de los cuales 11 son residenciales, 3
comerciales y 8 tipo mixto.

En las manzanas 8 y 9 encontramos 28 predios de los cuales 1 es residencial, 1 de
equipamiento (COLEGIO) 2 comerciales y 43 tipo mixto.

En las manzanas 10, 11, 12, 13y 14 encontramos 40 predios de los cuales 1 es residencial,
8 comerciales, 1 equipamiento (Plaza de mercado) y 30 tipo mixto.

En las manzanas 15, 16 y 17 encontramos 15 predios de los cuales 4 son residenciales, 3

comerciales y 8 tipo mixto. En la manzana 17 encontramos un conjunto residencial.

Figura 50. Gréfica porcentual de usos.
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Se concluye que los predios ubicados sobre el eje vial en su mayoria son de tipo mixto con

un porcentaje del 70% (Ver figura 50).
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3.3.1.3. Equipamientos.

Figura 51. Equipamientos barrio la Cumbre.
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El barrio la cumbre cuenta con 3 canchas (1 de futbol en arena y 2 de cemento), 2 CAl, 7

iglesias, 1 registraduria, 2 plazas de mercado y 8 colegios (Ver figura 51).
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3.3.1.4. Estado y Materialidad.

Figura 52. Estado de los predios ubicados sobre el eje vial de la Calle 30.
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La Calle 30 cuenta con 65 postes de iluminacion mal implantados, 54 predios con rampa o

escalera sobre el acceso y 53 antejardines construidos con elementos no fijos (Ver figura 52).
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3.3.2 Determinantes Inmediata Calle 30.

Se seleccionan las siguientes determinantes para realizar un analisis inmediato sobre los

predios ubicados en el eje vial de la Calle 30.

3.3.2.1 Cortes Topogréficos Generales

Se realizan dos cortes generales segin la orientacion del territorio para conocer la

condicidn topografica del barrio La Cumbre.
e El corte a se encuentra sentido este-oeste.
e El corte b se encuentra sentido norte-sur.

Figura 53. Demarcacion de cortes generales ejes Ay B.
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Figura 54. Corte topogréfico A-A general escala:1_1500.
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Figura 55. Corte topogréfico general B-B’ escala:1_1500.
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El barrio La Cumbre tiene una pendiente ascendente y pronunciada para la accesibilidad

de la calle 30, con un promedio de 30,78% en el corte Ay del 13% en el corte B.

3.3.2.2 Cortes Paisajisticos.

Figura 56. Corte paisajistico de los predios ubicados sobre la calle 30.
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Los obstaculos como escaleras, rampas y su mala planificacion luminaria sobre el andén
promueven un paisaje discontinuo, ademas sus antejardines construidos reducen las dimensiones

del paramento generando estrechamiento sobre la Calle 30.

3.3.2.3 Conectividad a Escala Municipal.

Figura 57. Conectividad de la calle 30.

\ 2 a0k i [ <
= |
=22 e 1
V=== 'CUMBR
_E\ 2> 4 LR
% L AUTOPISTA
|( B /// ]
: .
=) |
RI A E
“ViA GIRON
\: % =
PIEQEC
ay
Escala: 1:

La Calle 30 (Verde) es la calle mas importante del barrio La Cumbre que se comunica con
dos vias de nivel secundario como La Antigua (Amarillo) y EI Carmen (Azul) permitiendo una

facil conectividad en su municipio y su area metropolitana a través de la autopista (Ver figura 57).



ADECUACION PARCIAL CALLE 30, LA CUMBRE.

3.3.2.4 Movilidad vehicular y peatonal.

Figura 58. Movilidad vehicular.

88
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Movilidad vehicular: EI mayor flujo vehicular se encuentra sobre este eje vial con
problematicas de parqueo informal debido a su falta de parqueaderos publicos. La Calle 30 entre
la Carrera 112 Este y la Carrera 11 tiene un doble sentido vial permitiendo el acceso y la salida
hacia El Carmen, mientras que desde la Carrera 11 hasta la Carrera 3 el sentido vial es Unico hacia
la salida de La Antigua (Ver figura 58).

La via terciaria (Verde) distribuye hacia el barrio La Cumbre desde el acceso de La
Antigua, terminando en el tramo de la doble via doble que se comunica con EI Carmen.

El transporte publico como el Metrolinea accede al barrio desde La Antigua y sigue la ruta
de color verde hasta la Carrera 11 donde empieza a recorrer la Calle 30 y nuevamente hacia la

salida proveniente del suroeste.

Movilidad peatonal: EI mayor flujo peatonal se concentra sobre esta via debido al uso
ubicando el comercio en el primer piso de cada predio. El uso de comercio en los predios se reduce
hacia las periferias del barrio disminuyendo el flujo peatonal en el resto del barrio.

La trama urbana del barrio estd compuesta por varios tramos peatonales y semipeatonales
promoviendo el uso de la acera (Ver figura 59).

En el sentido noroeste del barrio se encuentra el segundo punto con mayor concentracién
de gente en el barrio y son las canchas, estas se encuentran a cinco cuadras de la Calle 30,

permitiendo una movilidad con facilidad y distancia cortas entre estos dos.

3.3.2.5 Andlisis Climatico.
Se realiza un andlisis climéatico inmediato a escala municipal, analizando las determinantes

de asoleamiento, temperatura, humedad, precipitacion y vientos.
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Asoleamiento: En la siguiente figura se puede analizar la posicion del solsticio en 3

diferentes épocas del afio sobre los predios ubicados en el eje vial (Ver figura 60).

Figura 60. Asoleamiento.
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Fuente: Elaboracion propia. Ecotect Analysis 2011.

Temperatura: La temporada templada dura 2,1 meses, del 24 de julio al 28 de
septiembre, y la temperatura maxima promedio diaria es mas de 26 °C. El dia méas caluroso del
afio es el 1 de septiembre, con una temperatura maxima promedio de 26 °C y una temperatura
minima promedio de 20 °C. La temporada fresca dura 1,8 meses, del 24 de octubre al 19 de
diciembre, y la temperatura méxima promedio diaria es menos de 26 °C. El dia mas frio del afio
es el 13 de enero, con una temperatura minima promedio de 20 °C y maxima promedio de 26 °C.

(Extraido de Weatherspark)
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Figura 61. Temperaturas medias para Floridablanca.
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Fuente: Adaptado de Weatherspark.

Humedad: El periodo mas himedo del afio dura 9,6 meses, del 6 de marzo al 26 de
diciembre, y durante ese tiempo el nivel de comodidad es bochornoso, opresivo o insoportable
por lo menos durante el 54 % del tiempo. El dia mas himedo del afio es el 10 de mayo, con
humedad el 74 % del tiempo. El dia menos hiumedo del afio es el 24 de enero, con condiciones

himedas el 47 % del tiempo. (Extraido de Weatherspark)

Figura 62. Humedad media para Floridablanca.
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Fuente: Adaptado de Weatherspark.
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Precipitacion: La temporada mas mojada dura 8,2 meses, de 25 de marzo a 1 de
diciembre, con una probabilidad de méas del 43 % de que cierto dia serd un dia mojado. La
probabilidad méxima de un dia mojado es del 67 % el 5 de octubre.

La temporada mas seca dura 3,8 meses, del 1 de diciembre al 25 de marzo. La probabilidad

minima de un dia mojado es del 19 % el 31 de diciembre. (Extraido de Weatherspark)

Figura 63. Precipitacion media para Floridablanca.
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Fuente: Adaptado de Weatherspark.

Vientos: La velocidad promedio del viento por hora en Floridablanca no varia
considerablemente durante el afio y permanece en un margen de mas o menos 0,8 kilémetros por
hora de 5,1 kilémetros por hora. La direccion predominante promedio por hora del viento en
Floridablanca varia durante el afio. El viento con més frecuencia viene del oeste durante 2,0
meses, del 21 de septiembre al 20 de noviembre, con un porcentaje maximo del 43 % en 20 de
octubre. El viento con mas frecuencia viene del este durante 10 meses, del 20 de noviembre al 21

de septiembre, con un porcentaje maximo del 50 % en 1 de enero. (Extraido de Weatherspark)
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Figura 64. Vientos media para Floridablanca.
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Fuente: Adaptado de Weétherspark.

3.3.2.6 Vegetacion.

La vegetacion del barrio La Cumbre en su perimetro es muy abundante debido a su
condicion topogréafica, como se observa en la Figura 55. Sin embargo, sobre el eje vial de la Calle
30 la vegetacion es nula, siendo el tanque y las canchas las Unicas zonas con vegetacion debido a

sus zonas de esparcimiento (Ver figura 65).
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3.3.2.6 Hidrografia.

Por su condicion topografia el barrio La Cumbre no tiene fuentes hidrogréaficas, sin
embargo, en sus periferias existen diversas quebradas que conducen las aguas descendentes
provenientes del barrio.

De la siguiente grafica (Ver figura 66) se puede concluir que las quebradas batatas,
suratogue, zapamanga y rio frio se encuentran en la periferia del barrio la cumbre controlando el

caudal y conduciendo estas aguas al area metropolitana de Bucaramanga.

Figura 66. Hidrog[afia.

o []]]
ENWes

3.3 Matriz Dofa.
Se crea una matriz DOFA para caracterizar el sector de manera inmediata, teniendo en
cuenta la impresién del habitante y del sector para generar lineamientos a tener cuenta en la

adecuacion del perfil vial.
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Se describen las debilidades, las oportunidades, las fortalezas y las amenazas describiendo
aspectos gue se obtienen de conclusiones proporcionadas de la lectura del territorio a través de una

metodologia de observacion directa (Ver figura 67).

Figura 67. Matriz DOFA.

MATRIZ DOFA

DEBILIDADES

-Perfiles viales en condicion de deterioro.
-Antejardines construidos con elementos
estructurales en su mayoria y no
estructurales.

- Realizar un acuerdo con el propietario
para reducir el predio con las
afectaciones correspondientes.

-Carencia absoluta de zonas verdes.
-Falta de zonas de esparcimiento
pasivas y activas.

-Comercio y parqueo informal en el eje
vial de la Calle 30.

OPORTUNIDADES

-Integracion de zonas pasivas y activas.
-Mejora de aspectos socio-economicos del
sector.

-Rehabilitacion del espacio publico.
-Aumentar la escala del nodo barrial a una
municipal (Calle 30) para atraer
los habitantes de Floridablanca.

FORTALEZAS

-Al ser el nodo mas importante del barrio

motiva a rehabilitarlo.
-Agil y facil conectividad con el
municipio.

-El uso mixto en la mayoria de los predios
genera diversidad generando un alto flujo
peatonal.
-La centralidad del eje vial de la Calle 30
genera una excelente movilidad peatonal y
vehicular.

AMENAZAS

-Aumento de la inseguridad por falta de
apropiacion del espacio.

-Su condicion topografica reduce las posi-
bilidades para las personas con discapaci-
dad fisica.

-Aumento del deterioro y abandono del
espacio publico.

-Al aumentar el nivel adquisitivo se genera
el desplazamiento a un mejor sector de la

ciudad.
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3.3.1 Encuestas a la Poblacion.

La siguiente encuesta esta conformada por 5 preguntas analizadas y escogidas para la facil
interpretacion de los habitantes del barrio La Cumbre y generar lineamientos a tener cuenta en la
adecuacion del perfil vial. Cuatro preguntas son cuantitativas y una de seleccién maltiple.

Se entrevistaron 20 personas entre los 14 y 50 afios de edad.

Lista de preguntas

A. ¢Restaria area de su predio para construir mas pisos en su vivienda?
Opciones: Si o No

B. ¢Qué tipo de paisaje escoge?
Opciones: Imagen A e imagen B.

Figura 68. Lista de preguntas habitantes. Pregunta B.

Fuente: Elaboracion propia.

C. ¢Adecuaria los andenes de “La Principal” mas anchos?
Opciones: Si 0 No.
D. ¢Frecuenta la Calle 30 al realizar sus compras rutinarias?

Opciones: Si 0 No.
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E. ¢Qué tipo de transporte usa habitualmente para movilizarse en el barrio?

Opciones: Bicicleta, motorizado o ninguno.

Resultados

Figura 69. Resultado encuestas cuantitativas.
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Figura 70. Resultado encuesta seleccién multiple.
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3.3.2 Seleccién de Tramos a Intervenir.

Despues de realizar el estudio de indicadores urbanos y sus determinantes fisicas se

concluyen los siguientes lineamientos para la seleccion de manzanas:
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3.3.3 Fase 1, Conclusiones.

e EIl plan maestro de movilidad de Floridablanca 2011-2030 propone un Gnico tramo
ambiental por el acceso de El Carmen, desde la Carrera 112 Este hasta la Carrera 11 con
Calle 30. (Ver figura 28)

e Lapoblacion con mayor indice de rango son los de 10-39 afios de edad, por eso la necesidad
de zonas de esparcimiento son una herramienta para ayudar al desarrollo integro de los
habitantes del barrio La Cumbre. (Ver tabla 4)

e Las alturas desde la Carrera 8 Este hacia el acceso el Carmen (Carrera 112 Este) tiene un
promedio de 2,34 pisos con 10 predios de 4 pisos y desde la Carrera 8 Este hacia la salida
de La Antigua tiene un promedio de 2,33 pisos con 5 predios de 4 pisos y 4 predios de 5
pisos (Carrera 3 Este). (Ver figura 47)

e Los usos actuales de los predios sobre el eje vial en su totalidad son de tipo mixto. En el
acceso de ElI Carmen (Carrera 112 Este) se encuentran 11 predios de uso exclusivo
residencial hasta la Carrera 11 mientras que la salida de La Antigua (Carrera 3 Este) tiene
hasta la Carrera 5 3 predios de uso exclusivo residencial y cuenta con un conjunto cerrado
de casas que limita la posibilidad de afectar este predio y ampliar sus dimensiones. La idea
es unificar todos los usos de la Calle 30 a un tipo mixto. (Ver figura 49)

e Los equipamientos no se encuentran ubicados sobre el acceso de EI Carmen y la salida de
La Antigua, por eso empezar por los tramos que no cuentan con estas caracteristicas son

ideales para empezar una adecuacion parcial.



ADECUACION PARCIAL CALLE 30, LA CUMBRE. 99

e El tramo con mayor deterioro se encuentra en el tramo 1 debido a que existe un predio
esquinero vacio sobre el acceso de EI Carmen que no posee anden y su materialidad es de

tierra haciendo ver las condiciones desfavorables al iniciar el recorrido de la Calle 30.

Figura 71. Foto

e La pendiente topografica en ambos accesos es mas pronunciada que durante el resto de la
Calle 30, disefiar accesiblemente la adecuacion de andenes es un reto.

e El porcentaje de zonas duras es del 97,5% durante el recorrido de la calle 30, mientras que
el 2,5% corresponde a 4 predios que no construyeron una parte de su antejardin o no
construyeron sobre él. (Ver las figuras 71, 72, 73y 74)

e Desde la Carrera 8 Este hasta el acceso ElI Carmen los tramos son lineales, mientras que

hacia la Carrera 3Este (Salida La Antigua) son tramos irregulares.
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Figura 72. Foto Calle 30 con Carrera 62 Este.

Figura 73. Foto Calle 30 con Carrera 4.
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Figura 75. Carrera 6° Este con Caryera 6 Este y 5 Este.

Fuente: Tomado de Google Mapsf

e La caracteristica de movilidad vehicular en el tramo 1 marca una jerarquia debido a su roll
de acceso y salida sobre la Calle 30.

e Larecuperacion de espacios perdidos como el lote vacio del tramo 1 condiciona el disefio
para proponer esquematicamente un espacio de esparcimiento.

e Lafalta de un parque vecinal sobre el eje vial de la Calle 30 marca una fuerte pauta para la
seleccion de tramos.

e Ladiscontinuidad de los linderos genera un paisaje desordenado y genera inseguridad.

e Lainseguridad en la Calle 30 después de las 8pm es alta debido al poco transito de personas
en el eje vial.

e Adecuar el acceso sobre la Calle 30 generando nuevos espacios y rehabilitados promueve
otras condiciones para atraer las personas de otros barrios y mejorar aspectos socio-
economicos.

e Como conclusion final se escoge el tramo 1 (Ver figura 76) debido a su importante
potencial de conectividad, su propuesta de recuperacion espacial para generar zonas de

esparcimiento, la forma lineal del tramo, su estado critico como acceso, su potencial para
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plantear propuestas de vegetacion, el planteamiento como tramo ambiental por parte del
PMM de Floridablanca 2011-2030 y su condicion topografica.

e Como conclusién secundaria se propone incluir la Carrera 112 Este debido a su proximidad
a la Calle 30 y como paso obligatorio de acceso al eje vial. Este sera el tramo nimero 7'y
sus predios tendran la misma metodologia de analisis para concluir lineamientos de disefio.
Este tramo 7 ser& un filtro cumpliendo el roll de integrar la via proveniente del barrio El
Carmen y el inicio de la “Principal” para complementar la propuesta de accesibilidad

favoreciendo las condiciones urbanas del sector (Ver figura 77).

Figura 76. Ubicacion tramo 1, escala 1-2000.
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3.3.3.1 Tramo 7, Carrera 112 Este.

la carrera 112 Este no es

Esta fase se crea en consecuencia de la conclusiéon de la Fase 1

su relacion directa y desapercibida la hace parte de ella por la

parte de la Calle 30, sin embargo

continuidad de sus predios, sus aceras son continuas, sus predios se encuentran en la misma

manzana, tiene un espacio perdido que se puede aprovechar para la recuperacion y proponer una

zona de esparcimiento. Su longitud es de 50 metros lineales.
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Figura 78. Calle 292y 29b con Carrera 112 Este.
C 5 e ‘

P

Fuente: Tomado de GoogIeMas N

El espacio verde (Ver figura 78) sera transformado en una zona de integracion al igual que
el predio de la Calle 30 se encuentra a 55 metros de distancia y es la zona verde que sefiala la
flecha roja siendo esta el inicio de la Calle 30.

Se puede evidenciar en la Figura 37 la distancia lineal entre estas dos zonas que aumentaran
el flujo peatonal del sector permaneciendo los habitantes en estos espacios publicos adicionando
seguridad al sector aprovechando los espacios perdidos que se encuentran en estos dos tramos que

dan inicio al nodo mas importante del barrio La Cumbre.

3.3.4 Anélisis micro tramos seleccionados.

Este analisis se basa en los conceptos seleccionados en el libro “Muerte y vida de grandes
ciudades” por Jane Jacobs interpretando unos lineamientos de analisis a detalle sobre la Calle 30
con Carrera 112 Este y Carrera 11 Este y la Carrera 112 Este, compuesto por un levantamiento

planimétrico, perfiles viales, topografico y de paisaje por tramo.
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El resultado de este analisis genera las medidas reales de intervencion para generar una
planimetria a detalle que permita adecuar las afectaciones a los predios existentes sobre el eje vial
y conocer la nueva dimensién que compone el perfil vial de la calle 30 por tramo seleccionado.

Se utiliza como herramienta de medida un metro de ocho metros y la planimetria impresa

para dibujar las dimensiones actuales sobre la planimetria propuesta por el IGAC.

3.3.4.1 Levantamiento Actual.

Figura 79. Levantamiento actual Calle 30 y Calle 29% y 29b con Carrera 11? Este.
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3.3.4.2. Perfiles Viales.
En el corte transversal A-A’, se puede evidenciar un perfil vial con un ancho de 12 metros,
compuesto por andenes de un promedio de 1 metro de longitud y una via de 7 metros con doble

sentido vial. Existen obstaculizaciones como la planificacion luminaria (Ver figura 81).
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En el corte transversal B-B’, se puede evidenciar un perfil vial con un ancho de 19,28
metros, compuesto por andenes de un promedio de 1 metro de longitud y una via de no mayor a
los 8 metros con doble sentido vial, también posee obstaculizacion por la mala planificacién
luminaria y posee una parte con zona verde (No antejardin) con una capa de vegetacion y una
palmera existente. Ademas, los antejardines de la manzana 2, estan totalmente construidos por
elementos como rejas y laminas de zinc (Ver figura 82).

Se evidencian medidas dinamicas en los perfiles viales A y B debido a las dimensiones de
los linderos discontinuos ocasionado por los antejardines construidos con elementos estructurales

y no estructurales que los propietarios han tomado autdbnomamente.

Figura 80. Aumentado tramo 1, ubicacion perfiles viales Ay B.
PLANIMETRIA ESCALA BARRIAL LA CUMBRE AUMENTADO MANZANAS 1-2

.
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Figura 81. Perfil vial A, Calle 30y Calle 29.
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Figura 82. Perfil vial B, Carrera 112 Este.
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3.3.4.3 Cortes Topograficos.

e Los cortes longitudinales Ay B, se trazan segun la orientacion de la intervencion urbana.
El corte A-A, tiene una orientacion de este a oeste, con una pendiente méxima de 28,38%
y minima de 10,59%. Tiene un promedio de 10,81%. (Ver figura 84)

El corte B-B’, tiene una orientacion de norte a sur, con una pendiente unica de 4,11%. Se puede
concluir que el corte A, tiene una pendiente muy pronunciada ya que se realiza en sentido
perpendicular a las cotas de nivel y el corte B, se traza en el sentido de las cotas. (Ver figura
85)

e Los cortes longitudinales C y D, se trazan segun la direccién de las vias sobre la
intervencioén urbana.

e El corte C-C’, tiene una orientacion de suroeste a noreste, con una pendiente maxima de
17,92% y minima de 10,16%. Tiene un promedio de 14,01%. (Ver figura 86)

e Elcorte D-D’, tiene una orientacion de este a oeste, con una pendiente maxima de 23,74%
y minima de 2,64%. Tiene un promedio de 12,90%. (Ver figura 87)

e Se puede concluir que el corte C, tiene una pendiente mayor pronunciada que el D.

Figura 83. Aumentado tramo 1, cortes topograficos manzana 1y 2.
PLANIMETRIA ESCALA BARRIAL LA CUMBRE AUMENTADO MANZANAS 1-2
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Figura 84. Corte A, manzana 1y 2.
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Figura 85. Corte B, manzana 1y 2.
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Figura 87. Corte D, manzana 1y 2.
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3.3.4.1 Cortes Paisajisticos.

Se concluye escases de vegetacion con total dominancia por las zonas duras, mala
planificacion luminaria con postes de concreto sobre el andén obstaculizando, un cableado aéreo
que generan visuales desagradables para los habitantes del sector y redundancia de elementos

como escaleras y rampas en el lindero de acceso a los predios.

Figura 88. Aumentado tramo 1, cortes paisajisticos manzana 1y 2.
PLANIMETRIA ESCALA BARRIAL LA CUMBRE AUMENTADO MANZANAS 1-2

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 89. Corte paisajistico tramo 1, manzana 1.
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Figura 90. Corte paisajistico tramo 1, manzana 2.
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Figura 91. Corte paisajistico carrera 112 Este, tramo 7.
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3.4 Fase 4: Analisis Normativo.

Figura 92. Fase 4: Analisis normativo.
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3.4.1 POT y PPM de Floridablanca.

Se inicia por el analisis del POT de Floridablanca determinando el tipo de perfil vial que

propone y se realiza un estudio por método visual y la toma de medidas si los predios cumplen con

los lineamientos de disefio. El plan maestro de movilidad propone otro tipo de perfil con las

mismas caracteristicas en la propuesta del tipo de franjas.
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Figura 93. Perfil vial propuesto por el POT de Floridablanca Acuerdo 035.
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Figura 94. Perfil vial propuesto por el PPM de Floridablanca 2011-2030.
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3.4.2 Lineamientos de Dimensiones, Materialidad y Detalles Constructivos.

Se analizan los documentos Manual para el disefio y construccion del Espacio Publico de
Bucaramanga, (2008) y la Guia Complementaria MEP Accesibilidad + Urbanismo Téactico, (2018)
proponiendo los tipos de mobiliario urbano y franja segun la dimension propuesta por el POT y el

plan maestro de movilidad de Floridablanca.
3.4.2.1 Matriz de Vegetacion.

Se eligen 3 tipos de vegetacion segun la informacién brindada por el documento Flora
urbana, Area Metropolitana de Bucaramanga, (2011) que especifica las caracteristicas y usos que
se le da a estas especies proporcionando informacion importante.

Se clasifican en 3 tipos: A, By C.

e Eltipo Aesun casco de vaca, por su coloracion rosa en algunas épocas del afio proporciona
dinamismo a la propuesta paisajistica del eje vial.

e Eltipo B esunaplumeria pudica, ademas de estar implantada en 2 predios de 4 sin construir
sobre el antejardin, su color blanco y sus dimensiones esbeltas la hacen facil de ubicar.

e Eltipo C es un guayacan rosado que marcara una jerarquia en el acceso y su caracteristica

floracion aporta un confort paisajistico excepcional.

3.4.2.2 Conclusiones Lineamientos Normatividad.
e  Seconcluye un perfil vial con una calzada de 7 metros, una franja ambiental de 0,80 metros
y una franja de circulacién de 1,20 metros, un antejardin de 3 metros y un voladizo

permitido de 1 metro.
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e El POT de Floridablanca propone que los antejardines sean usados para incentivar el
comercio en el sector, es decir, esta area de los predios también hace parte de los espacios
con zonas de esparcimiento.

e Se propone unificar el sentido vial del tramo 1 y modificar el sentido vial de las vias
adyacentes para generar nuevas rutas de acceso y salida.

e Se plantea solucionar la pendiente del tramo 1 con redundancia de mobiliario urbano
(Bancas) para evitar la fatiga y un descanso a mitad del tramo sugerido por la Guia
Complementaria MEP Accesibilidad + Urbanismo Tactico, (2018).

e El uso de franjas verdes y mobiliario generan un limite durante el recorrido de los tramos
para controlar el cruce peatonal y demarcarlo respectivamente en cerca de cada esquina.

e EIPOT de Floridablanca restringe completamente cualquier tipo de construccién sobre el
antejardin y ademas sugiere usar el antejardin como uso comercial en horarios establecidos.

e Se propone intervenir los predios esquineros en dos de sus cuatro linderos con sus
respectivas afectaciones para incentivar la movilidad peatonal hacia las vias adyacentes y
promover el inicio de una futura adecuacion de andenes para las vias perpendiculares al eje
vial de la Calle 30.

e El radio de giro propuesto para los andenes esquineros es de 3 metros.

e En las esquinas el andén baja a nivel de calzada para facilitar la accesibilidad sobre el eje
vial de la Calle 30.

e Necesidad de implantar especies de vegetacidn con floracion de colores vivos y sombrios
para generar visuales atractivas al habitante del sector y mejorar las condiciones espaciales.

e Implementar elementos viales como un round-point con su respectivo separado para

utilizar en el tramo 7 como filtro vehicular al acceso del eje vial.
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4. Propuesta De Disefio Sobre la Adecuacion Parcial de Perfiles Viales.

El proceso metodoldgico de la fase 1, 2, 3 y 4 descrito anteriormente, los analisis de
indicadores urbanos, determinantes fisicas, normatividad y referente tedrico representan el orden
facetico para concluir una adecuada lectura del territorio.

Las problematicas detectadas generaron lineamientos de seleccion para escoger el tramo
uno (calle 30 entre carrera 112 Este y carrera 11 Este) siendo este el de mayor impacto para
intervenir parcialmente la calle 30.

Ademas, se crea el tramo siete (carrera 112 Este) como filtro de conexién entre la calle 30

y la via proveniente del barrio EI Carmen disefiando el acceso de la Calle 30 de manera integra.

4.1 Afectaciones a Tramos.
Se analizan las afectaciones propuestas por la normativa y los manuales de espacio publico

de Bucaramanga y se concluye lo siguiente:

POT de Floridablanca: El perfil vial propuesto por el Plan de Ordenamiento Territorial
(Ver grafica 24) propone unas afectaciones sobre el actual perfil vial con unas dimensiones desde
su eje vial de:

- Via vehicular (4 metros).

- Franja ambiental (2 metros).

- Circulacion (1,5 metros).

- Antejardin (2,5 metros).

-Voladizo (1 metro).
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PMM de Floridablanca: EIl perfil vial propuesto por el Plan Maestro de Movilidad de

Floridablanca (Ver grafica 27) propone unas afectaciones sobre el perfil vial con unas dimensiones

desde su eje vial de:

Via vehicular (3,5 metros).

Entre anden y franja ambiental (2,5 metros).

Manual para el disefio y construccion del Espacio Publico de Bucaramanga, (2008):

Anden minimo zonas comerciales y maltiples ancho 3.00 m.

A. Franja de servidumbre de via, sardinel (0,2 metros) y loseta demarcadora visual (0,2
metros).

B. Franja ambiental, adoquines y alcorques (1,2 metros).

C. Franja de circulacion peatonal, loseta prefabricada lisa y ranurada (1,4 metros).

D. Mobiliario urbano (Bancas, bolardos, canecas y luminarias).

Guia Complementaria MEP Accesibilidad+ Urbanismo TAactico, (2018):

Franja ambiental (0,80 metros - 1,4 metros).

Circulacion (2 metros).

Franja tactil guia (0,2 metros).

Franja tactil de alerta, cruce peatonal (0,2 metros).

Franja demarcadora visual (0,1 metro).

Andenes con anchos menores a 2,80 metros, la solucidn del desnivel entre andén y calzada
debe hacerse rebajando la superficie del andén al mismo nivel de la calzada en toda la

esquina, por medio de dos rampas. Se deben ubicar bolardos.
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Radio de giro en esquinas (3 metros).
Separadores (1,5 metros).
Las vias con pendiente mayor al 5% tendran un descanso minimo de 1.50 metros de

longitud cada 50 metros.

Conclusiones: Del analisis anterior, se concluyen las dimensiones con mayor impacto

sobre el eje vial.

Via vehicular (3,5 metros).

Franja ambiental (1 metro).
Franja de circulacién (1,5 metros).
Antejardin (3 metros).

Voladizo (1 metro).

La composicion del andén se propone de la siguiente manera sobre las dimensiones

generales de cada franja mencionada:

Franja ambiental:
Un sardinel de 0,20 metros*0,80 metros.
Una franja demarcadora visual de 0,10 metros * 0,20 metros.

Una franja para mobiliario y vegetacion de 0,80 metros — 0,90 metros.

Franja de circulacion:
Bordillo recto de 0,20 metros * 0,80 metros.

Losa prefabricada gris (0,20 metros * 0,20 metros).
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4.2 Propuesta Perfil Vial Calle 30 Entre Carrera 11 Este y Carrera 112 Este.

Después de la aplicacidn de los retrocesos, la propuesta inicia por la franja de vegetacion
0 de amoblamiento generando un dinamismo a través de su recorrido con tramos compuestos por
zonas duras (Loseta prefabricada), semiduras (Gramoquin) y verdes (Vegetacion).

Figura 97. Propuesta franja de vegetacion o de amoblamiento mediante zonas duras, semiduras
verdes.
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La necesidad de zonas verdes es fundamental para este eje vial, sin embargo, el mobiliario
urbano también es importante para fomentar la permanencia en el espacio publico, por eso plantear
una franja continua y monétona en la franja destinada para arborizacién contradice el pensamiento
de Jacobs en su concepto de monotonia urbana.

Se proponen tramos de cinco metros compuestos por una zona dura que termina en un
tramo verde utilizando como elemento de transicién losas de gramoquin, generando un orden

compuesto por una zona dura, zona de gramoquin y de zona verde (Ver figura 97).
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Se gestionan las esquinas con tramos compuestos por area verde y gramoquin para impactar
el usuario con vegetacion al iniciar el recorrido por el eje vial de la calle 30, mientras que el
descanso a mitad de recorrido ya que supera el 5% de la pendiente, se destinardn como zona dura.

Cada zona de los tramos de cinco metros tiene una funcién y es asignada con una matriz
de mobiliario urbano:

e Zonadura: Bancas, luminarias, canecas y bolardos (Esquinas).

e Zona de gramoquin: Concepto transicion, bancas, luminarias, canecas, vegetacion y
bolardos (Esquinas).

e Zona verde: Concepto limite y vegetacion.

El mobiliario urbano se ubica en las franjas duras y de gramoquin, mientras que la franja
verde solo implantara los alcorques con su respectiva matriz de vegetacion.

Mediante los siguientes apéndices se especifica el mobiliario urbano seleccionado a detalle

para ubicarlo en las zonas mencionadas anteriormente:

e Bancas: Konkretus: Tipo A, B, C, Dy E. (Ver apéndice P)

e Caneca: Konkretus: Tipo A. (Ver apéndice R)

e Luminaria: Arquicity: Tipo Ay B. (Ver apéndice Q)

e Alcorque: Manual para el disefio y construccién del Espacio Publico de Bucaramanga,
(2008): Tipo A. (Ver apéndice S)

e Vegetacion: Flora urbana, Area Metropolitana de Bucaramanga, (2011): Tipo A, By C.
(Ver apéndice O)

e Bolardo: Manual para el disefio y construccion del Espacio Publico de Bucaramanga,

(2008): Tipo A. (Ver apéndice R)
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Con el resultado final de la aplicacion de los retrocesos sobre los predios ubicados en el eje
vial, la propuesta del concepto de dinamismo sobre la franja de amoblamiento o de vegetacién y
la ubicacién del mobiliario urbano seleccionado, se obtiene como resultado la nueva composicién

del perfil vial dada por 3 tipos de tramos (Ver figura 98).

Figura 98. Render propuesta franja de vegetacion o de amoblamiento.

|

Fuente: Elaboracion propia.

La esencia de la propuesta genera una diversidad sobre la franja de amoblamiento para
ofrecer esa permanencia mediante los elementos urbanos y asi generar un limite con su disefio para
minimizar el cruce peatonal en medio de las manzanas utilizando las cebras peatonales.

Esta propuesta de perfil vial se genera en 80 metros lineales del tramo 1, mientras que las

esquinas cumplen la Gnica funcién de movilidad y accesibilidad a nivel de calzada (Ver figura 99).
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Flgura 99 Propuesta general CaIIe 30 entre carrera 11a estey carrera 11 este
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La figura 100, contiene la propuesta planimétrica de la adecuacion de perfiles viales a

detalle sobre el eje vial de la calle 30, evidenciando su relacion espacial interior y exterior.

Figura 100. Tramo a detalle CaIIe 30 entre carrera 112 este y carrera 11 este.
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4.3 Propuesta Perfil Vial Carrera 112 Este.

El tramo 7 tiene una longitud de 50 metros lineales generando un roll de filtro para iniciar
el recorrido por el eje vial de la calle 30. Se propone un separador con zona verde y un round-point
para garantizar la movilidad vehicular en la interaccion de la carrera 112 este con calle 30 y
diagonal 57. Ademas, se reubica la virgen implantada en la carrera 11b sobre el round-point para
jerarquizar el acceso ya que es una referencia importante del sector.

La necesidad de zonas verdes es una prioridad, sin embargo, el nuevo perfil vial no tiene
franja de vegetacion o de amoblamiento sobre el andén, pero si sobre el separador, ubicando la
zona verde en medio del eje vial, despejando las fachadas de los predios y jerarquizando el nivel
de importancia a través de la matriz de vegetacion y el mobiliario urbano (Ver figura 101).

Figura 101. Propuesta perfil vial carrera 112 este.
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Las afectaciones seleccionadas para reducir las dimensiones de la carrera 112 se analizan y

se aplican a su respectiva situacion actual. (Ver figura 102)
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Guia Complementaria MEP Accesibilidad+ Urbanismo Téctico, (2018):
e Separador: Dimensién minima de 1,50 metros y su paso debe estar a nivel de calzada con
textura y material.
A: Borde recto: ancho: 0,20 metros.
B: Franja demarcadora visual: ancho 0,10 metros.
C: Superficie tactil de alerta: ancho 0,90 metros.
e Anden (2,30 metros).
A: Franja de servidumbre de via: ancho 0,30 metros y constituida por el sardinel y la loseta
o franja demarcadora visual.
B: Franja de circulacion peatonal: Debe tener un ancho minimo obligatorio de 2,00 metros

y esta constituida por loseta prefabricada gris.

Figura 102. Propuesta general carrera 11° este.

ACCESO
~ 'PROVENIENTE -
DEL CARMEN

ESCALA 1:100 e = ',?’7— e 4

Fuente: Elaboracion propia.
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La figura 103, contiene la planimétrica de la adecuacion de perfiles viales sobre el eje vial
de la carrera 112 este, evidenciando la transformacion del espacio publico y su integracién con la
situacion actual.

Figura 103. Tramo a detalle carrera 112 este.
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Fuente: Elaboracion propia.

4.4 Propuesta Espacios Perdidos.

Existen tres espacios perdidos en la adecuacion parcial y estos se reutilizan de la siguiente
manera:

A: Parque Vecinal: El predio 1 es un lote vacio y planeta la zonificacion de un parque.

(Ver figuras 104 y 105)

B: Plazoleta pequefia: Debido a las afectaciones sobre el predio A, ubicado en la carrera
112 este, se decide comprar completamente y asi disefiar este nuevo espacio. (Ver figuras 106 y
107)

C: Gimnasio callejero: En la carrera 11b este, existe un predio vacio que se replantea para

aprovechar este espacio y garantizar permanencia en el espacio publico. (Ver figuras 108 y 109)
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Figura 104. Planimetria implantacion zonificacion parque.
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Fuente: Elaboracion propia.

Fiura 105. Render zonificacion

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 108. Planimetria implantacion gimnasio.
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Fuente: Elaboracion propia.

Figura 109. Render gimnasio.

Fuente: Elaboracion propia. ‘
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4.5 Movilidad.

Movilidad peatonal: Los espacios de esparcimiento como el parque, la plazoleta y el
gimnasio callejero promueven la permanencia en el espacio generando un flujo definido y continuo
sobre la adecuacion parcial de la calle 30. En la figura 106, se observa el diagrama de flujo.

Movilidad vehicular: El tramo 1 se unifica con un solo sentido vial, redireccionando el
acceso Yy la salida del eje vial de la calle 30 mediante el round-point y la calle 29b (Ver figura 106).

e Plano de movilidad (Ver apéndice N).

Figura 110. Movilidad peatonal y vehicular.
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4.6 Planimetria y altimetria propuesta final.
Los siguientes apéndices contienen los planos a detalle de la adecuacion de perfiles viales
en el eje vial de la Calle 30 en el barrio La Cumbre.
e Planta general de adecuacion de perfiles viales (Ver apéndice J).
e Cortes paisajisticos (Ver apéndice K).
e Cortes transversales (Ver apéndice L).

e Cortes longitudinales (Ver apéndice M).

5. Conclusiones Adecuacién de Perfiles Viales eje vial Calle 30, La Cumbre.

La propuesta final de la adecuacion de perfiles viales cumple con los lineamientos

generados en las conclusiones de cada fase, ya que:
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e Se realizo el proceso descrito en la metodologia para disefiar la propuesta de adecuacion
de perfiles viales.
e EIl perfil vial de la calle 30 y de la carrera 112 este, fueron redisefiados para generar
condiciones de permanencia en el espacio publico.
e Lapropuesta de tramos por zonas (Dura, gramoquin y verde) genera un recorrido dinamico
mediante la franja de amoblamiento o de vegetacion.
e Se dota el espacio publico con mobiliario urbano y se concluyen las siguientes cantidades:
1. Banca tipo A: 18 unidades.
2. Banca tipo B: 13 unidades.
3. Banca tipo C: 7 unidades.
4. Banca tipo D: 6 unidades.
5. Banca tipo E: 1 unidad.
6. Canecas: 6 unidades.
7. Bolardos: 44 unidades.
8. Luminaria tipo A: 11 unidades.
9. Luminaria tipo B: 4 unidades.
10. Alcorques: 21 unidades.
11. Vegetacion tipo A: 21 unidades.
12. Vegetacion tipo B: 16 unidades.
13. Vegetacion tipo C: 1 unidad.
14. Semaforos: 2 unidades.
e El porcentaje de zonas verdes en la calle 30 entre carreras 11 este y 112 este, la carrera 112

este y la diagonal 57 era de 174,77 m2 y ahora es de 334,85 m2.
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e Se aprovecharon los espacios perdidos para proponer zonas de esparcimiento.

A: Zonificacion parque: 1366,94 m2 (Area verde: 724,01 m2)
B: Plazoleta pequefia: 113,25 m2 (Area verde: 50,27 m2)
C: Gimnasio callejero: 130,77 m2 (Area verde: 60,69 m2)

e El area total agregada de zona verde en la adecuacion de perfiles sobre la calle 30 entre
carreras 11 este y 112 este y la carrera 112 este de 995,01 m2.

e Eltramo 7 plantea un separador y un round-point debido a la interseccion de 3 vias filtrando
la movilidad peatonal y vehicular sobre el acceso del eje vial de la calle 30.

e Se propone el uso del antejardin como zona de esparcimiento para integrar el espacio
publico con el interior de la vivienda usando esta area como un espacio de permanencia y
de ocio.

e Se afectan parcialmente las viviendas ubicadas sobre el eje vial con un porcentaje
equivalente al 15-20% del area del predio.

e Se planteo una matriz de vegetacion que embellece el espacio publico con su floracion.

e Las consecuencias positivas de la seleccion del tramo 1y 7 propone un cambio radical en
la estructura del espacio publico incentivando a los propietarios de los predios ubicados
sobre el eje vial a acceder en la venta del porcentaje del area necesaria facilitando la
adecuacion de perfiles viales de manera ptima y en consenso.

e Laadecuacion de perfiles viales sobre el eje vial de la calle 30 seguramente potenciara el
nodo barrial a un nodo municipal invitando a los habitantes de otros sectores a transitar
sobre el nuevo disefio mejorando las condiciones socio-economicas del sector, aumentando
el flujo favoreciendo la seguridad y generando nuevas relaciones personales eliminando

las barreras urbanas y la sectorizacion por estratos sociales.
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