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Resumen

En Colombia, la normativa relacionada con el uso de vehiculos de energias limpias ha
ido evolucionando en los ultimos afios. En la actualidad, existen incentivos y medidas fiscales
destinadas a promover la adquisicion y uso de estos vehiculos.

Entre las medidas fiscales mas destacadas se encuentran los impuestos diferenciados
para vehiculos eléctricos y los incentivos fiscales para la produccion y uso de biocombustibles.
Ademas, los vehiculos eléctricos estan exentos de la restriccion de circulacion en ciudades
como Bogota y Medellin, lo que incentiva su uso en zonas urbanas.

Estas medidas tienen como objetivo principal reducir la dependencia de los
combustibles fosiles y promover el uso de energias limpias. Los efectos fiscales a largo plazo
podrian incluir una reduccion en la contaminacion del aire y una disminucién en la factura de
combustible, lo que podria beneficiar tanto a los consumidores como al medio ambiente.

En resumen, la normativa y los efectos fiscales relacionados con el uso de vehiculos de
energias limpias en Colombia estan destinados a promover el desarrollo sostenible y reducir

los impactos negativos en el medio ambiente.

Palabras claves: Vehiculos Energias Limpias

Abstract

In Colombia, the regulations related to the use of clean energy vehicles have evolved
in recent years. Currently, there are tax incentives and measures aimed at promoting the
acquisition and use of these vehicles.

Among the most notable tax measures are differentiated taxes for electric vehicles and
tax incentives for the production and use of biofuels. In addition, electric vehicles are exempt
from circulation restrictions in cities such as Bogota and Medellin, which encourages their use

in urban areas.

The main objective of these measures is to reduce dependence on fossil fuels and
promote the use of clean energy. Long-term fiscal effects could include a reduction in air

pollution and lower fuel bills, which could benefit both consumers and the environment.
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In summary, the regulations and tax effects related to the use of clean energy vehicles
in Colombia are intended to promote sustainable development and reduce negative impacts on

the environment.

Keywords: Clean Energy Vehicles

Introduccion

El uso de energias limpias en Colombia se ha convertido en una necesidad imperativa
debido a la creciente preocupacion por el cambio climatico y la necesidad de reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero. Ademas, Colombia es un pais con un gran potencial
para la produccion de energias renovables, como la solar, e6lica e hidraulica, lo que representa
una oportunidad para reducir la dependencia de los combustibles fosiles y avanzar hacia un
futuro mas sostenible y respetuoso con el medio ambiente.

El gobierno colombiano ha tomado medidas para incentivar el uso de energias limpias,
como la implementacion de programas de subsidios y exenciones fiscales para la compra de
vehiculos eléctricos y la promocion de proyectos de energias renovables a gran escala. A pesar
de esto, aln existe un gran potencial para aumentar el uso de energias limpias en el pais y
alcanzar los objetivos de reduccion de emisiones contaminantes.

La incorporacion de flotas eléctricas y de gas natural vehicular (GNV) es una tendencia
cada vez mas comun entre las empresas de transporte y logistica pues ofrece importantes
beneficios como una reduccion de los costos de operacion, una disminucion de la huella de
carbono, un aumento de la autonomia y una mayor flexibilidad en cuanto a la disponibilidad
de combustible, aunque a la fecha es baja la participacion en el mercado nacional debido a los
altos costos de adquisicion de los mismos y a la dificultad que se presenta por la escaza
demanda de sitios destinados a la recarga de los vehiculos eléctricos.

En Colombia, existen algunos incentivos arancelarios y fiscales para la compra de
vehiculos de energias limpias, aunque en general, estos incentivos son limitados en
comparacion con otros paises. Algunos de los incentivos arancelarios incluye la exencién del
impuesto de matricula, reduccién en el impuesto a las ventas (IVA) al 5%, en comparacion con
el 19% para los vehiculos de combustion interna, exencion de aranceles de importacion lo que
genera reduccion en el costo de adquisicion de estos vehiculos; beneficios tributarios para la
industria de fabricacion de vehiculos eléctricos con el objetivo de incentivar la produccién

nacional.
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Es importante destacar que estos incentivos pueden cambiar con el tiempo, y que los

vehiculos de energias limpias aun representan una pequefia fraccion del mercado automotriz.

Objetivos

Objetivo General

Identificar la normatividad aplicable a las empresas de transporte servicio publico en
especifico sobre el uso de vehiculos de energias limpias, plazos de ejecucion, vigencias
normativas e incentivos fiscales destinados por la compra y puesta en marcha de los mismos

dentro de sus actividades comerciales

Objetivos especificos

I.  Describir el marco normativo que promueve el uso de vehiculos de energias limpias en
Colombia.

Il. Determinar el tratamiento fiscal relacionado al uso de vehiculos de energias limpias.

I1l. Analizar las consecuencias que trae consigo incorporacion de vehiculos eléctricos,

hibridos y de GNV para las empresas de transporte publico en Colombia.
Capitulo 1. Definiciones

1.1. Energias limpias

Son fuentes de energia renovable que no emiten gases de efecto invernadero ni
contaminantes, importantes para la transicion hacia un sistema energético mas sostenible y
respetuoso con el medio ambiente
1.2. Vehiculos eléctricos

Son aquellos que utilizan baterias recargables y un motor eléctrico para moverse en

lugar de combustibles fdésiles, considerados como una de las principales opciones para la

transicion hacia una movilidad mas limpia.
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1.3. Vehiculos hibridos

Son vehiculos que combinan un motor de combustion interna y uno eléctrico, lo que
permite una mayor eficiencia en el consumo de combustible y una reduccion en las emisiones
de gases de efecto invernadero.
1.4. Estacion de carga

Equipo que suministra o provee energia a las baterias de vehiculos eléctricos

1.5. Vehiculos convertidos

Vehiculos de combustible liquido tradicional como gasolinay ACPM convertidos para

que funciones a través de gases combustibles

1.6.Vehiculos dedicados

Vehiculos que han sido disefiados y fabricados para operar exclusivamente con gas
combustible

Capitulo I1. Marco Normativo relacionado al uso de vehiculos de energias limpias en

Colombia

La normatividad para el uso de vehiculos de energias limpias en Colombia se ha
establecido con el objetivo de promover su uso y reducir la contaminacion en el sector del
transporte. A continuacion, se presentan algunas de las leyes y regulaciones mas importantes

relacionadas con el uso de vehiculos de energias limpias en Colombia
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Tabla 1 Marco normativo aplicable al uso de vehiculos de energias limpias en Colombia

Ley 1739 de 2014 Establece un régimen especial para el impuesto nacional al
consumo de vehiculos hibridos y eléctricos, con el fin de
promover su uso Yy reducir su costo. (Congreso de la
Republica de Colombia, 2014)

Decreto 1073 de 2015 Regula los incentivos tributarios para la compra de vehiculos
eléctricos e hibridos, incluyendo la exencién del impuesto de
matriculay la reduccién del impuesto de timbre. (Presidencia
de la Republica de Colombia, 2015)

Decreto 1079 de 2015 Establece incentivos tributarios para la compra de vehiculos
eléctricos e hibridos, como exencion del impuesto al
consumo y deducciones en el impuesto de renta. (Presidencia
de la Republica de Colombia, 2015)

Ley 1964 de 2019 Establece la meta de incorporar el 10% de vehiculos
matriculados nuevos eléctricos e hibridos para el afio 2025 y
el 100% de los vehiculos oficiales del Estados sean de
energias limpias en el afio 2030. (Congreso de la Republica
de Colombia, 2019)

Resolucidn 40223 de 2021 | Establece el marco regulatorio para la instalacion y operacion
de estaciones de carga de vehiculos eléctricos en Colombia.
(Ministerio de Minas y Energias, 2021)

En general, la normatividad para el uso de vehiculos de energias limpias en Colombia
busca incentivar su uso a través de la exencion de impuestos y la promocion de la
infraestructura de carga para vehiculos eléctricos, asi como establecer requisitos técnicos y de

seguridad para garantizar su adecuado funcionamiento y proteger a los usuarios.

El marco legal de los vehiculos de energias limpias en Colombia establece incentivos
para la adquisicion y uso de estos vehiculos, asi como metas y regulaciones para la reduccién
de emisiones de gases de efecto invernadero en el sector transporte. Esto refleja el compromiso
del pais por la transicion hacia un sistema energético mas sostenible y respetuoso con el medio

ambiente.

Capitulo I11. Beneficios tributarios

3.1 En Importacion de vehiculos eléctricos e hibridos

En Colombia, la importacion de vehiculos eléctricos e hibridos esta permitida y

regulada por el Ministerio de Comercio, Industria y Turismo. Los vehiculos eléctricos e

hibridos importados deben cumplir con los estandares técnicos y de seguridad establecidos por
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las autoridades colombianas. Estos incentivos se establecieron para fomentar el uso de
vehiculos mas amigables con el medio ambiente y reducir la emision de gases contaminantes
en el sector del transporte.

Los incentivos arancelarios para la importacion de vehiculos de energias limpias en
Colombia incluyen:

Exencion del arancel de importacion: Los vehiculos eléctricos e hibridos estan
exentos del pago del arancel de importacion establecido por la DIAN en concordancia con el
Decreto 2051 de 2019, Art.2 y 3 “Establecer un gravamen arancelario cinco por ciento (5%)
para importacion de vehiculos con motor de funcionamiento exclusivo con gas natural,
establecer un gravamen arancelario del cero por ciento (0%) para importaciéon de vehiculos
propulsados con motor eléctrico (Presidencia de la Republica de Colombia, 2019).

Reduccidon del impuesto al consumo: Los vehiculos eléctricos e hibridos estan sujetos
a una tasa reducida del impuesto nacional al consumo en comparacion con los vehiculos de
combustion interna.

Exencidn del impuesto de matricula: Los vehiculos eléctricos e hibridos estan exentos
del pago del impuesto de matricula durante los primeros cinco afios de propiedad.

Reduccion del impuesto de timbre: Los vehiculos eléctricos e hibridos estan sujetos
a una tasa reducida del impuesto de timbre en comparacion con los vehiculos de combustion

interna.

Es importante tener en cuenta que estos incentivos pueden variar dependiendo de la
regién o localidad en la que se encuentre el vehiculo y que se deben cumplir ciertos requisitos
para poder acceder a ellos, los cuales pueden estar sujetos a cambios por parte de las
autoridades colombianas.

3.2 Incentivos sobre el IVA 'y renta

La exencion del IVA y reducciones de renta para la adquisicion de vehiculos de
energias limpias en Colombia, incluyendo los vehiculos eléctricos e hibridos. Estos incentivos
se establecieron para fomentar el uso de vehiculos mas amigables con el medio ambiente y
reducir la emision de gases contaminantes en el sector del transporte. Actualmente en Colombia
existe una exencion del IVA del 5% para la compra de vehiculos eléctricos y de gas natural
comprimido (GNC), establecida por el articulo 468-1 del Estatuto Tributario (Presidencia de
la Republica de Colombia, 1989, Decreto 624).
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3.3 Otros beneficios

Descuento en la compra de SOAT: segin menciona el art 4 de la Ley 1964 se otorga
“un descuento del diez (10%) en las primas de los seguros SOAT (Seguro Obligatorio de
Accidente de Transito) de los vehiculos eléctricos”, este descuento también aplica en la
renovacion y su objetivo es incentivar de energias renovables amigables con el medio ambiente
(Congreso de la Republica, 2019)

Parqueaderos preferenciales: de acuerdo con lo establecido en la Ley 617 de 2000,
las entidades publicas y los establecimientos comerciales que ofrezcan al pablico sitios de
parqueo, en los municipios de categoria especial y los de primera y segunda categoria, deberan
destinar un porcentaje minimo del dos por ciento (2%) del total de plazas de parqueo
habilitados, para el uso preferencial de vehiculos eléctricos (Congreso de la Republica, 2019).

Sin pico y placa en todo el territorio nacional: es otro de los incentivos propuestos
para promover la adquisicién de vehiculos de energias limpias y reemplazar los de combustion
fosil altamente contaminante poco amigable con el medio ambiente con miras en lograr una

movilidad sostenible, limpia y segura.

Capitulo 1V. Incorporacion de flota eléctricay a GNV

La Ley 1964 de 2019 establece la meta de incorporar en Colombia un minimo del 1%
de vehiculos eléctricos y/o hibridos enchufables dentro del parque automotor del transporte
publico terrestre automotor y del transporte terrestre de carga para el afio 2022, y un minimo
del 5% para el afio 2030. Sin embargo, no hay un requisito especifico en cuanto al nimero de
vehiculos de energias limpias que deben ser incorporados por cada empresa de transporte. Cada
empresa debera hacer sus propias evaluaciones y planes de transicion energética para cumplir
con las metas establecidas por la ley.

En relacion a los Sistemas de Transporte Masivo, la Ley 1964 de 2019 indica:
Las ciudades que cuenten con Sistemas de Transporte Masivo deberan implementar politicas
publicas y acciones tendientes a garantizar que un porcentaje de los vehiculos utilizados para la
operacion de las flotas, sean eléctricos o de cero emisiones contaminantes cuando se pretenda
aumentar la capacidad transportadora de los sistemas, cuando se requiera reemplazar un
vehiculo por destruccion total o parcial que imposibilite su utilizacion o reparacién y cuando
finalice su vida Util y requiera reemplazarse, de acuerdo con el siguiente cronograma:

A partir de 2025, minimo el diez (10) por ciento de los vehiculos adquiridos.
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A partir de 2027, minimo el veinte (20) por ciento de los vehiculos adquiridos.

A partir de 2029, minimo el cuarenta (40) por ciento de los vehiculos adquiridos.

A partir de 2031, minimo el sesenta (60) por ciento de los vehiculos adquiridos.

A partir de 2033, minimo el ochenta (80) por ciento de los vehiculos adquiridos.

A partir de 2035, minimo el cien (100) por ciento de los vehiculos adquiridos” (Congreso de la

Republica, 2019)

Aunque la importacion de vehiculos de energias limpias ha incrementado en el Gltimo
afio, no se llega a la meta propuesta por el estado y se esta lejos del cumplimiento, pero
gradualmente va en incremento. Una de las razones son los altos costos, pues para el caso de
las empresas de transporte, estarian incrementado la inversion los activos productivos al doble
del costo promedio si se hace la adquisicion de un vehiculo de energia convencional. Otra
limitante existente es la poca demanda de estaciones de carga que en sectores del territorio
colombiano como los son los llanos orientales que solo cuenta con 1 estacién de carga en la
ciudad de Villavicencio.

Para contrarrestar esta dificultad estaria a cargo del gobierno nacional el proyectarse en
ofrecer programas de modernizacion del parque automotor de las empresas de transporte donde
se incluya la financiacion e incentivos tributarios que les permita mas activamente incrementar
la compra de vehiculos de energias limpias y pensar en construir estaciones de carga que suplan
las necesidades propias de su actividad econdémica, lo que requiere una gran inversion.

Tabla 2 Comparativo sobre las obligaciones de incorporacion de flota en sistemas de

transporte.
Ley 1964/2019 Ley 2128/2021
ELECTRICOS GNV
¢Quiénes  estan | Las ciudades que cuenten con Sistemas | las ciudades que cuenten con Sistemas de
obligados? de Transporte Masivo Transporte Estratégico, Integrado o Masivo
(A qué  estan | Deberdn implementar politicas publicas | Deberdn  implementar politicas  publicas,
obligados? y acciones tendientes a garantizar | programas y acciones tendientes a garantizar

que un porcentaje de los vehiculos
utilizados para la operacién de las
flotas, seaneléctricos o de cero
emisiones contaminantes cuando se
pretenda aumentar la capacidad
transportadora de los sistemas, cuando
se requiera reemplazar un vehiculo por
destruccion total o parcial que
imposibilite su utilizacion o reparacion
y cuando finalice su vida util.

que por lo menos el treinta por ciento (30%) de
los vehiculos utilizados para la operacion de
las flotas, operen con motores dedicados a gas
combustible, cuando se pretenda aumentar la
capacidad transportadora de los sistemas;
cuando se requiera reemplazar un vehiculo por
destruccién total o parcial que imposibilite su
utilizacion o reparacién y cuando requiera
reemplazarse al finalizar su vida Util.
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Tabla 2 Continuacion
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¢Porcentaje de | Deberan cumplir con una cuota minima | Deberan  implementar politicas  publicas,
flota? del treinta (30%) por ciento de | programas y acciones tendientes a garantizar
vehiculos eléctricos en los vehiculos que | que por lo menos el treinta por ciento (30%) de
anualmente sean comprados o contratados | los vehiculos utilizados para la operacion de
para su uso. las flotas, operen con motores dedicados a gas
combustible, cuando se pretenda aumentar la
capacidad transportadora de los sistemas;
cuando se requiera reemplazar un vehiculo por
destruccidn total o parcial que imposibilite su
utilizacion o reparacién y cuando requiera
reemplazarse al finalizar su vida Util.
¢Porcentaje de | Deberdn cumplir con una cuota minima | Tendientes a garantizar que por lo menos el
flota? del treinta (30%) por ciento de | treinta  por  ciento (30%) de los
vehiculos eléctricos en los vehiculos que | vehiculos utilizados para la operacion de las
anualmente sean comprados o contratados | flotas, operen con motores dedicados a gas
para su uso. combustible
(A partir  de | Dentro de los 6 afios siguientes a la | as ciudades que cuenten con Sistemas de
cuando? entrada en vigencia de la | Transporte  Estratégico, Integrado o
ley (2025) deberan cumplir con una cuota | Masivo deberan implementar politicas

minima del treinta (30) por ciento de
vehiculos eléctricos en los vehiculos que
anualmente sean comprados o contratados
para su uso.

Las ciudades que cuenten con Sistemas de
Transporte Masivo deberan implementar
politicas publicas y acciones tendientes a
garantizar que un porcentaje de los
vehiculos utilizados para la operacion de
las flotas, sean eléctricos o de cero
emisiones contaminantes cuando se
pretenda aumentar la  capacidad
transportadora de los sistemas, cuando se
requiera reemplazar un vehiculo por
destruccion total o parcial que
imposibilite su utilizacién o reparacion y
cuando finalice su vida util y requiera
reemplazarse de acuerdo con el siguiente
cronograma:

A partir de 2025, minimo el diez (10) por
ciento de los vehiculos adquiridos.

A partir de 2027, minimo el veinte (20)
por ciento de los vehiculos adquiridos.

A partir de 2029, minimo el cuarenta (40)
por ciento de los vehiculos adquiridos.

A partir de 2031, minimo el sesenta (60)
por ciento de los vehiculos adquiridos.

A partir de 2033, minimo el ochenta (80)
por ciento de los vehiculos adquiridos.

A partir de 2035, minimo el cien (100) por
ciento de los vehiculos adquiridos.

publicas, programas y acciones tendientes a
garantizar que por lo menos el treinta por
ciento (30%) de los vehiculos utilizados para
la operacién de las flotas, operen con motores
dedicados a gas combustible, cuando se
pretenda aumentar la capacidad transportadora
de los sistemas; cuando se requiera reemplazar
un vehiculo por destruccion total o parcial que
imposibilite su utilizacién o reparacion y
cuando requiera reemplazarse al finalizar su
vida til.
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Tabla 2 Continuacion

¢Como se deben | No dice expresamente nada sobre la | Los pliegos de condiciones de los contratos
configurar  los | configuracion de los pliegos de | que tengan por objeto la concesion para la

pliegos de | condiciones de concesiones de nuevos | operacion de estos Sistemas de Transporte
condiciones? servicios o de reasignacion de aquellos | Estratégico, Integrado o Masivo, deberan
cuyo contrato original terminé contener la obligacion para el oferente de

cumplir con el porcentaje establecido en el
presente articulo. Para aquel oferente que
proponga un porcentaje superior a lo
establecido en el presente articulo, se le
otorgard mayor puntaje dentro de los criterios
de calificacion en el proceso licitatorio.

Nota. Adaptado de (Network, 2022)

Capitulo V. Transicion energética

La transicion energética en las empresas de transporte se refiere al proceso de migracion de los
combustibles fosiles a fuentes de energia renovable y mas limpias, con el objetivo de reducir la
emision de gases de efecto invernadero y mitigar los impactos negativos en el medio ambiente.
Actualmente en Colombia no existe una exigencia legal que obligue a las empresas de transporte a
tener una flota exclusiva de vehiculos de energias limpias. Sin embargo, se han establecido algunas
metas y planes para promover la adopcion de este tipo de vehiculos en el sector del transporte, por
ejemplo, el Plan Nacional de Desarrollo establece la meta de que para el afio 2030 el 20% de los
vehiculos nuevos matriculados en Colombia sean eléctricos o hibridos, y se promueve la adopcion
de tecnologias mas limpias en el transporte pablico.

Ademas, algunas ciudades colombianas han implementado planes y medidas
especificas para fomentar el uso de vehiculos de energias limpias en el transporte, como la
implementacién de zonas de bajas emisiones y la promocién de incentivos para la adquisicién
de vehiculos eléctricos.

En conclusion, la transicion energética en empresas de transporte es un proceso clave
para reducir la huella de carbono del sector y avanzar hacia un sistema de transporte mas
sostenible y eficiente. Las empresas pueden adoptar diversas medidas para impulsar esta
transicion, y el marco legal colombiano establece incentivos y regulaciones que buscan
fomentar la adopcion de tecnologias mas limpias y eficientes y se espera que en el futuro se

establezcan metas mas ambiciosas en este sentido.
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Conclusiones

Las empresas que utilizan vehiculos de energias limpias, como los vehiculos eléctricos
o los hibridos, pueden obtener varios beneficios como el ahorro en costos de combustible, toda
vez que los vehiculos de energias limpias suelen tener un menor consumo de combustible, lo
que se traduce en un ahorro significativo en los costos de operacion de la empresa. Reduccion
de emisiones contaminantes pues emiten menos gases de efecto invernadero y contaminantes
que los vehiculos convencionales, lo que contribuye a la reduccion de la huella de carbono de
la empresa y a su compromiso con el medio ambiente.

Acceso a incentivos fiscales para las empresas que utilizan vehiculos de energias
limpias, como exenciones de impuestos y aranceles, reducciones en las tarifas de peajes y
estacionamientos gratuitos en lugares publicos.

Mejora de la imagen corporativa, pues utilizar vehiculos de energias limpias puede
mejorar la imagen de la empresa frente a sus clientes y la sociedad en general, demostrando su

compromiso con el medio ambiente y la sostenibilidad.
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