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Propuesta para el mejoramiento de la movilidad vehicular de la UPZ
85 Bosa Centro con el desarrollo de lareserva vial y mejoras en los
ciclos semaféricos

Resumen

Propuesta para el mejoramiento de la movilidad vehicular de la UPZ 85 Bosa Centro con
el desarrollo de la reserva vial y mejoras en los ciclos semaféricos, se origina por la gran
congestion en las horas de maxima demanda y el crecimiento de la ciudad de Bogota, en
los ultimos 36 afios no se habia construido nueva infraestructura vial que permitiera la
salida e ingreso de la UPZ, sino hasta la construccion de la extension de la Av. Ciudad
de Cali hasta la Av. San Bernardino, no obstante, en el Suroriente de la UPZ la congestion
en las horas de maxima demanda no cambia para los vehiculos que requieren ir al sury
oriente de la ciudad, esto se debe los cambios de seccion vial de la Av. Agoberto Mejia
por Calle 63 Sur dado que no continua, sin embargo, el distrito y el municipio de Soacha
cuenta con una reserva vial con el objetivo de consolidar y la articular la ciudad, con base
a estas areas fueron planteados cuatro escenarios donde se determind una solucion
integral de los escenarios disminuyendo las longitudes maximas de cola en las
intersecciones y optimizando los niveles de servicio.



The proposal for the improvement of vehicular mobility of UPZ 85 Bosa Centro with
the development of the road reserve and improvements in the traffic light cycles.

Abstract

Proposal for the improvement of vehicular mobility in the UPZ 85 Bosa Centro with the
development of the road reserve and improvements in the traffic light cycles, originates
from the great congestion at peak demand hours and the growth of the city of Bogot4, in
the last 36 years no new road infrastructure had been built to allow the exit and entry of
the UPZ, but until the construction of the extension of the Av. Ciudad de Cali to Av. San
Bernardino, however, in the southeast of the UPZ the congestion at peak hours does not
change for vehicles that need to go to the south and east of the city, this is due to the
changes in the road section of Av. However, the district and the municipality of Soacha
have a road reserve with the objective of consolidating and articulating the city. Based on
these areas, four scenarios were proposed where an integral solution was determined for
the scenarios, reducing the maximum queue lengths at intersections and optimizing
service levels.
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1. INTRODUCCION

En la localidad 7 Bosa de la ciudad de Bogota ha aumentado la poblacién en un 2%,
equivalente a 148.069 habitantes, esto ha generado un aumento en la demanda vehicular
saturando la malla vial local, es el caso de la Avenida Agoberto Mejia (Carrera 80) y la Av.
San Bernardino, estas vias son de vital importancia para la conexion de la UPZ 85 Bosa
Central hacia los diferentes puntos de la ciudad, permitiendo el ingreso y salida de los barrios
Antonia Santos, Libertador, Palestina, Jiménez de Quesada, La despensa, Carbonel, El
Palmar, Villa Anny, Los Naranjos, Carlos Alban, Laureles, Humberto Valencia, Islandia, San
Bernardino, entre otros barrios, donde se presentan grandes problemas en la movilidad,
ocasionados por el alto flujo vehicular y el desarrollo de la ciudad.

En el afio 2018 fue entregada la construccion Av. Ciudad de Cali hasta la Av. San Bernardino;
luego de 36 afos sin haberse construido nueva malla vial en la UPZ 85, no obstante, sobre
la malla vial principal existente, presenta congestion vehicular en las horas de méxima
demanda afectando los tiempos de viaje, es por esta razén que el presente proyecto de
grado busca aportar informacién técnica para el mejoramiento de la movilidad de Bosa
Centro, a partir de la informacion suministrada por el Instituto de desarrollo urbano IDU, con
radicado DTP 20222251984361 del 24 de noviembre de 2022 y los aforos tomados en
campo, empleando simulacion del transito con el desarrollo de las areas destinadas para
reserva vial en la UPZ 85 de acuerdo con el Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota y
mejoras en los ciclos semaféricos, en donde se determind una soluciéon de la movilidad
vehicular y el analisis de la afectacion predial, los cuales deberan ser adquiridos por el Distrito
y la alcaldia de Soacha.
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2. JUSTIFICACION

Actualmente las principales vias de ingreso y salida de la UPZ-85 de Bosa Central se saturan
en las horas de maxima demanda, ocasionando mayores tiempos de viaje y grandes
longitudes de cola en las intersecciones semaforicas, esto se debe al aumento de la
poblacién, la limitada y estrecha infraestructura vial, sin embargo, en solucién a esta
problematica fue dispuesto en el Capitulo 1 del decreto 190 de 2004, para la consolidacion
y la articulacion de la ciudad, con el propésito de mejorar la capacidad vial de la Malla Arterial
Principal que consolidan la estructura urbana. El decreto 190 de 2004 fue derogado por el
decreto Distrital 364 de 2013 y suspendido provisionalmente por Auto CE 624 de 2014, luego
fue declarado nulo por sentencia de primera instancia por el Juzgado Segundo Administrativo
del Circuito Judicial de Bogota, que en consecuencia el Plan de Ordenamiento Territorial
(POT) vigente corresponde con el contenido en el Decreto Distrital 190 de 2004 (Secretaria
Juridica Distrital, 2021), estos procesos han limitado al distrito desarrollar las disposiciones
planteadas en el POT para lograr articulacion la infraestructura en la ciudad.

En el contenido en el Decreto Distrital 190 de 2004 contempla la extensién de la Av. Ciudad
de Cali, la Av. Bosa, Av. Agoberto Mejia, la Av. San Bernardino y Av. Circunvalar del Sur, las
cuales se localizan en la UPZ 85 de Bosa Central (ver Figura 1).

e Reserva vial
—  UPZ 85 Bosa Central
------ Reserva vial de UPZ 85

Figura 1 Reserva vial de la UPZ 85 Bosa Central.
Fuente: (Ideca, 2022)

Dentro de las principales causas de la congestion vehicular en la localidad de Bosa es el
constante crecimiento urbano de la localidad y el poco desarrollo de nueva infraestructura
vial. En los ultimos 36 afios en Bosa Central no se habia desarrollado nueva infraestructura
vial arterial, esto se puede evidenciar comparando la cartografia de la ciudad de Bogota del
afio 1982 (ver Figura 2) y del afio 2019 (ver Figura 3). En el afio 2018 el distrito entrego a la
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ciudad la extension de la Av. Ciudad de Caliy la Av. Bosa (ver Figura 3) (Secretaria General
de Bogota, 2018), desarrollando las &reas destinadas para la reserva vial del Plan de
ordenamiento territorial, sin embargo en las horas de maxima demanda presenta congestion
vehicular para el ingreso y salida de la UPZ.

—

——\/{as principales

——UPZ 85 Bosa Central

Figura 2 Cartografia Bosa Central afio 1982.
Fuente: (Universidad Nacional de Colombia, 2022)

—— \/{as principales
e UPZ 85 Bosa Central
— EXtENSiION Av. Cali
—— EXtension Av. Bosa

Figura 3 UPZ 85 Bosa Central afio 2019.
Fuente: (Google Earth, 2022)

Teniendo en cuenta la limitada infraestructura vial y las condiciones actuales de movilidad
de la UPZ 85, el presente estudio surge de la necesidad de buscar una solucion para mejorar
la movilidad vehicular, los niveles de servicio y reducir los tiempos de viaje, empleando la
reserva vial de la Resolucion 190 de 2014, la reserva vial propuesta en el Decreto 555 de
2021 y una solucion propuesta en el presente estudio, para determinar una solucién
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deseable, de esta manera brindar informacion técnica necesaria a las entidades estatales y

locales para el desarrollo y la ejecucion de los proximos proyectos de infraestructura vial en
la ciudad de Bogota.

En el 2017 fueron adjudicados los estudios y disefios de la extension de la Avenida Ciudad
de Cali al sistema de Transmilenio entre la Avenida circunvalar del sur y la Avenida Calle
170 (Alcaldia de Bogota D.C., 2017), mediante el contrato IDU-1352 de 2017 del Consorcio
Troncales Bogot4, con el objeto de realizar la factibilidad, actualizacién, complementacion y
ajustes de los estudios y disefios; uno de los productos desarrollados por el Consorcio fue el
Informe de estudio de transito del corredor de la Av. Ciudad de Cali (Repositorio Institucional
IDU, 2019). El estudio de transito realizo una macromodelacion del area de influencia de la
Av. Ciudad de Cali en donde se muestra los niveles de servicio con el proyecto para el afio
2023 (ver figura 4) y para el afio 2038 (ver figura 5).
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Figura 4 Niveles de servicio Bosa Centro — afio 2023
Fuente: (Repositorio Institucional IDU, 2019)
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Figura 5 Niveles de servicio Bosa Centro — afio 2038
Fuente: (Repositorio Institucional IDU, 2019)

La extension de la Av. Ciudad de Cali mejora las condiciones de movilidad para los barrios
Humberto Valencia, Palestina, Villa Suita, sin embargo, las principales vias los barrios de
Piamonte, La Amistad, Antonia Santos, La Despensa y el Centro de Bosa presentan niveles
de servicio de E y F, en especial la Av. Agoberto Mejia refleja un nivel de servicio F (ver
figuras 4 y 5) evidenciado que se requiere el nuevo desarrollo de infraestructura vial en la
UPZ 85.

3. OBJETIVOS

3.1

3.2

Objetivo general

Proponer una solucion para el mejoramiento de la movilidad vehicular de la UPZ 85
Bosa Centro (caso de estudio).

Objetivos especificos

Analizar las variables del transito vehicular de estudios de transito de la base de datos
IDU, aforos y mediciones de velocidad donde se requiera de la Av. Agoberto Mejia, la
Av. San Bernardino en la UPZ 85y sus principales vias afluentes, para determinar los
parametros de entrada del analisis del transito con la metodologia de analisis
operacional.

Modelar cuatro escenarios con las vias existentes de estudio, el desarrollo de la
reserva vial del POT vigente, la reserva vial de la propuesta del “POT 2022-2035" y
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un escenario propuesto por el estudio, para determinar el comportamiento vehicular
y determinar una solucion del mejoramiento de la movilidad vehicular, para esto se
empleara un software especializado de modelacion del transito Vissim.

e Analizar las afectaciones prediales para el desarrollo, en Bosa Central y en el
municipio de Soacha, mediante sistemas de informacién geografica con el fin de
cuantificar los predios que deberan ser adquiridos por el Distrito y la alcaldia de
Soacha para el desarrollo de la nueva infraestructura vial.

4. MARCO TEORICO

Los habitantes en las grandes ciudades diariamente necesitan movilizarse hacia los
diferentes puntos de interés dentro y fuera de la zona urbana, bien sea por razones
economicas, sociales, salud, educacion y de ocio, para esto emplean diferentes métodos de
movilidad por la red vial de la ciudad; bien sea combinado, en bicicleta o en vehiculos
motorizados.

Existen un gran numero estudios que analizan las variables de la movilidad para determinar
su comportamiento como, volimenes (vehiculares, peatonales y biciusuarios), flujo
vehicular, capacidad vial, velocidades, densidades, entre otras variables, las cuales se
emplearan en el presente estudio de caso para determinar el comportamiento de la movilidad
vehicular.

4.1 Analisis de capacidad vial

El andlisis de capacidad vial es uno de los métodos mas utilizados para determinar la
eficiencia de circulacién de vehiculos de segmentos viales y en intersecciones semaforizada,
(Coleman O’Flaherty, 1997), consiste en clasificar de mejor a peor el flujo vehicular, segin
la circulacion continua o discontinua de la via, segun el Manual HCM 2000 del TBR, se
clasifican en seis tipos de nivel de servicio segun el rango de intensidad (TRB., 2000), como
se muestra en la Tabla 1y Tabla 2:

Clase | Clase Il
Nivel de % Tiempo Velocidad media de viaje | % Tiempo consumido en
servicio consumido en (km/h) segmento
segmento

A <35 >90 <40

B >35-50 >80-90 >40-55

C >50-65 >70-80 >55-70

D >65-80 >60-70 >70-85

E >80 <70 >85

Tabla 1 Niveles de servicio para carreteras de dos carriles Clase | y Il
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Fuente: (Cal y Mayor & Cardenas, 2015)

Nivel de servicio Demora por control (Segundos/vehiculo)
<10
>10-20
>20-35
>35-55
>55-80
F >80
Tabla 2 Niveles de servicio en interseccion semaforizadas
Fuente: (Cal y Mayor & Cardenas, 2015)

moloOlw >

4.2 Flujo de Saturacion

El flujo de saturacion en la interseccion es la méxima cantidad de vehiculos que circulan en
el tiempo en verde a partir de la cola generada por el tiempo en rojo, como se muestra en la
Figura 6.

q; — Ver — Descarga efectiva

Descarga real Donde:

Vi= Tiempo en verde
A= Tiempo en Amarillo
R= Tiempo en Rojo
C= ciclo del semaforo
A 1 = Perdida inicial
A 2 = Ganancia final
R; vei = Verde efectivo del acceso
: Si = Flujo de saturacién del acceso
Qi = Capacidad del acceso

L 4

»
]

»
»:

Figura 6 Diagrama de descarga de Saturacion del tiempo en verde
Fuente: (Fernandez A & Quijandria, 2020)

La medicion del flujo de saturaciéon consiste en tomar una muestra de ciclos y analizar la
saturacion de la interseccién, en donde la longitud de la cola de los vehiculos no disminuye
en al menos todo el tiempo en verde; esto se puede determinar por diferentes métodos, como
histogramas (ver Figura 7) y regresion, representado de en un diagrama de espacio tiempo
o trayectoria del vehiculo (ver Figura 8) (Fernandez A & Quijandria, 2020).
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Figura 7 Método de histogramas
Fuente: (Fernandez A & Quijandria, 2020)
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Figura 8 Diagrama de espacio tiempo o Trayectoria del Vehiculo
Fuente: (Transportation Research Board, 2010)

Tesis de maestria: Propuesta para el mejoramiento de la movilidad vehicular de la UPZ 85 Bosa Centro con el
desarrollo de la reserva vial y mejoras en los ciclos semaféricos. Autor: Juan Carlos Ardila Barrera. Facultad de
Ingenieria Civil (Bogota) - Universidad Santo Tomas (Colombia). Afio 2024



4.3 Calibracion de modelo

La calibracion de los modelos de simulacion del transito consiste en validar el nivel de
confiabilidad de los modelos simulados, en donde se comparan los volimenes observados
en la via de estudio vs los volumenes determinados por un software especializado, existen
diferentes metodologias para la calibracion de modelos, sin embargo, uno de los mas
empleados a nivel mundial es la expresion estadistica GEH (Department of Transportation -
State of Wisconsin, 2015), la cual recibe las siglas de su creador Geoffrey E. Havers, como
se muestra en la Ecuacién No. 1.

Ecuacion (1)

GEH =

Donde:

GEH = Expresion estadistica GEH.
Vm = Volumen estimado por el modelo.
Vo, = Volumen observado u obtenido en campo.

El criterio de aceptacion de los modelos calibrados por este método es el promedio GEH no
debe ser mayor a 5.0, en caso de cumplir este criterio se considera que es una adecuada
correspondencia entre el Volumen observado y el Volumen estimado por el modelo, otro
modelo para el analisis de calibracion es el coeficiente de correlacién Pearson, el cual
permite determinar el porcentaje de correlacion entre los volimenes observados y
determinados por el modelo (Cuellar Cepeda, 2016).

5. ESTADO DEL ARTE

La simulacion del transito nace partir de la necesidad de simular un gran nimero variables
del comportamiento del flujo vehicular en la red vial urbana, mediante el uso de programas
de coOmputo, originados por multiples compafias desarrolladoras de software (Cal y Mayor &
Céardenas, 2015), los software mas comunes en el mercado son Sidra Intersection, PTV
Vissim, TransModeler, HCS, Simtraffic, Transyt, entre otros que permiten la modelacion de
segmentos viales hasta redes viales mas complejas.

Actualmente a nivel mundial estos programas han sido empleados en estudios para
determinar el comportamiento de la movilidad y tomar medidas correctivas, convirtiéndose
en una gran herramienta de computo, para el analisis de mdultiples alternativas y posibles
soluciones, como el estudio de la Modelacion de microsimulacion del transito en Vissim en
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la ciudad de Mangalore en India, donde se demostr6 mejoras significativas en los flujos y
velocidades vehiculares, reduciendo el tiempo de viaje de los viajeros a partir de modelos
calibrados proyectando nueva infraestructura vial (Bandi & George, 2020).

El uso de estas herramientas de cémputo no solo ha permitido estudiar el comportamiento
del transito si no también se han desarrollado otros estudios, para analisis del
comportamiento de conductores, como el estudio realizado para la evaluacion de las
medidas de rendimiento del trafico y la seguridad en funcion de la edad y la experiencia del
conductor, para una interseccion en T no sefalizada, donde se determiné que los
conductores expertos influyen marginalmente en la longitud de la cola, los tiempos de viaje
y los retrasos, concluyendo que este estudio es un paso inicial hacia el desarrollo de un mejor
analisis de microsimulacién que pueda incorporar niveles reales de prevencion del riesgo de
los conductores en funcién de la edad (Ulak et al., 2019).

Existen comparativos entre softwares de simulacion de trafico para determinar su
rendimiento, diferencias y ayudar a los profesionales a seleccionar el mejor software, no
obstante, el estudio realizado por Inhi Kimb y Khaled Shaabana, acerca de la comparacion
de las herramientas de simulacién microscépica de trafico SimTraffic y VISSIM, para un tipo
de glorietas, se encontrd no tener diferencias estadisticamente significativas, a diferencia de
la varianza, se recomienda que el profesional debe seleccionar la mejor herramienta, que
contemple mas variables que afectan el transito, como las condiciones climaticas, los
porcentajes de género y la edad promedio de los conductores entre otras variables (Shaaban
& Kim, 2015).

Teniendo en cuenta que los software de simulacion del transito en la actualidad no simulan
el 100% de variables del transito, se debe realizar una calibracion de los modelos que
permitan garantizar la veracidad y confiabilidad; estos modelos pueden ser calibrados con
expresiones estadisticas, sin embargo, se han desarrollado otros métodos de calibracion
para demostrar la veracidad del estudio, como la calibracion del modelo de trafico de
microsimulacion utilizando el enfoque de red neuronal, en donde se desarroll6 la calibracion
de una microsimulacién de transito de una glorieta, con la ayuda del software PTV Vissim se
empled la prediccion de una red neuronal, comparando los tiempos de viaje, longitud de cola,
entradas y salidas de la interseccion, donde se determind que una red neuronal es aplicable
en el proceso de calibracion del modelos de microsimulacion (Shaaban & Kim, 2015).

En la ciudad de Bogoté la Administracion Distrital planteo el Plan Distrital de Desarrollo 2022
a 2024 el centro de gestion de transito (CGT), con el propésito consolidar y gestionar el
transito, con base al andlisis de datos y la tecnologia, se tomaran decisiones para mejorar la
movilidad vehicular, mantener el tiempo promedio viajes, promover el cumplimiento de las
normas Yy reducir los tiempos de atencion de incidente o novedades que se presenten en la
ciudad, el CGT cuenta con dispositivos de camaras, semaforos inteligentes, sensores de
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conteo y velocidades, localizados en la infraestructura vial (ALTA CONSEJERIA DISTRITAL
TIC, 2021), no obstante, son medidas que en la actualidad se encuentran en desarrollo, el
cual cuenta con el observatorio de movilidad de Bogota el cual contiene la base de datos de
volumenes de transito de diez (10) nodos localizados en las principales vias de la ciudad
(Observatorio de Movilidad de Bogoté, 2022).

La no planificacion del trasporte en las zonas urbanas tiene como consecuencia la afectacion
de las condiciones fisicas del entorno, siendo esta una de las causas de las problematicas
sociales, generando dificultades en la movilidad vehicular, peatonal y biciusuarios, que
necesitan acceder a sus actividades; existen diferentes metodologias para la gestién del
trdnsito que buscan optimizar la funcionalidad de la infraestructura vial existente para
asegurar el acceso a las diferentes actividades urbanas, promover un buen nivel de servicio
y proteger el medio ambiente de los efectos del trnsito, esta gestion debe realizarse de
manera permanente para garantizar la movilidad de las personas (Fernandez Aguilera,
2014), teniendo en cuenta las variables del crecimiento poblacional, variaciones econémicas,
culturales y sociales en las zonas urbanas.

En la ciudad de Bogota actualmente se estdn ejecutando nuevos proyectos de
infraestructura, como el sistema de trasporte publico masivo de Transmilenio y la primera
linea del metro, sin embargo, no se han desarrollado en su totalidad nuevos proyectos viales
gue permitan descongestionar la ciudad y sus alrededores, en ciertas zonas de la ciudad
como en la localidad de Bosa, en donde trascurrio 39 afios para la construccion de dos vias
nuevas de la extension de la Av. Ciudad de Cali y la Av. Bosa, no obstante, en las horas de
maxima demanda se ven congestionadas junto con las vias afluentes a estas, aumentado
los tiempos de viaje para el ingreso y salida en los corredores viales.

6. METODOLOGIA
6.1 Datos

La metodologia empleando simulacion del transito con nueva infraestructura vial, consistio
en determinar, analizar los volumenes vehiculares y las velocidades de la malla vial principal
de la UPZ 85 de Bosa central, para esto el Instituto de Desarrollo Urbano “IDU” cuenta con
una amplia base de datos de caracter publico, consignados en el Repositorio Institucional de
la entidad, donde se encuentran publicados los Estudios de Transito de los proyectos de la
malla vial de Bogota D.C.

En el repositorio institucional se encuentra el estudio de transito para la ampliacion y
extension de la Avenida Ciudad de Cali al sistema Transmilenio, entre la Avenida Circunvalar
del Sur y la Avenida Calle 170 (IDU, 2019b) — Contrato IDU-1352 de 2017, en este estudio
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los aforos y mediciones de velocidad se tomaron dentro de la zona de la UPZ 85, de acuerdo
con el area de influencia del proyecto (Ver figura 9), estos datos pueden ser empleados para
el desarrollo del presente estudio, sin embargo, este estudio no contiene la totalidad de los
datos de la malla vial principal, por esta razon fue solicitada la informacion al IDU, con el
namero de radicado 20225262057832 del 24 de noviembre de 2022 para uso netamente
académico (Ver ANEXO 1), donde se solicito copia de los estudios de transito desarrollados
en la UPZ 85 de la malla vial de la Av. Bosa, Av. Agoberto Mejia, Av. Ciudad de Cali, Av.
San Bernardino, Autopista Sur por Av. Bosa y la Autopista Sur por Calle 63 Sur. El IDU da
respuesta mediante el comunicado DTP 20222251984361 el 28 de diciembre de 2022,
donde menciona que los contratos IDU-1807-2014, IDU-1507-2017 y el contrato IDU-1352-
2017 desarrollaron estudios de transito que contaron con aprobacién de la secretaria de
movilidad, de los cuales pueden ser consultados en el repositorio Institucional de la entidad.
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Figura 9 Zona de Influencia Contrato IDU 1352 de 2017
Fuente: (IDU, 2019b)

En los corredores viales donde no se lograron determinar en los estudios de transito del
repositorio IDU, fueron determinados los volumenes vehiculares con aforos y mediciones de
los puntos necesarios para el desarrollo del presente estudio. Los aforos requeridos fueron
realizados de forma manual, la toma de aforos se realiz6 en un lugar visible, donde permitiera
una vision clara de la interseccién desde sus diferentes enfoques, con la finalidad de

garantizar la calidad de los datos obtenidos (Currin, 2012).

Estos datos indican la hora y la nomenclatura del movimiento aforado, este proceso consistio
en la observacion de cada 15 minutos a lo largo del total de horas requeridas para obtener
las diferentes horas pico durante el dia, en cada periodo se registré tipo y cantidad de

vehiculos que transitaron por el corredor de estudio.
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Se realizé una visita en campo donde tomaron lecturas de los tiempos de ciclo de los
semaforos existentes (Ver Figura 10), localizacion de paraderos del SITP, localizacién de
paraderos de las rutas alimentadoras de Transmilenio, medicion de anchos de calzada,
conteo de numeros de carriles.
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Figura 10 Red Semaférica de la UPZ 85
Fuente: (Secretaria Distrital de Movilidad, 2020)

Con base a esta informacion de los datos obtenidos se determinaron los volumenes
vehiculares, las horas pico, horas valle, niveles de servicio, longitudes maximas de cola en
las intersecciones semaforizadas y demas caracteristicas del transito de la Av. Agoberto
Mejia, la Av. San Bernardino y las vias afluentes, de esta forma se identificaran los
principales problemas de la movilidad en la zona de estudio, para esto se empleara un
software especializado Vissim descrito en el numeral 7.2 del presente informe.

Una vez identificado los problemas de movilidad se desarroll6 la Avenida Agoberto Mejia
(Carrera 80) y la Av. San Bernardino, tomando las areas destinadas para la reserva vial de
acuerdo con la Resolucion 190 de 2014, la proyeccion de la reserva vial del Decreto 555 de
2021 y el planteamiento de una propuesta por el estudio, para esto se realizaron micro
simulaciones con los volumenes actuales, determinando las caracteristicas operacionales de
los diferentes escenarios.

Con la ayuda de las plataformas digitales de los geoportales de la secretaria de Bogota y la
alcaldia de Soacha, se descargé la informacion predial para luego ser analizada mediante
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sistemas de informacion geogréfica y realizar analisis de las afectaciones prediales y
teniendo en cuenta la solucion propuesta con el desarrollo de la extension de la Av. Agoberto
y la Av. San Bernardino, cuantificando los predios que deberan ser adquiridos.

6.2 Software especializado de simulacion de transito

La simulacion del transito surge a partir de la necesidad de simular un gran nimero variables
del comportamiento del flujo vehicular en la red vial urbana, mediante el uso de programas
de computo desarrollados por multiples compafiias de software (Cal y Mayor & Céardenas,
2015), uno de los software mas utilizados para la modelacion del transito es Vissim de la
compaiiia PTV Group.

La compafia PTV cuenta con mas de 40 afios de experiencia en el sector de la planeacion
de transporte, el software PTV-Vissim cuenta con grandes funciones para la simulacion en
intersecciones complejas, revisar el comportamiento del transito a detalle, definir mdltiples
escenarios hipotéticos, modelar diferentes poligonos; gracias a su funcién de simulacion
multimodal permite estudiar el movimiento e interaccion de los vehiculos, motos, peatones y
ciclistas entre si, permitiendo de esta manera modelar escenarios que imitan el
comportamiento del transito al detalle.

Para el proyecto de grado se empled la herramienta de modelacién PTV Vissim student,
donde fueron desarrollados los escenarios propuestos, sin embargo, esta version de
software restringe el area maxima de simulacion a 1 km? (PTV GROUP, 2022) y el proyecto
supera esta condicién, razén por la cual se realizaron por zonas.

7. RESULTADOS

7.1 Andlisis de informacién primaria

Una vez analizada la informacion del IDU, fueron tomados los voliumenes de transito
intersecciones semaforizadas realizados bajo el contrato IDU-1352-2017, con objeto del
contrato de “Factibilidad y actualizacion, complementacion, ajustes de los estudios y disefios,
y estudios y disefios para la ampliacion y extension de la Avenida Ciudad de Cali al sistema
Transmilenio, entre la Avenida Circunvalar del Sur y la Avenida Calle 170 y de los
equipamientos urbanos complementarios, en Bogota”, la informacion del transito de las
intersecciones localizadas dentro de la UPZ-85 se muestran en la figuras 11 a la 16 y las
tablas 3 a la 8 (ver Anexo 2).
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Figura 11 Interseccion Av. San Bernardino por Av. Ciudad de Cali (estado a mayo de 2023)
Fuente: Elaboracién propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co

Figura 12 Interseccion Av. San Bernardino por Av. Ciudad de Cali (Disefio con BRT)
Fuente: (IDU, 2019a)
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ACCESO MOV VOLUMEN

1A 8

Norte 9 16
1B 42
2A 0
Sur 92 8
2B 59

Este 3 127
93 0

Oeste 4 ar4
94 6

Tabla 3 Volumenes vehiculares HDM Av. San Bernardino (KR80J) por Av. Ciudad de Cali (CL 75 Sur) -
2030
Fuente: (IDU, 2019a)

Figura 13 Paso peatonal Av. Ciudad de Cali (CL 75 Sur) por Carrera 81F (Disefio con BRT)
Fuente: (IDU, 2019a)

ACCESO | MOV | VOLUMEN
Nore 1A 24
1B 42
2A 0
Sur 2B 57

Tabla 4 Volimenes vehiculares HDM Av. Ciudad de Cali por Carrera 81F - 2030
Fuente: (IDU, 2019a)
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Figura 14 Interseccion Av. Ciudad de Cali por Calle 73D Sur (Disefio con BRT)
Fuente: (IDU, 2019a)

ACCESO MOV VOLUMEN
1A 23
Norte 91 0
1B 43
2A 0
Sur 92 0
2B 56
Este 3 o1
93 1
Qeste 4 5
94 0

Tabla 5 Volimenes vehiculares HDM Av. Ciudad de Cali por Calle 73D Sur - 2030
Fuente: (IDU, 2019a)
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Figura 15 Interseccion Av. Ciudad de Cali por Calle 71A Sur (Disefio con BRT)
Fuente: (IDU, 2019a)

ACCESO MOV VOLUMEN
1A 23
Norte 91 9
1B 43
2A 0
Sur 92 0
2B 55
3 153
Este 7 0
93 0
Oeste 4 33
94 10

Tabla 6 Volimenes vehiculares HDM Av. Ciudad de Cali por Calle 71A Sur - 2030
Fuente: (IDU, 2019a)
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Figura 16 Paso peatonal Av. Ciudad de Cali por Calle 69 Sur (Disefio con BRT)
Fuente: (IDU, 2019a)

ACCESO MOV VOLUMEN
1A 114
Norte
1B 43
Sur 2A 239
2B 54

Tabla 7 Volimenes vehiculares HDM Av. Ciudad de Cali por Calle 69 Sur - 2030
Fuente: (IDU, 2019a)

El estudio de transito realzado por el contrato IDU-1507-2017, con el objeto de “ESTUDIOS
Y DISENOS DE LA INTERSECCION A DESNIVEL AUTOPISTA SUR (NQS) CON AVENIDA
BOSA, EN LA CIUDAD DE BOGOTA. D. C.”, se determiné la siguiente informacion del
transito de las intersecciones localizadas dentro de la UPZ-85 (ver figuras 17 a 22 y tablas 8
a 18) (ver Anexo 2).
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Figura 17 Interseccion Calle 63 Sur por Autopista Sur (estado actual — mayo 2023)
Fuente: Elaboracién propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co

0

INTERSECCION DIA TIPICO - HMD PERIODO 1 (05:00 - 13:00)

ESTACION MOVIMIENTO HMD AUTOS BUSES TRANSMILENIO CAMIONES MOTOS EQUIVALENTES MIXTOS

94 06:15-07:15 93 37 0 9 40 210 206

91 06:15-07:15 2 0 0 1 6 8 12

BOSA 5 06:15-07:15 374 147 0 20 428 932 1158
ESTACION 4B 06:15-07:15 0 8 73 0 0 16 81
3B 06:15-07:15 0 22 81 0 0 44 103

4A 06:15-07:15 871 364 0 198 1113 2651 2588

3A 06:15-07:15 1133 263 0 138 2543 3276 4250

TOTAL 2473 841 154 366 4130 4426 8398

Tabla 8 Volimenes HDM Calle 63 Sur por Autopista Sur (06:15 a 07:15 a.m. — 13/06/2018)
Fuente: (IDU, 2018)

INTERSECCION DIA TIPICO - HMD PERIODO 2 (13:00 - 21:00)

ESTACION MOVIMIENTO HMD AUTOS BUSES TRANSMILENIO CAMIONES MOTOS EQUIVALENTES MIXTOS

94 18:00-19:00 73 58 0 2 41 215 180

91 18:00-19:00 9 2 0 0 12 19 23

BOSA 5 18:00-19:00 197 93 0 32 184 555 667
ESTACION 4B 18:00-19:00 0 14 53 0 0 28 67
3B 18:00-19:00 0 20 EL 0 0 40 76

4A 18:00-19:00 1002 447 0 284 2889 4051 4625

3A 18:00-19:00 762 276 0 168 740 2104 2138

TOTAL 2043 910 109 486 3866 2893 7776

Tabla 9 Volumenes HDM Calle 63 Sur por Autopista Sur (06:00 a 07:00 p.m. — 13/06/2018)
Fuente: (IDU, 2018)

Tesis de maestria: Propuesta para el mejoramiento de la movilidad vehicular de la UPZ 85 Bosa Centro con el
desarrollo de la reserva vial y mejoras en los ciclos semaféricos. Autor: Juan Carlos Ardila Barrera. Facultad de
Ingenieria Civil (Bogota) - Universidad Santo Tomas (Colombia). Afio 2024

20



INTERSECCION DIA TIPICO - HMD PERIODO 1 (05:00 - 13:00)

ESTACION MOVIMIENTO HMD AUTOS BUSES TRANSMILENIO CAMIONES MOTOS EQUIVALENTES MIXTOS
94 06:15-07:15 a3 37 0 9 40 210 206
91 06:15-07:15 2 0 0 1 [ 8 12

BOSA 5 06:15-07:15 374 147 0 20 428 932 1158
ESTACION 4B 06:15-07:15 0 8 73 0 0 16 81
3B 06:15-07:15 0 22 81 0 0 44 103

4A 06:15-07:15 871 364 1] 198 1113 2651 2588

3A 06:15-07:15 1133 263 0 138 2543 3276 4250

TOTAL 2473 841 154 366 4130 i 4426

Tabla 10 Volimenes HDM Calle 63 Sur por Autopista Sur (06:15 a 07:00 a.m. — 16/06/2018)

Flgura 18 Interseccién Av. Bosa (Calle 59 sur) por Autoplsta Sur (estado actual —

Fuente: (IDU, 2018)

INTERSECCION DIA TIPICO - HMD PERIODO 1 (05:00 - 13:00)

mayo 2023)
Fuente: Elaboracién propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co

ESTACION MOVIMIENTO HMD AUTOS BUSES TRANSMILENIO CAMIONES MOTOS EQUIVALENTES MIXTOS
4 06:15-07:15 672 240 0 132 779 1889 1859
94 06:15-07:15 191 59 0 24 219 473 558
91 06:15-07:15 131 62 ] 25 48 342 267
TERMINAL 7 06:15-07:15 101 56 0 35 183 392 381
SUR 5 06:15-07:15 304 43 0 45 612 809 1064
4B 06:15-07:15 0 8 72 0 0 16 80
3B 06:15-07:15 0 22 81 0 0 44 103
4A 06:15-07:15 109 170 0 10 91 520 380

3A 06:15-07:15 1406 354 0 123 2938 3891 5898

TOTAL 2914 1014 153 401 4870 6601 10590

Tabla 11 Volimenes HDM Av. Bosa (Calle 59 sur) por Autopista Sur (06:15 a 07:15 a.m. — 13/06/2018)
Fuente: (IDU, 2018)
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INTERSECCION DIA TIPICO - HMD PERIODO 2 (13:00 - 21:00)

ESTACION MOVIMIENTO HMD AUTOS BUSES TRANSMILENIO CAMIONES MOTOS EQUIVALENTES MIXTOS

4 17:45-18:45 1502 150 0 160 1553 2979 3437

94 17:45-18:45 219 47 0 19 269 495 609

91 17:45-18:45 134 46 0 14 27 275 221

TERMINAL 7 17:45-18:45 116 24 0 26 102 280 272
SUR 5 17:45-18:45 180 58 0 15 141 404 439
4B 17:45-18:45 0 20 55 0 0 40 75

3B 17:45-18:45 0 21 59 0 0 42 80

4A 17:45-18:45 96 173 0 16 650 807 935

3A 17:45-18:45 242 357 0 180 883 2548 2714

TOTAL 3189 896 114 430 3625 6211 8782

Tabla 12 Volimenes HDM Av. Bosa (Calle 59 sur) por Autopista Sur (05:45 a 06:45 p.m. — 13/06/2018)
Fuente: (IDU, 2018)

INTERSECCION DIA ATIPICO - HMD PERIODO 1 (05:00 - 11:00)
ESTACION MOVIMIENTO HMD AUTOS BUSES TRANSMILENIO CAMIONES MOTOS EQUIVALENTES MIXTOS

94 06:45-07:45 243 47 0 6 69 387 365
91 06:45-07:45 125 6 0 24 19 207 174
7 06:45-07:45 120 23 0 53 103 420 369
TERMINAL 5 06:45-07:45 341 54 0 22 415 712 832
SUR 48 06:45-07:45 428 64 0 8 120 636 620
3B 06:45-07:45 0 10 54 0 0 20 64
4A 06:45-07:45 50 197 0 11 100 522 358
3A 06:45-07:45 291 802 0 178 1702 3891 3673
TOTAL 2368 1203 54 302 2528 6795 6455

Tabla 13 Voliumenes HDM Av. Bosa (Calle 59 sur) por Autopista Sur (05:45 a 06:45 a.m. — 14/07/2018)
Fuente: (IDU, 2018)
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Figura 19 Interseccion Calle 65 sur por Carrera 77J (estado actual mayo 2023)
Fuente: Elaboracion propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co
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INTERSECCION DIA TIPICO - HMD PERIODO 1 (06:15 - 07:15)

ESTACION MOVIMIENTO HMD AUTOS BUSES TRANSMILENIO CAMIONES MOTOS EQUIVALENTES MIXTOS
4 06:15-07:15 203 30 0 21 144 388 407
8 06:15-07:15 31 2 0 6 12 56 57
1 91 06:15-07:15 451 105 0 101 293 1060 1001
93 06:15-07:15 524 93 0 41 612 1119 1319
1 06:15-07:15 495 208 0 35 304 1151 1495
TOTAL 1704 438 0 204 1365 3774 4279

Tabla 14 Volimenes HDM Calle 65 sur por Carrera 77J (06:15 a 07:15 a.m. — 05/07/2018)
Fuente: (IDU, 2018)

Figura 20 Int

erseccion Calle 65 sur por Carrera 77M

= L.‘;/,"."‘\—' P8
(estado actual — junio 2024)

Fuente: Elaboracion propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co

INTERSECCION DIA TIPICO - HMD PERIODO 1 (06:15 - 07:15)

ESTACION MOVIMIENTO HMD AUTOS BUSES TRANSMILENIO CAMIONES MOTOS EQUIVALENTES MIXTOS
93 06:15-07:15 120 71 0 7 116 338 371
2 5 06:15-07:15 236 9 0 20 62 335 341
06:15-07:15 454 19 0 71 843 1091 1447
TOTAL 810 99 1] 98 1021 1764 2159

Tabla 15 Volimenes HDM Calle 65 sur por Carrera 77M (06:15 a 07:15 a.m. — 05/07/2018)
Fuente: (IDU, 2018)
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Figura 21 Interseccion Calle 59 sur por Carrera 78C (estado actual — junio 2024)
Fuente: Elaboracién propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co

.........

INTERSECCION DIA TIPICO - HMD PERIODO 1 :15)

ESTACION MOVIMIENTO HMD AUTOS BUSES TRANSMILENIO CAMIONES MOTOS EQUIVALENTES MIXTOS

7 06:15-07:15 767 170 0 80 1544 2079 2680
93 06:15-07:15 8 0 1] 10 5 36 23
5 06:15-07:15 21 1 0 3 16 39 a5
92 06:15-07:15 5 0 0 1 4 10 16
3 06:15-07:15 1 [1] 1] 1 3 5 6
3 1 06:15-07:15 1280 125 1] 135 959 2347 2674
2 06:15-07:15 605 211 0 98 664 1604 1885
101 06:15-07:15 218 4 0 16 16 274 487
102 06:15-07:15 244 3 1] 0 14 257 3%0
41 06:15-07:15 0 0 0 0 0 0 0
a2 06:15-07:15 0 0 0 0 0 [ 0
TOTAL 3149 514 0 34 3225 6651 8206

Tabla 16 Voliumenes HDM Calle 59 sur por Carrera 78C (06:15 a 07:15 a.m. — 05/07/2018)
Fuente: (IDU, 2018)
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Fuente: Elaboracién propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co

INTERSECCION DIA TIPICO - HMD PERIODO 1 (06:15 - 07:15)

ESTACION MOVIMIENTO HMD AUTOS BUSES TRANSMILENIO CAMIONES MOTOS EQUIVALENTES MIXTOS

6 06:15-07:15 78 7 0 4 84 144 174

91 06:15-07:15 B3 9 0 10 29 121 115

a 7 06:15-07:15 139 12 0 19 231 326 426
93 06:15-07:15 35 0 0 5 12 54 53

101 06:15-07:15 10 0 0 1 7 16 19

102 06:15-07:15 138 12 0 3 30 185 187

TOTAL 463 40 0 42 393 846 974

Tabla 17 Volimenes HDM Calle 65 sur por Carrera 78 (06:15 a 07:15 a.m. — 05/07/2018)
Fuente: (IDU, 2018)

En las figuras 23 a 26 y tablas 19 a la 22 se muestra los volimenes de la hora de maxima
demanda determinados por un estudio de transito de la secretaria distrital de movilidad de
Bogota para la construccion del centro comercial Gran Plaza de Bosa (Ardila Barrera &
Serrano Quintero, 2021) (ver Anexo 2).

Figura 23 Interseccion Carrera 80C sur por Calle 65 Sur (estado actual — junio 2024)
Fuente: Elaboracién propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co
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Afio Movimiento Periodo pico Liviano Bus Camién [ Moto | Mixtos [ Mixtos
70 38 2 69 179
1 17:30 18:30 103 36 1 82 222 789
82 28 3 69 182
96 39 5 66 206
6 0 1 3 10
5 17:30 18:30 8 0 ! 5 14 43
T 0 2 2 11
9 0 1 2 8
4 91 1 18 114
<
b 9(2) 17:30 18:30 28 29 1 2 9 369
~ 21 38 0 21 82
32 29 1 19 82
67 27 4 41 139
3 17:30 18:30 53 38 ! 34 142 516
64 31 5 27 127
52 29 2 25 108
6 0 2 8 16
9(3) 17:30 18:30 8 g 1 ! 16 55
8 0 0 5 13
4 0 0 6 10

Tabla 18 Volimenes HDM Carrera 80C sur por Calle 65 Sur (2014)
Fuente: (Ardila Barrera & Serrano Quintero, 2021)

Figura 24 Interseccidn Transversal 80A por Calle 65 D Sury
Carrera 80C por Calle 65 D Sur (estado actual — junio 2024)
Fuente: Elaboracion propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co
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HORA INICIO | HORAFIN MOVIMIENTO FECHA AFORO AUTOS M1 BUSES MOTOS CAM(I;)NES MIXTOS VHMD
6:00 6:15 9(2) 21/08/2014 [TVBOA X CLB5D SUR 25 4 14 1] 43
6:15 6:30 9(2) 21/08/2014 |TVEOA X CL 65D SUR 28 5 14 0 47 198
6:30 5:45 9(2) 21/08/2014 |TVBOA X CL 65D SUR 32 2 24 2 60
5:45 7:00 9(2) 21/08/2014 |TVBOA X CL 65D SUR 30 1 16 1 48
6:00 6:15 -] 21/08/2014 |TVBOA X CL 65D SUR 18 57 26 2 103
6:15 6:30 ] 21/08/2014 |TVBOA X CL 65D SUR 18 45 16 4 83 34
6:30 5:45 -] 21/08/2014 |TVBOA X CL 65D SUR 17 43 17 4 81
5:45 7:00 ] 21/08/2014 |TVBODA X CL 65D SUR 19 36 16 2 73
6:00 6:15 4 21/08/2014 |TVBOA X CL 65D SUR 2 0 0 0 2
6:15 6:30 4 21/08/2014 |TVEOA X CL 65D SUR 3 0 2 0 5 9
6:30 5:45 4 21/08/2014 |TVBOA X CL 65D SUR 1 0 0 0 1
5:45 7:00 4 21/08/2014 [TVBDA X CL 65D SUR 1 0 0 0 1
Tabla 19 Volimenes HDM Transversal 80A por Calle 65 D Sur (2014)
Fuente: (Ardila Barrera & Serrano Quintero, 2021)
CAMIONES
HORA INICIO | HORA FIN MOVIMIENTO FECHA AFORO AUTOS M1 BUSES MOTOS . MIXTOS VHMD
18:00 18:15 1 21/08/2014 |KR 80C X CL 65D SUR 3l 31 B6 5 173
18:15 18:30 1 21/08/2014 [KR BOC X CL 65D SUR 52 37 101 3 193 728
18:30 18:45 1 21/08/2014 (KR BOC X CL 65D SUR 53 30 117 1 201
18:45 19:00 1 21/08/2014 [KR BOC X CL 65D SUR 47 34 98 2 181
18:00 18:15 9i1) 21/08/2014 (KR BOC X CL 65D SUR ] 1 18 0 25
18:15 18:30 9(1) 21/08/2014 [KR BOC X CL 65D SUR 14 1 22 4 41 135
18:30 18:45 9(1) 21/08/2014 (KR BOC X CL 65D SUR ] 2 15 1] 27
18:45 19:00 9(1) 21/08/2014 [KR BOC X CL 65D SUR 7 1 21 3 32

Tabla 20 Voliumenes HDM Carrera 80C sur por Calle 65 D Sur (2014)

Fuente: (Ardila Barrera & Serrano Quintero, 2021)

Figura 25 Interseccion Carrera 80 por Calle 63 Sur (estado actual — junio 2024)
Fuente: Elaboracion propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co
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Afio Movimiento Periodo pico Liviano Bus Camién Moto Mixtos | Mixtos
70 29 8 68 175
g i 73 23 4 66 166
1 17:30 18:30 8 58 7] & 162 669
72 30 5 59 166
62 25 8 61 156
! i 64 21 3 59 147
N 17:30 18:30 61 o4 1 6 122 591
63 26 4 53 146
51 20 3 43 17
s . ) 73 24 5 31 133
g 4 17:30 18:30 56 56 1 29 112 466
50 18 1 35 104
4 1 0 3 8
9(4) 17:30 18:30 3 § g 3 180 34
4 1 0 3 8
29 1 3 7 40
g . 19 4 0 9 32
8 17:30 18:30 18 5 0] 8 33 136
26 0 0 5 31

Tabla 21 Volimenes HDM Carrera 80 sur por Calle 63 Sur (2014)
Fuente: (Ardila Barrera & Serrano Quintero, 2021)

-

" o ' \
Figura 26 Interseccmn Carrera 79C por Cé]l}é 63”Sur (esfado actual - jUI"IIO 2024)
Fuente: Elaboracién propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co

Tesis de maestria: Propuesta para el mejoramiento de la movilidad vehicular de la UPZ 85 Bosa Centro con el
desarrollo de la reserva vial y mejoras en los ciclos semaféricos. Autor: Juan Carlos Ardila Barrera. Facultad de
Ingenieria Civil (Bogota) - Universidad Santo Tomas (Colombia). Afio 2024

28



Aiio Movimiento Periodo pico Liviano Bus Camién Moto Mixtos Mixtos
73 4 3 45 165
2 1730 | 1830 78 38 ] 4 166 o83
20 38 8 4 160
LE] 48 2 2 162
12 0 ] 16 2
6 1720 | 1sa0 —22 0 1 16 16 108
14 0 0 9 23
3 7 0 0 4 1
8 40 k1 9 22 o8
4 1730 | 1sa0 22 2 8 18 81 ”
33 2 8 17 80
k% 2 10 19 87
40 2 13 28 103
9(4) 1730 | 1830 [—2 18 1 b} 85 -
33 17 11 23 84
2 19 11 2 a1

Tabla 22 Volimenes HDM Carrera 79C sur por Calle 63 Sur (2014)
Fuente: (Ardila Barrera & Serrano Quintero, 2021)
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Figura 27 Interseccién Carrera 80C por Calle 63 Sur (estado éctual — junio 2024)
Fuente: Elaboracion propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co

Aii0 | Movimiento Periodo pico Liviano Bus | Camién | Moto Mixtos | Mixtos
54 29 8 38 125
4 a:15 10:15 58 36 5 40 140 529
57 33 4 30 124
= 63 38 9 26 136
o
o 70 38 2 &9 1759
8 915 10:15 103 36 1 82 222 789
82 28 3 69 182
96 39 5 66 206

Tabla 23 Volumenes HDM Carrera 80C por Calle 63 Sur (2014)
Fuente: (Ardila Barrera & Serrano Quintero, 2021)
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Figura 28 Interseccion Carrera 79C por Calle 65 Sur (estado actual — junio 2024)

Fuente: Elaboracién propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co

Afio Movimiento Periodo pico Liviano Bus Camién Moto Mixtos | Mixtos
51 26 2 37 116
2 17:30 18:30 &4 23 6 34 127 457
56 23 5 26 110
54 29 1 20 104
7 0 2 11
9(2) 17:30 18:30 9 0 ! 19 65
10 0 1] 15
s 11 0 1 8 20
(=]
N 108 48 15 a8 259
3 17:30 18:30 100 49 12 L 252 1083
93 48 12 106 259
119 65 13 116 313
34 18 1 24 77
7 17:30 18:30 43 15 4 23 85 304
38 15 3 17 73
36 19 1 13 69

Tabla 24 Voliumenes HDM Carrera 79C sur por Calle 65 Sur (2014)
Fuente: (Ardila Barrera & Serrano Quintero, 2021)
En la figura 27 se muestra la localizacion de las intersecciones semaforizadas que cuentan
con voliumenes en la HMD de acuerdo con los estudios del IDU, el estudio de transito para
la construccion del centro comercial Gran Plaza de Bosa y las intersecciones que fueron

aforadas en las principales vias de acceso (ver Anexo 3 Memoria de calculo y aforos y Anexo
9 Registro fotogréfico), debido a que no se determinaron en el repositorio IDU.
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Figura 29 Red Semaférica de la UPZ 85 volimenes HMD determinados y aforados

Fuente: (Secretaria Distrital de Movilidad, 2020)

uai — junio 2024)

Figura 30 Interseccion Call
Fuente: Elaboracion propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co
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’ 7819 7930
2 mil 7476 7338
6915 6833 !lCNIMIENTO VHMD
6296 1 1368
. 5887 5863 5919 2 233
& mil 5582 5592 5555
s 242 3 1381
H 4 6562
£
E 5 2171
!4 mil [ 7
E 7 328
= B 1
(1) 626
2 mil 9(2) 25
9(3) =1
a[4) ATT
Total 7930
0 mil
06:00:00 070000 03:00:00 09:00:00 10:00:00 11:00:00 12:00:00 01:00:00 02:00:00 030000 04:00:00 05:00:00 06:00:00 07:00:00 020000
am. am. am. am. am. am. p-m. p.m. p.m. pm. p-m. p-m. p.m. p.m. p-m.
HORA
Figura 31 VHMD Calle 59 Sur por Carrera 80 (Dia tipico jueves 19/09/2024)
Fuente: Elaboracion propia
2 mil 7569
7209 7181
6934 6919 6825 MOVIMIENTO | VHMD
6546 gs27 6623 6550 £735 fres |
6131 i 515
. 5818
& mil 5473 & 1599
3 291
.s- 4 675
£
E 5 1208
v 4 mil [] 11
E 7 635
= 8 10
(1) 304
2Zmil 9(2) 71
2(3) 145
a[4) 1504
Total 7569
0 mil
06:00:00 070000 08:00:00 09:00:00 10:00:00 11:00:00 12:00:00 01:00:00 02:00:00 03:00:00 0Q4:00c00 05:00:00 06:00:00 0720000 08:00:00
am. am. a.m. am. am. am. p.rm. p.m. p.m. pm. p-m. p-m. p.m. p.m. p-m.
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Figura 32 VHMD Calle 59 Sur por Carrera 80 (Dia tipico sabado 21/09/2024)
Fuente: Elaboracién propia
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HORAINICIO | HORAFIN | MOVIMIENTO FECHA  |AFORO AUTOS BUSES MOTOS CAMIONES C2 | CAMIONES C3S3 | CAMIONES C252 | BUSBRT MIXTOS VHMD
18:00 18:15 1 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 41 14 225 8 1 0 0 289
18:15 18:30 1 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 38 15 269 6 1 0 0 329 1368
18:30 18:45 1 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 56 1 298 5 0 1 0 371
18:45 19:00 1 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 60 17 295 7 0 0 0 379
18:00 18:15 91 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 26 5 89 5 0 0 125
18:15 18:30 9(1) 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 28 3 95 2 0 1 129 626
18:30 18:45 9(1) 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 29 5 145 1 0 0 180
18:45 19:00 9(1) 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 32 3 151 6 0 0 192
18:00 18:15 2 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 86 14 99 8 0 0 0 207
18:15 18:30 2 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 87 16 112 1 0 0 0 226 833
18:30 18:45 2 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 83 18 109 12 0 0 0 222
18:45 19:00 2 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 51 29 93 5 0 0 0 178
18:00 18:15 9(2) 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 1 1 3 1 0 0 6
18:15 18:30 9(2) 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 2 3 5 1 0 0 1 2%
18:30 18:45 9(2) 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 3 1 1 0 0 0 5
18:45 19:00 9(2) 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 2 0 1 0 0 0 3
18:00 18:15 3 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 76 25 146 16 2 1 0 266
18:15 18:30 3 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 76 30 187 23 1 1 0 318 1381
18:30 18:45 3 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 119 15 230 16 1 1 3 385
18:45 19:00 3 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 86 27 264 30 2 1 2 412
18:00 18:15 9(3) 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 8 1 2 1 1 0 0 13
18:15 18:30 9(3) 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 6 2 4 2 2 0 0 16 51
18:30 18:45 93) 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 7 1 1 1 2 0 0 1
18:45 19:00 9(3) 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 5 1 2 1 1 0 0 10
18:00 18:15 4 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 78 1 84 3 0 1 0 167
18:15 18:30 4 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 62 4 78 4 0 0 0 148 662
18:30 18:45 4 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 89 1 90 5 0 0 0 185
18:45 19:00 4 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 81 2 75 4 0 0 0 162
18:00 18:15 9(4) 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 38 16 52 8 0 0 114
18:15 18:30 9(4) 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 42 21 49 7 0 0 119 477
18:30 18:45 9(4) 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 46 26 52 7 0 0 131
18:45 19:00 9(4) 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 39 16 53 5 0 0 113
18:00 18:15 5 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 146 31 381 53 0 0 0 611
18:15 18:30 5 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 155 22 395 37 1 1 0 611 2171
18:30 18:45 5 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 152 24 231 37 1 1 0 446
18:45 19:00 5 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 116 20 330 37 0 0 0 503
18:00 18:15 6 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 2 0 0 0 0 0 2
18:15 18:30 6 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 1 0 0 0 0 0 1 7
18:30 18:45 6 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 0 0 0 0 0 0 0
18:45 19:00 6 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 2 0 2 0 0 0 4
18:00 18:15 7 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 15 2 71 10 0 1 0 9
18:15 18:30 7 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 25 3 50 4 0 0 0 82 28
18:30 18:45 7 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 13 6 45 6 0 0 0 70
18:45 19:00 7 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 36 3 33 4 0 1 0 77
18:00 18:15 8 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 0 0 0 0 0 0 0
18:15 18:30 8 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 1 0 0 0 0 0 1 1
18:30 18:45 8 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 0 0 0 0 0 0 0
18:45 19:00 8 19/09/2024 |AV BOSA X KR 80 0 0 0 0 0 0 0
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Fuente: Elaboracién propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co

MOVIMIENTO | VHMD
E 2190
4 1525
a(2) 7E3
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20538 4151
2 mil 3866 3772
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. 3087 3053 932 2931 3117
B 3 mil
£
o
= 2 mil
T
T mil
@ mil
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Figura 34 VHMD Carrera 80H por Calle 59 Sur (18/09/2024)
Fuente: Elaboracidon propia
HORAINICIO | HORAFIN | MOVIMIENTO FECHA  (AFORO AUTOS BUSES MOTOS CA':LI:(Z’NE CAT::: Es CA“CII;;)ZN s BUSBRT | BICICLETAS | MIXTOS VHMD
6:00 6:15 3 18/09/2024 |CL59 SUR X KR 80H 63 8 431 12 1 0 515
6:15 6:30 3 18/09/2024 |CL59 SUR X KR 80H 106 16 437 16 1 0 576 2190
6:30 6:45 3 18/09/2024 |CL59 SUR X KR 80H 123 21 416 14 1 4 579
6:45 7:00 3 18/09/2024 |CL59 SUR X KR 80H 126 9 361 22 1 1 520
6:00 6:15 4 18/09/2024 |CL59 SUR X KR 80H 11 10 205 12 0 3 4 345
6:15 6:30 4 18/09/2024 |CL59 SUR X KR 80H 100 8 238 16 2 2 3 369 1525
6:30 6:45 4 18/09/2024 |CL59 SUR X KR 80H 116 8 254 6 0 3 2 389
6:45 7:00 4 18/09/2024 |CL59 SUR X KR 80H 128 6 265 19 1 3 0 422
6:00 6:15 9(2) 18/09/2024 |CL59 SUR X KR 80H 18 1 140 6 175
6:15 6:30 9(2) 18/09/2024 |CL59 SUR X KR 80H 30 12 153 3 198 783
6:30 6:45 9(2) 18/09/2024 |CL59 SUR X KR 80H 55 8 152 1 216
6:45 7:00 92) 18/09/2024 |CL59 SUR X KR 80H 23 11 154 6 194
Tabla 26 Volimenes HDM Carrera 79C sur por Calle 65 Sur (18/09/2024)
Fuente: Elaboracién propia
J { P s
Figura 35 Interseccion Carrera 81A por Calle 59 Sur (estado actual — junio 2024)
Fuente: Elaboracién propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co
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Figura 36 VHMD Carrera 81A por Calle 59 Sur (03/10/2024)
Fuente: Elaboracidon propia
HORAINICIO | HORAFIN | MOVIMIENTO FECHA  (AFORO AUTOS BUSES MOTOS CAMIONES C2 | CAMIONES C353 | CAMIONES C252 | BUSBRT | MIXTOS VHMD
17:00 17:15 3 3/10/2024 |KR81A X CL59 SUR 107 12 333 30 0 3 0 485
17:15 17:30 3 3/10/2024 |KR81A X CL59 SUR 105 12 352 26 1 2 0 493 1782
17:30 17:45 3 3/10/2024 |KR 81A X CL59 SUR 100 1 216 28 1 1 0 357
17:45 18:00 3 3/10/2024 |KR81A X CL59 SUR 95 9 266 29 1 2 0 402
17:00 17:15 4 3/10/2024 |KR81A X CL59 SUR 177 6 283 27 1 2 0 501
17:15 17:30 4 3/10/2024 |KR81A X CL59 SUR 135 9 275 25 1 3 0 448 1995
17:30 17:45 4 3/10/2024 |KR81A X CL59 SUR 166 6 362 29 2 2 0 567
17:45 18:00 4 3/10/2024 [KR 81A X CL59 SUR 129 9 318 23 0 0 0 479
17:00 17:15 1 3/10/2024 |KR81A X CL59 SUR 3 0 4 0 0 7
17:15 17:30 1 3/10/2024 |KR81A X CL59 SUR 2 0 4 0 0 6 28
17:30 17:45 1 3/10/2024 |KR81A X CL59 SUR 3 0 5 0 0 8
17:45 18:00 1 3/10/2024 |KR 81A X CL59 SUR 2 0 5 0 0 7
17:00 17:15 9(1) 3/10/2024 KR 81A X CL59 SUR 5 0 8 0 13
17:15 17:30 91) 3/10/2024 |KR 81A X CL59 SUR 4 0 8 0 12 53
17:30 17:45 9(1) 3/10/2024 KR 81A X CL59 SUR 5 0 10 0 15
17:45 18:00 9(1) 3/10/2024 |KR81A X CL59 SUR 4 0 9 0 13
17:00 17:15 2 3/10/2024 KR 81A X CL59 SUR 3 0 9 0 0 12
17:15 1730 2 3/10/2024 |KR 81A X CL59 SUR 3 0 9 1 0 13 m
17:30 17:45 2 3/10/2024 KR 81A X CL59 SUR 3 0 6 0 0 9
17:45 18:00 2 3/10/2024 KR 81A X CL59 SUR 3 0 7 0 0 10
17:00 17:15 9(2) 3/10/2024 KR 81A X CL59SUR 5 0 17 0 2
17:15 17:30 92) 3/10/2024 |KR 81A X CL59 SUR 5 0 18 1 24 0
17:30 17:45 9(2) 3/10/2024 KR 81A X CL59SUR 5 0 11 0 16
17:45 18:00 92) 3/10/2024 |KR81A X CL59 SUR 5 0 13 0 18
17:00 17:15 9(4) 3/10/2024 KR 81A X CL59SUR 9 0 15 0 24
17:15 17:30 9(4) 3/10/2024 |KR 81A X CL59 SUR 7 0 14 0 21 97
17:30 17:45 9(4) 3/10/2024 |KR81A X CL59 SUR 9 0 19 0 28
17:45 18:00 9(4) 3/10/2024 |KR81A X CL59 SUR 7 0 17 0 24
17:00 17:15 9(3) 3/10/2024 |KR81A X CL59 SUR 5 0 17 0 22
17:15 17:30 93) 3/10/2024 |KR 81A X CL59 SUR 5 0 18 1 24 81
17:30 17:45 9(3) 3/10/2024 |KR81A X CL59 SUR 5 0 11 1 17
17:45 18:00 93 3/10/2024 |KR81A X CL59 SUR 5 0 13 0 18
Tabla 27 Volimenes HDM Carrera 81A por Calle 59 Sur (03/10/2024)
Fuente: Elaboracidon propia
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Figura 37 Interseccion Carrera 80H por Calle 60 Sur (estado actual — junio 2024)
Fuente: Elaboracién propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co
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Figura 38 VHMD Carrera 80H por Calle 60 Sur (18/09/2024)
Fuente: Elaboracién propia
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HORAINICIO | HORAFIN | MOVIMIENTO FECHA AFORO AUTOS BUSES MOTOS CAMIONES C2 MIXTOS VHMD
6:00 6:15 2 18/09/2024 |KR 80H X CL 60 SUR 16 10 3 0 29
6:15 6:30 2 18/09/2024 [KR 80H X CL 60 SUR 20 5 1 0 26 106
6:30 6:45 2 18/09/2024 |KR 80H X CL 60 SUR 28 5 1 0 34
6:45 7:00 2 18/09/2024 |KR 80H X CL 60 SUR 9 8 0 0 17
6:00 6:15 4 18/09/2024 |KR 80H X CL 60 SUR 17 13 7 1 38
6:15 6:30 4 18/09/2024 |KR 80H X CL 60 SUR 34 12 18 1 65 218
6:30 6:45 4 18/09/2024 |KR 80H X CL 60 SUR 27 9 18 2 56
6:45 7:00 4 18/09/2024 |KR 80H X CL 60 SUR 22 10 22 5 59
6:00 6:15 6 18/09/2024 |KR 80H X CL 60 SUR 3 2 7 2 14
6:15 6:30 6 18/09/2024 |KR 80H X CL 60 SUR 3 0 4 0 7 5
6:30 6:45 6 18/09/2024 |KR 80H X CL 60 SUR 5 0 6 1 12
6:45 7:00 6 18/09/2024 |KR 80H X CL 60 SUR 6 1 3 2 12
6:00 6:15 7 18/09/2024 |KR 80H X CL 60 SUR 9 7 62 0 78
6:15 6:30 7 18/09/2024 |KR 80H X CL 60 SUR 17 8 79 2 106 330
6:30 6:45 7 18/09/2024 |KR 80H X CL 60 SUR 19 4 51 1 75
6:45 7:00 7 18/09/2024 |KR 80H X CL 60 SUR 17 7 45 2 71
Tabla 28 Volimenes HDM Carrera 80H por Calle 60 Sur (18/09/2024)
Fuente: Elaboracion propia
Figura 39 Interseccion Carrera 81B por Calle 63 Sur (estado actual — junio 2024)
Fuente: Elaboracién propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co
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Figura 40 VHMD Carrera 81B por Calle 63 Sur (03/10/2024)
Fuente: Elaboracion propia
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HORAINICIO | HORAFIN MOVIMIENTO FECHA AFORO AUTOS BUSES MOTOS CAMIONES C2 | MIXTOS VHMD
18:00 18:15 3 3/10/2024 |KR 81B X CL 63 SUR 78 11 68 5 162
18:15 18:30 3 3/10/2024 |KR 81B X CL 63 SUR 76 8 54 0 138 558
18:30 18:45 3 3/10/2024 |KR 81B X CL 63 SUR 72 11 47 5 135
18:45 19:00 3 3/10/2024 |KR 81B X CL 63 SUR 62 15 43 3 123
18:00 18:15 4 3/10/2024 |KR 81B X CL 63 SUR 82 17 53 3 155
18:15 18:30 4 3/10/2024 |KR 81B X CL 63 SUR 87 15 69 0 171 617
18:30 18:45 4 3/10/2024 |KR 81B X CL 63 SUR 88 17 38 3 146
18:45 19:00 4 3/10/2024 |KR 81B X CL 63 SUR 83 20 40 2 145
Tabla 29 Volimenes HDM Carrera 81B por Calle 63 Sur (03/10/2024)
Fuente: Elaboracion propia
Figura 41 Interseccmn Dlagonal 698 Sur por Transversal 78L (estado actual — junio 2024)
Fuente: Elaboracién propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co
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Figura 42 VHMD Diagonal 69B Sur por Transversal 78L (Dia tipico lunes 16/09/2024)
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 43 VHMD Diagonal 69B Sur por Transversal 78L (Dia atipico sabado 05/10/2024)
Fuente: Elaboracién propia
HORAINICIO | HORAFIN | MOVIMIENTO FECHA AFORO AUTOS BUSES MOTOS CAMIONES C2 | CAMIONES C3s3 MIXTOS VHMD
6:00 6:15 1 16/09/2024 |TV 78LX DG 69 B SUR 15 6 17 1 2 41
6:15 6:30 1 16/09/2024 |TV 78LX DG 69 B SUR 25 6 16 1 2 50 227
6:30 6:45 1 16/09/2024 |TV 78LX DG 69 B SUR 21 5 34 3 1 64
6:45 7:00 1 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 22 9 38 1 2 72
6:00 6:15 9(1) 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 6 1 2 0 0 9
6:15 6:30 9(1) 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 4 2 2 0 0 8 53
6:30 6:45 9(1) 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 10 3 3 0 0 16
6:45 7:00 9(1) 16/09/2024 |TV 78LX DG 69 B SUR 9 0 9 1 1 20
6:00 6:15 2 16/09/2024 |TV 78LX DG 69 B SUR 39 18 114 1 172
6:15 6:30 2 16/09/2024 |TV 78LX DG 69 B SUR 31 13 94 2 140 615
6:30 6:45 2 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 35 17 102 4 158
6:45 7:00 2 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 31 13 100 1 145
6:00 6:15 9(2) 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 1 0 0 0 1
6:15 6:30 9(2) 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 2 0 1 0 3 1
6:30 6:45 9(2) 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 2 0 2 2 6
6:45 7:00 9(2) 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 1 0 0 0 1
6:00 6:15 4 16/09/2024 |TV 78LX DG 69 B SUR 8 2 19 0 29
6:15 6:30 4 16/09/2024 |TV 78LX DG 69 B SUR 8 0 16 1 25 91
6:30 6:45 4 16/09/2024 |TV 78LX DG 69 B SUR 5 1 6 1 13
6:45 7:00 4 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 6 1 16 1 24
6:00 6:15 9(4) 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 3 0 1 0 4
6:15 6:30 9(4) 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 4 0 3 0 7 23
6:30 6:45 9(4) 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 4 0 3 0 7
6:45 7:00 9(4) 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 3 0 2 0 5
6:00 6:15 3 16/09/2024 |TV 78LX DG 69 B SUR 15 3 45 2 65
6:15 6:30 3 16/09/2024 |TV 78LX DG 69 B SUR 14 1 22 3 40 232
6:30 6:45 3 16/09/2024 |TV 78LX DG 69 B SUR 21 2 43 2 68
6:45 7:00 3 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 19 3 36 1 59
6:00 6:15 7 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 18 4 45 0 67
6:15 6:30 7 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 18 4 21 1 44 2717
6:30 6:45 7 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 23 4 26 0 53
6:45 7:00 7 16/09/2024 |TV 78L X DG 69 B SUR 17 4 30 2 53

Tabla 30 Volimenes HDM Diagonal 69B Sur por Transversal 78L (Dia tipico lunes 16/09/2024)
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 44 Interseccion Calle 68A Sur por Transversal 78L (estado actual — junio 2024)
Fuente: Elaboracién propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co

1400

1200

1000

HMD - mixtos

Q

1453

1284 1315
1203
1148
1070 1075
99z 970 1012
900 875
745 MOVIMIENTO

1
2
3
T

a1}

9(2)

Total

05:00:00 O07:00:00  03:0C:00 02:00:00 10:00:00 110000 12:00:00 01:00:00 02:00:00 03:00:00 04:00:00 050000 05:00:00 07:00:00 08:00:00
am. aam. a.m. am. am. a.m. p.m. p-m. p.m. p-m. p-m. p.m. p.m. p-m.

p.m.
HORA

Figura 45 VHMD Calle 68A Sur por Transversal 78L (Dia tipico lunes 16/09/2024)
Fuente: Elaboracién propia
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Figura 46 VHMD Calle 68A Sur por Transversal 78L (Dia atipico sdbado 05/10/2024)
Fuente: Elaboracion propia
CAMIONE
HORAINICIO | HORAFIN MOVIMIENTO FECHA AFORO AUTOS M1 BUSES MOTOS sc2 MIXTOS VHMD =
6:00 6:15 3 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 A SUR 15 0 11 0 26
6:15 6:30 3 16/09/2024 |TV 78L X CL 68 A SUR 13 0 12 0 25 5
6:30 6:45 3 16/09/2024 |TV 78L X CL 68 A SUR 12 0 8 1 21
6:45 7:00 3 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 A SUR 6 0 6 1 13
6:00 6:15 7 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 A SUR 20 11 21 0 52
6:15 6:30 7 16/09/2024 |TV 78L X CL 68 A SUR 16 6 14 0 36 163
6:30 6:45 7 16/09/2024 |TV 78L X CL 68 A SUR 24 7 16 1 48
6:45 7:00 7 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 A SUR 14 6 6 1 27
6:00 6:15 1 16/09/2024 |TV 78L X CL 68 A SUR 23 7 21 2 53
6:15 6:30 1 16/09/2024 |TV 78L X CL 68 A SUR 27 7 32 4 70 280
6:30 6:45 1 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 A SUR 31 10 33 3 77
6:45 7:00 1 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 A SUR 34 10 35 1 80
6:00 6:15 9(1) 16/09/2024 |TV 78L X CL 68 A SUR 9 3 5 0 17
6:15 6:30 9(1) 16/09/2024 |TV 78L X CL 68 A SUR 6 2 5 0 13 68
6:30 6:45 9(1) 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 A SUR 4 3 2 1 10
6:45 7:00 9(1) 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 A SUR 15 5 8 0 28
6:00 6:15 2 16/09/2024 |TV 78L X CL 68 A SUR 52 13 138 1 204
6:15 6:30 2 16/09/2024 |TV 78L X CL 68 A SUR 65 16 123 0 204 255
6:30 6:45 2 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 A SUR 66 11 133 0 210
6:45 7:00 2 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 A SUR 74 6 156 1 237
6:00 6:15 9(2) 16/09/2024 |TV 78LX CL68 A SUR 1 0 0 0 1
6:15 6:30 9(2) 16/09/2024 |TV 78L X CL 68 A SUR 0 0 0 0 0 2
6:30 6:45 9(2) 16/09/2024 [TV 78LX CL 68 A SUR 0 0 0 0 0
6:45 7:00 9(2) 16/09/2024 [TV 78L X CL68 A SUR 0 0 1 0 1
Tabla 31 Volumenes HDM Calle 68A Sur por Transversal 78L (Dia tipico lunes 16/09/2024)
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 47 Interseccion Calle 68 Sur por Transversal 78L (estado actual — junio 2024)
Fuente: Elaboracién propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co
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Figura 48 VHMD Calle 68 Sur por Transversal 78L (16/09/2024)
Fuente: Elaboracion propia
CAMIONE
HORAINICIO | HORAFIN MOVIMIENTO FECHA AFORO AUTOS M1 BUSES MOTOS sc2 MIXTOS VHMD
6:00 6:15 1 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 SUR 23 7 11 2 43
6:15 6:30 1 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 SUR 21 7 12 4 44 209
6:30 6:45 1 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 SUR 31 10 13 1 55
6:45 7:00 1 16/09/2024 [TV 78L X CL68 SUR 36 10 20 1 67
6:00 6:15 2 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 SUR 66 23 148 2 239
6:15 6:30 2 16/09/2024 |TV 78L X CL 68 SUR 65 18 143 4 230 1018
6:30 6:45 2 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 SUR 96 21 173 3 293
6:45 7:00 2 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 SUR 64 16 167 9 256
6:00 6:15 9(4) 16/09/2024 |TV 78L X CL 68 SUR 5 0 3 0 8
6:15 6:30 9(4) 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 SUR 4 0 0 8 %
6:30 6:45 9(4) 16/09/2024 [TV 78L X CL68 SUR 4 0 2 0 6
6:45 7:00 9(4) 16/09/2024 [TV 78L X CL68 SUR 2 0 2 0 4
6:00 6:15 8 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 SUR 27 0 13 0 40
6:15 6:30 8 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 SUR 23 0 12 0 35 139
6:30 6:45 8 16/09/2024 [TV 78L X CL 68 SUR 22 0 13 2 37
6:45 7:00 8 16/09/2024 |TV 78L X CL 68 SUR 11 0 14 2 27
Tabla 32 Volimenes HDM Calle 68 Sur por Transversal 78L (16/09/2024)
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 49 Interseccion Transversal 78L por Carrera 78C (estado actual — junio 2024)

Fuente: Elaboracién propia a partir de imagenes de mapas.bogota.gov.co
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Figura 50 VHMD Transversal 78L por Carrera 78C (05/10/2024)
Fuente: Elaboracidon propia
HORAINICIO | HORAFIN MOVIMIENTO FECHA AFORO AUTOS BUSES MOTOS CAMIONES C2 | MIXTOS VHMD
16:00 16:15 3 5/10/2024 [TV 78L X KR 78C 35 4 31 4 74
16:15 16:30 3 5/10/2024 [TV 78L X KR 78C 36 5 26 1 68 275
16:30 16:45 3 5/10/2024 [TV 78L X KR 78C 33 6 16 4 59
16:45 17:00 3 5/10/2024 |TV 78L X KR 78C 38 4 30 2 74
16:00 16:15 4 5/10/2024 [TV 78L X KR 78C 30 3 15 0 48
16:15 16:30 4 5/10/2024 |TV 78LX KR 78C 41 3 17 1 62 220
16:30 16:45 4 5/10/2024 [TV 78L X KR 78C 30 3 18 2 53
16:45 17:00 4 5/10/2024 |TV 78LX KR 78C 35 5 17 0 57
16:00 16:15 9(1) 5/10/2024 [TV 78L X KR 78C 44 5 53 3 105
16:15 16:30 9(1) 5/10/2024 [TV 78L X KR 78C 40 6 44 2 92 203
16:30 16:45 9(1) 5/10/2024 [TV 78L X KR 78C 38 15 50 2 105
16:45 17:00 9(1) 5/10/2024 |TV 78LX KR 78C 43 15 42 1 101
16:00 16:15 7 5/10/2024 [TV 78L X KR 78C 42 6 34 1 83
16:15 16:30 7 5/10/2024 [TV 78L X KR 78C 39 4 37 0 80 224
16:30 16:45 7 5/10/2024 [TV 78L X KR 78C 45 10 22 4 81
16:45 17:00 7 5/10/2024 |TV 78LX KR 78C 38 6 35 1 80
Tabla 33 Volumenes HDM Transversal 78L por Carrera 78C (05/10/2024)
Fuente: Elaboracion propia
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7.2 Modelacion Escenario 1 Condiciones Actuales

7.2.1 Calibracion del Modelo Actual

De acuerdo con la metodologia para la calibracién de los modelos fue empleado el método
del promedio GEH (ecuacion No. 1), teniendo en cuenta que el criterio de aceptacion de los
modelos calibrados por este método no debe ser mayor a 5.0, por otro lado, se realizaron
diagramas de dispersion obteniendo correlaciones de superiores de 0.955, como se muestra
en las tablas 34 a 38, y figuras 51 a 55 de las 5 redes (ver Anexo 3).

Interseccion Accesos Volumen 2024 Vissim GEH
SUR 626 552 3,05

TV 78L X DG 69 B SUR NORTE 280 234 2,87
OCCIDENTE 449 408 1,98

ORIENTE 114 144 2,64

SUR 857 734 4,36

TV 78L X CL68 A SUR NORTE 348 288 3,36
OCCIDENTE 248 222 1,70

SUR 1018 744 9,23

TV 78L X CL68 SUR NORTE 209 191 1,27
ORIENTE 165 156 0,71

GEH promedio 3,12

Tabla 34 Calibracion de Red No. 1
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 51 Diagrama de Dispersion y correlacion Red 1
Fuente: Elaboracidon propia
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Interseccion Accesos Volumen 2024 Vissim GEH
SUR 475 426 2,31
KR 80C X CL65SUR NORTE 732 718 0,52
OCCIDENTE 747 726 0,77
DENTE 141 1152
KR 79C X CL 65 SUR OCCIDENT 41 > 7,39
SUR 683 630 2,07
KR 80X CL 63 SUR ORIENTE 916 719 6,89
NORTE 1645 1494 3,81
GEH promedio 3,40
Tabla 35 Calibraciéon de Red No. 2
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 52 Diagrama de Dispersion y correlacién Red 2
Fuente: Elaboracion propia
Interseccion Accesos Volumen 2024 Vissim GEH
SUR 858 790 2,37
AV BOSA X KR 80 NORTE 4165 4093 1,12
OCCIDENTE 1760 1628 3,21
ORIENTE 1147 1110 1,10
AV BOSA X KR 80H SUR 783 613 6,43
KR 80H X CL 60 SUR SUR 190 174 L19
OCCIDENTE 593 552 1,71
GEH promedio 2,45

Tabla 36 Calibracion de Red No. 3
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 53 Diagrama de Dispersion y correlacion Red 3
Fuente: Elaboracion propia

Interseccion Accesos Volumen 2024 Vissim GEH
SUR 6 0 3,46

SUR - BRT 53 28 0.70

KR 80J X AV CALI NORTE 7 0 3,74
NORTE- BRT 38 2% 251

OCCIDENTE 334 310 1,34

ORIENTE 88 87 011

SUR 0 6 3,46

AV CALI X KR 80F SUR - BRT 36 48 111
NORTE 17 0 5,83

NORTE- BRT 41 2% 2,98

SUR 0 4 2,83

SUR - BRT 55 28 0,98

AV CALI X CL73D SUR NORTE 17 0 5,83
NORTE- BRT 42 2% 313

OCCIDENTE 63 54 118

ORIENTE 4 2 115

GEH promedio 2,52

Tabla 37 Calibracion de Red No. 4
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 54 Diagrama de Dispersion y correlacion Red 4
Fuente: Elaboracion propia
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Interseccion Accesos Volumen 2024 Vissim GEH

CL 65 SUR X KR 77M OCCIDENTE 1996 1371 15,23
NORTE 2723 2731 0,15

ORIENTE 526 508 0,79

CL65SURXKR77) |NORTE 2339 2386 0,97
OCCIDENTE 1491 1015 13,45

SUR 1866 1716 3,54

CL59SURX KR 78C |NORTE 2984 2958 0,48
OCCIDENTE 2931 2076 17,09

SUR 1866 2011 3,29

CL59SURXKR78 |NORTE 2984 2528 8,69
OCCIDENTE 531 486 2,00

NORTE 2723 2731 0,15

AUTOSUR X CL 63 SUR ORIENTE BRT 71 42 3,86
OCCIDENTE BRT 92 91 0,10

OCCIDENTE 4789 3993 12,01

NORTE 1492 1467 0,65

AUTOSUR X CL 59 SUR ORIENTE 3174 2956 3,94
ORIENTE BRT 71 42 3,86

OCCIDENTE BRT 92 82 1,07

GEH promedio 4,81

Tabla 38 Calibracion de Red No. 5
Fuente: Elaboracion propia

Ingenieria Civil (Bogota) - Universidad Santo Tomas (Colombia). Afio 2024
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Figura 55 Diagrama de Dispersion y correlacion Red 5
Fuente: Elaboracion propia

7.2.2 Modelacion Escenario Actual

Los parametros de entrada para la modelacién fueron tomados de los volimenes de la hora de
maxima demanda, con base a los datos suministrados por el IDU y los aforos realizados, las
caracteristicas geométricas de vias, velocidad maxima del distrito de 50 km/h y en algunos
corredores viales con restriccion de velocidad de 30 km/h o 20 km/h, de acuerdo con los limites
maximos de velocidad de la Secretaria Distrital de movilidad (SDM, 2023) y ley 2251 de 2022.

El primer escenario se desarrollé 5 redes de las condiciones actuales del transito de las
principales vias de acceso de la UPZ85, como se muestran en la figura 56 (ver Anexo 4).
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Figura 56 Redes Modelacion condiciones actuales
Fuente: (Secretaria Distrital de Movilidad, 2020)

En la figura 57 se muestra la red No. 1 del estado actual modelado en el software.
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Figura 57 Escenario actual — Red 1 corredor TR 78L por KR 78C, DG 69B sur, CL 68A sury CL 68 sur
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

49
Tesis de maestria: Propuesta para el mejoramiento de la movilidad vehicular de la UPZ 85 Bosa Centro con el
desarrollo de la reserva vial y mejoras en los ciclos semaféricos. Autor: Juan Carlos Ardila Barrera. Facultad de
Ingenieria Civil (Bogota) - Universidad Santo Tomas (Colombia). Afio 2024



En la tabla 39 se muestra los volumenes de HMD de entrada al modelo y las figuras 58 a 60
muestran el diagrama de fases de las intersecciones semaforizadas tomados en la hora de
maxima en situ.

Mo |Mom | Tramo Volume(0-... |VehComp{0-MAX)
1 1: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_SUR 626.0|2: TV T8L X 7BC X DG 69B SUR X CL 6...
2 19: TV78L X KR 78C_ENTRADA_OR 220.0|8: TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OR
3 6: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OCC 449.0|4: TV 78L X DG 698 SUR_ENTRADA_O...
4 3: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OR 114.0|3: TV 78L X DG 698 SUR_ENTRADA_OR
5 14: TV7BL X CL 68 SUR_ENTRADA_NOR 201.0|6: TVT7EL X DG 6OB, CLABA Y CLGBE..
] 13: TV7BL X CL 68 SUR_ENTRADA_OR 165.0/9: TV 78L X CL 68 SUR_ENTRADA_OR
7 9: TV 78L X CL 68 A SUR_ENTRADA_OCC 248.0|7: TV 78L X CL 68 A SUR_ENTRADA_O...
] 16: TV78L X KR 78C_ENTRADA_OCC 599.0/10: TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC

Tabla 39 Volumenes vehiculares mixtos de ingreso
Fuente: Elaboracion propia

Signal group

DG 698 SUR_SALIDA SUR

TV 78L X DG 69B SUR_SALIDA NORTE

3 Tv7aLX DG 698 SUR saLbaocc | i

4 TV 7L X DG 698 SUR_SALIDA OR EEE

Figura 58 Tiempo de fases de TR 78L por DG 69B sur
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student
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Signal group

ENTRADA MORTE_TV 78L X CL 68 A SUR

Signal
SEALEnCe 100 110

3 ENTRADA OCC_TV 78L X CL

62 A SUR BEREA

Figura 59 Tiempo de fases de TR 78L por CL68 A sur
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

Signal group

2 Tv7sLX cL6a SUREN... ([ 96 i B Red-R

Signal sequence

3 TV 78L X CL68 SUR_EN...

BENE rRar

Figura 60 Tiempo de fases de TR 78L por CL68 sur

Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

Como resultado de la modelacion se tienen los siguientes niveles de servicio de cada uno de los
movimientos con las longitudes de cola y longitud méaxima de cola de la interseccion de la Red

1, como se muestra en |

a tabla 40.
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MODELO RED MOVIMIENTO Longitud de| Longitud de Nive! (.ie
Cola(m) | Max Cola(m) servicio
2-1: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_SUR HACIA TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_OR 15.39 77.6 LOS_B
2-1: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_SUR HACIA TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_NORTE 15.39 77.6 LOS_C
2-3: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OR HACIA TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_OCC 0.76 10.3 LOS_A
2-3: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OR HACIA TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_NORTE 0.87 10.4 LOS_C
2-6: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OCC HACIA TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_OR 14.96 55.64 LOS_C
2-6: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OCC HACIA TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_NORTE 14.96 55.64 LOS_D
2-8: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_NORTE HACIA TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_SUR 7.05 49.85 LOS_C
2-8: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_NORTE HACIA TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_OCC 7.05 49.85 LOS_A
2: TV 78L X DG69 B SUR 7.81 77.6 LOS_C
3-7: TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_NORTE HACIA TV 78L X CL 68 A SUR_SALIDA_OR 50.64 207.27 LOS_A
ACTUAL 1 3-7: TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_NORTE HACIA TV 78L X CL 68 A SUR_SALIDA_NORTE 50.64 207.27 LOS_D
3-9: TV 78L X CL68 A SUR_ENTRADA_OCC HACIA TV 78L X CL68 A SUR_SALIDA_OR 4.46 58.01 LOS_B
3-9: TV 78L X CL68 A SUR_ENTRADA_OCC HACIA TV 78L X CL68 A SUR_SALIDA_NORTE 4.46 58.01 LOS_B
3-11: TV 78L X CL 68 A SUR_ENTRADA_NORTE HACIA TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_NORTE 9.44 47.22 LOS_B
3-11: TV 78L X CL 68 A SUR_ENTRADA_NORTE HACIA TV 78L X CL 68 A SUR_SALIDA_OCC 9.44 47.22 LOS_A
3: TV 78LX CL68 A SUR 21.52 207.27 LOS_C
4-12: TV 78L X CL 68 A SUR_SALIDA_NORTE HACIA TV 78L X CL 68 SUR_SALIDA_NOR 5.99 60.13 LOS_A
4-13: TV 78L X CL68 SUR_ENTRADA_OR HACIA TV 78L X CL 68 A SUR_ENTRADA_NORTE 5.43 29.57 LOS_D
4-13: TV 78L X CL68 SUR_ENTRADA_OR HACIATV 78L X CL 68 SUR_SALIDA_NOR 5.43 29.57 LOS_B
4-14: TV 78L X CL68 SUR_ENTRADA_NOR HACIA TV 78L X CL68 A SUR_ENTRADA_NORTE 0.72 30.46 LOS_A
4: TV 78L X CL 68 SUR 4.05 60.13 LOS_A

Tabla 40 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red No. 1
Fuente: Elaboracién propia

En la figura 61 se muestra la red No. 2 del estado actual modelado en el software.

5 fatfodh, ¥
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Términos de Uso de Bing Maps
Start Page Editor de red

Figura 61 Escenario actual — Red 2 - Corredor CL 63 sur, CL 65 Sur, KR 80, KR80C y KR79C
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

En la tabla 41 se muestra los volumenes de HMD de entrada al modelo y las figuras 62 a 65 se
muestran los diagramas de fases de las intersecciones semaforizadas tomados en la hora de
méaxima.
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No |Mom Tramo Velume(0-MAX) VehComp(0-MAX)

9 17 KR 79C X CL 65 SUR_ENTRADA_SUR 683.0{11: KR79C X CL 65 SUR_ENTRADA_SUR
10 25 KR 80C X CL 63 SUR_ENTRADA_SUR 475.0 1: KR 80C X CL 65 SUR_ENTRADA_SUR
11 20: KR B0C X CL 65 D SUR X _ENTRADA_... 12.0/13: KR 80C X CL 65 D SUR _ ENTRADA._...
13 36 KR 80C X CL 63 SUR_ENTRADA_OCC 747.0/2: KR 80C X CL 65 SUR_ENTRADA_CCC
14 1: KR79C X CL 63 SUR_ENTRADA_CR 0916.0{16: KR 79C X CL 63 SUR_ENTRADA_CR
15 2: KR&0 X CL 63 SUR_ENTRADA_MNORTE 1645.0{14: KR 80 X CL 62 SUR_ENTRADA_NCRTE

Tabla 41 Volumenes vehiculares mixtos de ingreso
Fuente: Elaboracion propia

Signal group 00 100 110 1120 130 1140 1150 160 |170

KR 80C X CL 65 SURS...

3 KR 80C X CL 65 SUR_...

4 KR 80C XCL6SSUR ... |HE G B Red-R

Figura 62 Tiempo de fases de KR 80C X CL 65 SUR
Fuente: Elaboracidn propia a partir software Vissim student

Signal group 90 100 110 |120 130

2 kreoxcress.. | K B

3 kreoxcress.. | 9 B

Figura 63 Tiempo de fases de KR 80 X CL 63 SUR
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student
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Signal group Signal sequence

KR 79C X CL 63 S

2 kR7oc X cL63SUROR (8 B B Red-R

Figura 64 Tiempo de fases de KR79C X CL 63 SUR
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

Signal group Signal sequence

2 KR79C X CL65SURO... I 36 Il Bl Reo-R

Figura 65 Tiempo de fases de KR79C X CL 65 SUR
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

El resultado de la modelacion se tienen los siguientes niveles de servicio de cada uno de los
movimientos con las longitudes de cola y longitud méaxima de cola de la interseccion de la Red
2, como se muestra en la tabla 42.
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Longitud de| Longitud de Nivel de
MOVIMIENTO Cola(m) | Max Cola(m) servicio
1-27: CL65 D SUR X TV80A_ ENTRASA SUR A LA KR 80C X CL 65 SUR_ ENTRADA SUR_9(2) @10.7 144.53 296.54 LOS_F
1-33: KR 80C X CL 65 SUR_ SALIDA_SUR A LA KR80C X CL 65D SUR_ SALIDA_SUR@12.5 0 0 LOS_A
1-33: KR 80C X CL 65 SUR_ SALIDA_SUR A LA KR 80C X CL63 SUR_MOV_9(1)_C2@20.4 0 0 LOS_A
1-33: KR 80C X CL 65 SUR_ SALIDA_SUR A LA KR 80C X CL 63 SUR_MOV_9(1)_C1@17.3 0 0 LOS_A
1: KR 80C X TV80A 72.27 296.54 LOS_C
2-28: KR 80C X CL 65 SUR_ ENTRADA SUR_9(2) A LA CL65SUR_SALIDA_OR@4.2 85.05 128.48 LOS_F
2-32: KR 80C X CL 65 SUR_ ENTRADA_NORTE A LA CL 65 SUR_SALIDA_OR@4.2 41.36 90.12 LOS_F
2-32: KR 80C X CL 65 SUR_ ENTRADA_NORTE A LA KR 80C X CL65SUR_SALIDA_SUR@8.0 41.36 90.12 LOS_E
2-36: KR 80C X CL 65 SUR_ ENTRADA_OCC A LA CL65SUR_SALIDA_OR@4.2 67.76 159.54 LOS_E
2-36: KR 80C X CL 65 SUR_ ENTRADA_OCC A LA KR 80C X CL 65 SUR_ SALIDA_SUR@8.0 67.76 159.54 LOS_F
2: KR 80C X CL 65 SUR 64.73 159.54 LOS_E
3-2: KR80 X CL 63 SUR_ENTRADA_NORTE A LA KR 80C X CL 63 SUR_ ENTRADA_OR@4.2 12.95 167.08 LOS_A
3-2: KR80 X CL 63 SUR_ENTRADA_NORTE A LA KR 80 X CL 65 SUR_ ENTRADA_NORTE@11.1 13.02 167.39 LOS_A
3-5: KR80 X CL63 SUR_ENTRADA_OR A LA KR80 X CL 63 SUR_SALIDA_NORTE@4.8 23.21 36.16 LOS_A
3-5: KR 80X CL 63 SUR_ENTRADA_OR A LA KR 80C X CL63 SUR_ ENTRADA_OR@4.2 23.21 36.16 LOS_F
3-5: KR80 X CL63 SUR_ENTRADA_OR A LA KR 80 X CL 65 SUR_ENTRADA_NORTE@11.1 23.21 36.16 LOS_F
3: KR 80 X CL63 SUR 16.39 167.39 LOS_B
4-1: KR 79C X CL 63 SUR_ENTRADA_OR A LA KR 80 X CL 63 SUR_ENTRADA_OR@5.9 180.19 375.49 LOS_F
4-24: KR_79C X CL63 SUR_ENTRADA SUR A LA KR 80 X CL 63 SUR_ENTRADA_OR@5.9 90.26 141.82 LOS_F
4: KR79C X CL63 SUR 135.22 375.49 LOS_F
5-22: KR 79C X CL65 SUR_ENTRADA_SUR A LA KR79C X CL 65 SUR_SALIDA_OR@13.3 80.7 210.07 LOS_F
5-22: KR 79C X CL65SUR_ENTRADA_SURA LA KR_79C X CL63 SUR_ENTRADA SUR@14.1 76.32 204.69 LOS_E
5-23: CL65 SUR_SALIDA_OR A LA KR79C X CL 65 SUR_SALIDA_OR@13.3 99.2 199.32 LOS_D
5-23: CL65 SUR_SALIDA_OR A LA KR_79C X CL63 SUR_ENTRADA SUR@14.1 95.64 197.22 LOS_F
5: KR 79C X CL 65 SUR 87.97 210.07 LOS_D

Tabla 42 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red No. 2
Fuente: Elaboracién propia

En la figura 66 se muestra la red No. 3 del estado actual modelado en el software.

T:rmmc de Uso de E‘mg! Iar' R

Figura 66 Escenano actual — Red 3 KR 80 por CL 59 sur (AV BOSA)
KR 80H por CL 59 sur y KR80H por CL 60 sur
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student
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En la tabla 43 se muestra los volimenes de HMD de entrada al modelo y en las figuras 67 y 68

se muestran los diagramas de fases de las intersecciones semaforizadas tomados en la hora de
maxima.

|N|:|- Mom |Tramo WVolume(0-MAX) | VehComp(0-MAX)
1 1: KR 80 X CL AV BOSA_ENTRADA_SUR £58.0/1: KR 80 X AV BOSA_ENTRADA_SUR.
2 0: KR 80 X CL AV BOSA_ENTRADA_NORTE 4165.0|2: KR 80 X AV BOSA_ENTRADA_NORTE
3 14: KR 80 X CL 63_ ENTRADA_OCC 1760.0(3: KR 80 X AV BOSA_ENTRADA_OCC
4 6: KR 80 X CL AV BOSA_ENTRADA_OR 1147.0(4: KR 80 X AV BOSA_ENTRADA_OR
5 18: KR B0H X CL 60 SUR_ENTRADA_SUR 190.0|7: KR 80H X CL 60 SUR_ENTRADA_SUR,
] 19: KR 80H X CL 60 SUR_ENTRADA_OCC 593.0|6: KR 80H X CL 60 SUR_ENTRADA_OCC

Tabla 43 Volimenes vehiculares mixtos de ingreso
Fuente: Elaboracién propia

Signal group Signal sequence 100 110 120 W

KR 80 X AV BOSA_ENT...

3 KR 80 X AV BOSA_ENT... ol 76
4 KR 80 X AV BOSA_ENT... 48| 110
5 KR 80 X AV BOSA_MO.

Figura 67 Tiempo de fases KR 80 por CL 59 sur (AV. BOSA)
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

Signal group

H_EMTRADA_SUR

2 AV BOSA X KR 80H_ENTRADA_OR e R

3 AV BOSA X KR 80H_ENTRADA OCC (I #6 l J  Red-

Figura 68 Tiempo de fases KR 80H por CL 59 sur (AV. BOSA)
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student
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Como resultado de la modelacion se tienen los siguientes niveles de servicio de cada uno de los
movimientos con las longitudes de cola y longitud maxima de cola de las intersecciones de la
Red 3, como se muestra en la tabla 44.

Longitud de| Longitud de Nivel de
LA Cola(m) [ Max Cola(m) servicio
1-1: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_SUR A LA KR 80 X CLAV BOSA_MOV_9(2)@114.3 7 48.56 LOS_E
1-1: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_SUR A LA KR 80X CLAV BOSA_SALIDA_OR@78.6 8.73 49.1 LOS_A
1-1: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_SUR A LA KR 80 X CL AV BOSA_SALIDA NORTE@107.1 8.73 49.1 LOS_E
1-1: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_SURA LA KR 80X AV BOSA_SALIDA_SUR@80.7 8.73 49.1 LOS_A
1-1: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_SUR A LA KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@39.6 8.73 49.1 LOS_A
1-1: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_SUR A LA KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@113.2 8.73 49.1 LOS_A
1-6: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_ORA LA KR 80X CLAV BOSA_SALIDA_OR@78.6 7.32 87.91 LOS_A
1-6: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_ORA LA KR 80X CLAV BOSA_SALIDA NORTE@107.1 7.32 87.91 LOS_A
1-6: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_OR A LA KR 80 X AV BOSA_SALIDA_SUR@80.7 7.32 87.91 LOS_F
1-6: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_ORA LA KR 80X AV BOSA_SALIDA_OCC@39.6 7.32 87.91 LOS_A
1-6: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_OR A LA KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@113.2 7.32 87.91 LOS_E
1-7: KR 80X CLAV BOSA_MOV_9(4) A LA KR 80X CLAV BOSA_SALIDA NORTE@107.1 13.84 88.21 LOS_D
1-9: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_NORTE A LA KR 80 X CLAV BOSA_SALIDA_OR@78.6 227.4 460.97 LOS_D
1-9: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_NORTE A LA KR 80 X CLAV BOSA_SALIDA NORTE@107.1 227.4 460.97 LOS_A
1-9: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_NORTE A LA KR 80 X AV BOSA_SALIDA_SUR@80.7 227.4 460.97 LOS_D
1-9: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_NORTE A LA KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@39.6 227.4 460.97 LOS_A
1-9: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_NORTE A LA KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@113.2 227.4 460.97 LOS_A
1-14: KR 80 X CL 63_ ENTRADA_OCCA LA KR 80X CLAV BOSA_SALIDA_OR@78.6 77.82 150.69 LOS_F
1-14: KR 80 X CL63_ ENTRADA_OCC A LA KR 80 X CLAV BOSA_SALIDA NORTE@107.1 77.82 150.69 LOS_F
1-14: KR 80 X CL63_ ENTRADA_OCC A LA KR 80 X AV BOSA_SALIDA_SUR@80.7 77.82 150.69 LOS_A
1-14: KR 80 X CL 63_ ENTRADA_OCC A LA KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@39.6 77.82 150.69 LOS_F
1-14: KR 80 X CL63_ ENTRADA_OCCA LA KR 80X AV BOSA_SALIDA_OCC@113.2 77.82 150.69 LOS_A
1: KR 80J X AV CALI - 21: KR80J X AV. CALI_ENTRADA_A LA KR80J X AV. CALI_SALIDA_OCC@11.8 6.11 37.46 LOS_C
1: KR 80 X AV BOSA 49.75 460.97 LOS_E
2-13: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCCA LA KR 80X AV BOSA_SALIDA_OCC@243.3 1.71 34.98 LOS_A
2-14: KR 80X CL63_ENTRADA_OCCA LA KR 80X CL63_ENTRADA_OCC@199.9 56.45 181.27 LOS_C
2-16: AV BOSA X KR 80H_ENTRADA_SUR A LA KR 80 X CL63_ ENTRADA_OCC@199.9 74.67 169.35 LOS_F
2: AV BOSA X KR 80H 44.28 181.27 LOS_C
3-17: KR 80H X CL60 SUR_ENTRADA_OR A LA AV BOSA X KR 80H_ENTRADA_SUR@18.3 0 0 LOS_A
3-18: KR 80H X CL 60 SUR_ENTRADA_SUR A LA AV BOSA X KR 80H_ENTRADA_SUR@18.3 11.07 64.19 LOS_C
3-19: KR 80H X CL60 SUR_ENTRADA_OCC A LA AV BOSA X KR 80H_ENTRADA_SUR@18.3 5.07 69.21 LOS_B
3: AV. CALI X CL73D SUR - 16: AV. CALI X CL 73D SUR_ENTRADA_NORTEA LA KR80J X AV. CALI_SALIDA_NORTE@19.5 0 0 LOS_A
3: KR 80H X CL60 SUR 4.03 69.21 LOS_B

Tabla 44 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red No. 3
Fuente: Elaboracidon propia
En la figura 69 se muestra la red No. 4 del estado actual modelado en el software.
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Figura 69 Escenarlo actual Red 4—-AV. CALI por KR80J CL 73D sur
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student
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En la tabla 45 se muestra los volumenes de HMD de entrada al modelo y en las figuras 70y 72
se muestran los diagramas de fases de las intersecciones semaforizadas tomados en la hora de
maxima.

Mo |M.. Tramo Volume(... |VehComp(0-MAX)
1 1: KRB0J X AV, CALI_ENTRADA_SUR_BRT 56.0(4: KRBOJ X AV CALI_ENTRADA_SUR_BRT
2 6: AV, CALI X CL73D SUR_ENTRADA_MNOCRTE_B... 42.0|8: AV, CALI X CL73D SUR_ENTRADA_MNORTE_BRT
3 19: KRS0J X AV, CALI_ENTRADA_COCC 58.0(5: KRBOJ X AV CALI_ENTRADA_CCC
4 271: KRB0J X AV, CALI_ENTRADA_CR 334.0/6: KRBOJ X AV CALI_ENTRADA_OR
6 13: KRBOJ X AV, CALI_ENTRADA_SUR 6.0|7: KR80J X AV CALI_ENTRADA_SUR
9 16: AV, CALI X CL 73D SUR_ENTRADA_NORTE 17.0(1: AV, CALI_X CL73D SUR_ENTRADA_NORTE
10 0: AV, CALI X CL73D SUR_ENTRADA_COR 4,0(2: AV, CALI_X CL73D SUR_ENTRADA_OR_
11 10: AV, CALI X CL73D SUR_ENTRADA_OCC 63.0(3: AV, CALI_X CL73D SUR_ENTRADA_OCC

Tabla 45 Volimenes vehiculares mixtos de ingreso
Fuente: Elaboracidon propia

Signal group Signal sequence

2 KR 80 X AV CALI_ENTR...

R Rk

3 KR 80 X AV CALENTR... (I 3 [l B Red-R

4 KR 80 X AV CAUENTR... (il 3 [l B Red-R

Figura 70 Tiempo de fases KR 80 X AV CALI
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

Signal group Signal sequence

2 AV CAL X KR8TFENT... | B B Red-R

3 AV CALIX KR 21F ENT... | 6 [l B Rec-R

Figura 71 Tiempo de fases AV CALI X KR 81F
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student
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Signal group

AV CALI X CL 73D_ENTRADA_SUR.

AV CALI X CL 73D_ENTRADA_NORTE

3 AV CALI X CL 73D_ENTRADA_OCC B .

4 AV CALIX CL 73D_ENTRADA_OR B .

Figura 72 Tiempo de fases AV CALI X CL 73D
Fuente: Elaboracidn propia a partir software Vissim student

Como resultado de la modelacion se tienen los siguientes niveles de servicio de cada uno de los
movimientos con las longitudes de cola y longitud maxima de cola de las intersecciones de la
Red 4, como se muestra en la tabla 46.

Longitud de| Longitud de Nivel de
WIS Cola(m) | Max Cola(m) servicio
1: KR 80J X AV CALI - 1: KR80J X AV. CALI_ENTRADA_SUR_BRTA LA KR80J X AV. CALI_SALIDA_SUR_BRT@18.7 1.991 20.060 LOS_A
1: KR 80J X AV CALI - 7: AV. CALI X CL73D SUR_SALIDA_OR_BRT A LA KR80J X AV. CALI_ENTRADA_NORTE_BRT@13.7 0.523 20.318 LOS_A
1: KR 80J X AV CALI - 13: KR80J X AV. CALI_ENTRADA_SURA LA AV. CALI X CL 73D SUR_ENTRADA_SUR@18.1 0.000 0.000 LOS_A
1: KR 80J X AV CALI - 13: KR80J X AV. CALI_ENTRADA_SUR A LA KR80J X AV. CALI_SALIDA_OCC@14.6 0.000 0.000 LOS_A
1: KR 80J X AV CALI - 17: KR80J X AV. CALI_SALIDA_NORTE A LA KR80J X AV. CALI_ENTRADA_NORTE@9.0 0.000 0.000 LOS_A
1: KR 80J X AV CALI - 19: KR80J X AV. CALI_ENTRADA_OCC A LA KR80J X AV. CALI_ENTRADA_NORTE@9.0 1.983 13.449 LOS_A
1: KR 80J X AV CALI - 19: KR80J X AV. CALI_ENTRADA_OCCA LA KR80J X AV. CALI_SALIDA_OCC@14.6 1.983 13.449 LOS_B
1: KR 80J X AV CALI - 21: KR80J X AV. CALI_ENTRADA_ORA LA AV. CALI X CL 73D SUR_ENTRADA_SUR@18.1 14.941 70.430 LOS_A
1: KR 80J X AV CALI - 21: KR80J X AV. CALI_ENTRADA_OR A LA KR80J X AV. CALI_SALIDA_OCC@11.8 14.941 70.480 LOS_C
1: KR 80J X AV CALI 2.777 70.480 LOS_C
2: AV CALI X KR 81F - 4: AV CALI MOV 2B A LA AV CALI MOV 2B@147.7 2.788 40.200 LOS_B
2: AV CALI X KR 81F - 7: AV. CALI X CL73D SUR_SALIDA_OR_BRT A LA AV. CALI X CL73D SUR_SALIDA_OR_BRT@364.9 1.138 20.352 LOS_B
2: AV CALI X KR 81F - 14: AV. CALI X CL 73D SUR_ENTRADA_SUR A LA AV. CALI X CL 73D SUR_ENTRADA_SUR@398.3 0.000 0.000 LOS_A
2: AV CALI X KR 81F - 17: KR80J X AV. CALI_SALIDA_NORTE A LA KR80J X AV. CALI_SALIDA_NORTE@375.5 0.000 0.000 LOS_A
2: AV CALI X KR 81F 0.982 40.200 LOS_B
3: AV. CALI X CL73D SUR - 3: AV. CALI X CL73D SUR_ENTRADA_SUR_BRT A LA AV. CALI X CL73D SUR_SALIDA_SUR_BRT@11.3 1.479 20.162 LOS_A
3: AV. CALI X CL73D SUR - 6: AV. CALI X CL73D SUR_ENTRADA_NORTE_BRA LA AV. CALI X CL73D SUR_SALIDA_OR_BRT@15.4 0.137 19.931 LOS_A
3: AV. CALI X CL73D SUR - 9: AV. CALI X CL73D SUR_ENTRADA_ORA LA AV. CALI X CL73D SUR_SALIDA_OCC@6.0 0.000 0.000 LOS_A
3: AV. CALI X CL73D SUR - 10: AV. CALI X CL73D SUR_ENTRADA_OCCA LA AV. CALI X CL73D SUR_ENTRADA_OR@14.5 0.323 6.713 LOS_A
3: AV. CALI X CL73D SUR - 10: AV. CALI X CL73D SUR_ENTRADA_OCC A LA KR80J X AV. CALI_SALIDA_NORTE@19.5 0.323 6.713 LOS_A
3: AV. CALI X CL73D SUR - 14: AV. CALI X CL 73D SUR_ENTRADA_SURA LA AV. CALI X CL 73D SUR_SALIDA_SUR@14.0 0.098 4.193 LOS_C
3: AV. CALI X CL73D SUR - 16: AV. CALI X CL 73D SUR_ENTRADA_NORTE A LA KR80J X AV. CALI_SALIDA_NORTE@19.5 0.000 0.000 LOS_A
3: AV. CALI X CL73D SUR 0.340 20.162 LOS_A

Tabla 46 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red No. 4
Fuente: Elaboracidon propia

En la figura 73 se muestra la red No. 5 del estado actual modelado en el software.
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Figura 73 Escenario actual — Red 5 — AV. Bosa por Auto sur, CL 63 sur, y CL 65 sur
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

- ‘%

En la tabla 47 se muestra los volumenes de HMD de entrada al modelo y en las figuras 74y 76

se muestran los diagramas de fases de las intersecciones semaforizadas tomados en la hora de
maxima.

Ne |Nom |Tramo Volume(0...| VehComp(0-MAX)

1 11: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_OR 3174.0{1: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_CR
2 13: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_OR_BRT 71.0/2: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_CR_BRT
3 19: CL 63 SUR X AUTOSUR_ENTRADA_OCC 4780.0/3: CL 63 SUR X AUTOSUR_ENTRADA_OCC
4 17: CL 63 SUR X AUTOSUR_ENTRADA_OCC B... 92.0/4: CL 63 SUR X AUTOSUR_ENTRADA_OCC_BRT
] 27: CL 65 SUR_ENTRADA_NORTE 2723.0(6: CL 65 SUR_ENTRADA_MORTE
7 24: CL 65 SUR X KRTTJ_ENTRADA_OCC 1491.0|7: CL 65 SUR X KRTTJ_ENTRADA_COCC
] 29: CL 65 SUR X KRTTJ_ENTRADA_OR 526.0|8: CL 63 SUR X KR77)_ENTRADA_OR
9 5: AV BOSA X KR7T8C_ENTRADA_OCC 2931.0(9: AV BOSA X KRT8C_ENTRADA_QCC

10 1: AV BOSA X KR 78C_ENTRADA_NORTE 2084,0(10: AV BOSA X KR 78C_ENTRADA_NORTE

11 71 AV BOSA X KRT8_ENTRADA_OCC 531.0/11: AV BOSA X KR78_ENTRADA_COCC

12 26: CL 65 SUR X KR 77M_ENTRADA_OCC 1996.0|7: CL 65 SUR X KRTTJ_ENTRADA_OCC

Tabla 47 Volimenes vehiculares mixtos de ingreso
Fuente: Elaboracion propia

Signal group

seauence |0

A_ENTRADA_OCC

CL 65 SUR X KR 77M_ENTRADA_NOR

3 CL 65 SUR X KR 77)_ENTRADA_NOR
4 CL 65 SUR X KR 77)_ENTRADA_OCC
5 CL65SUR X KR 77)_ENTRADA_OR

Figura 74 Tiempo de fases CL 65 SUR X KR 77M Y CL 65 SUR X KR 77J
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Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

. Signal
No Signal group = 100 110 120
3 1 AUTOSUR X CL 63 SUR_ENTRADA_NORTE
2 AUTOSUR X CL 62 SUR_ENTRADA 9(1)
3 AUTOSURX CL 63 SUR_ENTRADA_OR
4 AUTOSUR X CL 63 SUR_ENTRADA_OR_BRT |. = I 1
5 AUTOSUR X CL 63 SUR_ENTRADA_OCC_BRT |. = ]
] AUTOSUR X CL 63 SUR_ENTRADA_OCC
7 AUTOSUR X CL 53 SUR_ENTRADA_NOR
8 AUTOSUR X CL 59 SUR_ENTRADA_9(1)
g AUTOSUR X CL 53 SUR_ENTRADA_OR
10 AUTOSUR % CL 59 SUR_ENTRADA_OR_BRT |. 1! i ]
1 AUTOSUR X CL 59 SUR_ENTRADA_OCC_BRT |. = r—”
12 AUTOSUR % CL 59 SUR_ENTRADA_OCC
12 AUTOSUR X CL 59 SUR_ENTRADA 7

Figura 75 Tiempo de fases AUTOSUR X CL 59 SUR X CL 63 SUR
Fuente: Elaboracidn propia a partir software Vissim student

Signal group Signal sequence

2 CL59SURXKR7BCE.. (M 9 B Red-R

3 CL59SURXKRTECE.. | B M B Red-R

Figura 76 Tiempo de fases CL 59 SUR X KR 78C
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

Los datos obtenidos como resultado de la modelacién se tienen los siguientes niveles de servicio
de cada uno de los movimientos con las longitudes de cola y longitud maxima de cola de las
intersecciones de la Red 5, como se muestra en la tabla 48.
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Longitud de| Longitud de Nivel de
LI Cola(m) | Max Cola(m) servicio
1: AV BOSA X AUTOSUR - 2: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_NORTE A AV BOSA X AUTOSUR_SALIDA_OCC@50.6 280,34 512,10 LOS_F
1: AV BOSA X AUTOSUR - 2: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_NORTE A AV BOSA X AUTOSUR_SALIDA_OR@41.5 281,58 509,91 LOS_F
1: AV BOSA X AUTOSUR - 9: CL 63 SUR X AUTOSUR_SALIDA_OCC A V BOSA X AUTOSUR_SALIDA_OCC@50.6 52,95 208,51 LOS_B
1: AV BOSA X AUTOSUR - 11: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_OR A AV BOSA X AUTOSUR_SALIDA_OR@41.5 132,33 314,44 LOS_D
1: AV BOSA X AUTOSUR - 13: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_OR_BRT A AV BOSA X AUTOSUR_SALIDA_OR_BRT@48.6 1,13 20,24 LOS_B
1: AV BOSA X AUTOSUR - 15: CL 63 SUR X AUTOSUR_SALIDA_OCC_BRT A AV BOSA X AUTOSUR_SALIDA_OCC_BRT@42.9 5,77 20,19 LOS_A
1: AV BOSA X AUTOSUR - 10019 A AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR@39.3 45,41 208,95 LOS_E
1: AV BOSA X AUTOSUR - 10025 A AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR@39.3 0,66 17,82 LOS_A
1: AV BOSA X AUTOSUR - 10026 A AV BOSA X AUTOSUR_SALIDA_OR@41.5 80,92 292,75 LOS_E
1: AV BOSA X AUTOSUR 97,90 512,10 LOS_D
2: AV BOSA X KR78 - 2: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_NORTE A AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_NORTE@188.0 15,53 172,49 LOS_A
2: AV BOSA X KR78 - 2: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_NORTE A AV BOSA X KR78_SALIDA_OR@15.9 15,53 172,49 LOS_A
2: AV BOSA X KR78 - 3: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR A AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR@564.1 0,00 0,00 LOS_A
2: AV BOSA X KR78 - 3: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR A AV BOSA X KR78_SALIDA_OR@15.9 0,00 0,00 LOS_A
2: AV BOSA X KR78 - 7: AV BOSA X KR78 ENTRADA_OCC A AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_NORTE@188.0 6,03 47,12 LOS_B
2: AV BOSA X KR78 - 7: AV BOSA X KR78_ENTRADA_OCC A AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR@564.1 2,16 30,36 LOS_C
2: AV BOSA X KR78 5,93 172,49 LOS_A
3: CL65 SUR X KR77M - 26: CL 65 SUR X KR77M_ENTRADA_OR A CL 65 SUR_ENTRADA_NORTE@584.4 183,70 247,07 LOS_F
3: CL 65 SUR X KR77M - 26: CL 65 SUR X KR77M_ENTRADA_OR A CL 65 SUR X KR77M_SALIDA_OR@13.2 182,51 245,83 LOS_F
3: CL65 SUR X KR77M - 27: CL 65 SUR_ENTRADA_NORTE A L 65 SUR_ENTRADA_NORTE@584.4 135,33 398,82 LOS_D
3: CL65 SUR X KR77M - 27: CL 65 SUR_ENTRADA_NORTE A CL 65 SUR X KR77M_SALIDA_OR@13.2 135,33 398,82 LOS_D
3: CL65 SUR X KR77M 167,18 398,82 LOS_E
4: AV BOSA X KR78C - 1: AV BOSA X KR 78C_ENTRADA_NORTE A AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_NORTE@11.5 24,24 127,81 LOS_B
4: AV BOSA X KR78C - 3: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR A AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR@10.3 8,54 57,56 LOS_B
4: AV BOSA X KR78C - 3: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR A - 10005@11.4 8,54 57,56 LOS_A
4: AV BOSA X KR78C - 5: AV BOSA X KR78C_ENTRADA_OCC A AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_NORTE@11.5 361,13 504,57 LOS_A
4: AV BOSA X KR78C - 5: AV BOSA X KR78C_ENTRADA_OCC A AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR@10.3 361,13 504,57 LOS_F
4: AV BOSA X KR78C 131,31 504,57 LOS_C
5: CL 65 SUR X KR77J - 24: CL 65 SUR X KR77J_ENTRADA_OCC A CL 65 SUR_ENTRADA_NORTE@790.6 196,96 323,56 LOS_F
5: CL65 SUR X KR77J - 27: CL65 SUR_ENTRADA_NORTE A - 25@7.7 94,92 197,11 LOS_E
5: CL65 SUR X KR77J - 27: CL65 SUR_ENTRADA_NORTE A CL 65SUR_ENTRADA_NORTE@790.6 94,92 197,11 LOS_D
5: CL65 SUR X KR77J - 29: CL 65 SUR X KR77J_ENTRADA_ORA - 25@7.7 64,32 95,14 LOS_F
5: CL65 SUR X KR77J - 29: CL 65 SUR X KR77J_ENTRADA_OR A - 27: CL 65 SUR_ENTRADA_NORTE@790.6 64,32 95,14 LOS_F
5: CL 65 SUR X KR77) 118,73 323,56 LOS_F
6: CL 63 SUR X AUTOSUR - 12: AV BOSA X AUTOSUR_SALIDA_OR A - 20: CL 63 SUR X AUTOSUR_ENTRADA_SUR@18.6 2,63 26,89 LOS_A
6: CL 63 SUR X AUTOSUR - 12: AV BOSA X AUTOSUR_SALIDA_OR A - 23: CL 63 SUR X AUTOSUR_SALIDA_OR@41.6 2,63 26,89 LOS_A
6: CL 63 SUR X AUTOSUR - 14: AV BOSA X AUTOSUR_SALIDA_OR_BRT A - 18: CL63 SUR X AUTOSUR_SALIDA_OR_BRT@46.5 1,05 19,45 LOS_A
6: CL63 SUR X AUTOSUR - 17: CL 63 SUR X AUTOSUR_ENTRADA_OCC_BRT A CL63 SUR X AUTOSUR_SALIDA_OCC_BRT@14.7 2,91 39,73 LOS_B
6: CL63 SUR X AUTOSUR - 19: CL 63 SUR X AUTOSUR_ENTRADA_OCC A CL 63 SUR X AUTOSUR_SALIDA_OCC@17.2 114,86 174,95 LOS_D
6: CL63 SUR X AUTOSUR - 10011 A CL 63 SUR X AUTOSUR_SALIDA_OCC@17.2 150,27 267,23 LOS_F
6: CL63 SUR X AUTOSUR - 10012 A CL 63 SUR X AUTOSUR_SALIDA_OR@41.6 148,66 266,90 LOS_E
6: CL 63 SUR X AUTOSUR 70,06 267,23 LOS_D

Tabla 48 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red No. 4

Fuente: Elaboracion propia

7.3 Modelacion Escenario 2 POT Decreto 190/2004

La simulacion del escenario 2 fue desarrollada con base a la reserva vial del POT del decreto
distrital 190 de 2004 con una seccién vial V-3 y velocidad méxima del distrito de 50 km/h y en
algunos corredores viales con restriccion de velocidad de 30 km/h o 20 km/h, en donde se da la
continuidad de la Carrera 80 desde la Calle 63 Sur hasta la Autopista sur contempladas en las
Redes 1, 2 y 6, el desarrollo de la Av. San Bernardino por Avenida ciudad de Cali contemplada
en la Red 4, por otro lado en la Red 3 se encuentra actualmente construido el corredor vial de la
Av. Bosa (Calle 59 sur) desde Av. Agoberto Mejia (Carrera 80) hasta la Av. Ciudad de Caliy en
la Red 5 interseccion a desnivel de la Av. Bosa por Autopista Sur, la cual se encuentra en fase
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construccion para la fecha del presente informe, en la figura 77 se muestra la localizacion de las
redes de simulacion del escenario 2 (ver Anexo 5). (Ideca, 2022).

Carrer, 30y

Carrer, 80i

we==_ Red No. 1
=== Red No. 2
=== Red No.3

Red No. 4
mmm=  Red No. 5

Red No. 6
=mmm UPZ 85 Bosa Central

Figura 77 Redes Modelacion Escenario 2
Fuente: (Secretaria Distrital de Movilidad, 2020)

7.3.1 Descripcion del Modelo por Red

Los posibles movimientos de acuerdo con el area de la resera vial se describen de la siguiente
manera para la red 1; Los vehiculos provenientes del occidente por la Avenida San Bernardino
(KR 78C) y que se dirigen al norte continuaran hasta la Av. Agoberto por la Diagonal 69 B sur
hasta Transversal 78L donde tomaran al norte, los vehiculos que se dirigen al oriente
continuarian por la Carrera 78C, los vehiculos que requieren tomar al sur continuaran hasta la
Carrera 78C hasta al Av. Agoberto hacia el sur (ver figura 78 Linea amarilla).

Los vehiculos provenientes de la Calle 68 A Sur y Diagonal 69B Sur del occidente y que se
dirigen al Norte podran tomar a la izquierda por la Av. Agoberto al Norte (ver figura 78 Linea roja),
por otro lado, se suspenderia la interseccién semaforizada de la Calle 68 Sur para el giro
izquierdo por la Av. Agoberto los cuales deberan tomas las vias alternas como la Carrera 78J al
oriente hasta la Calle 69 Sur y girar al sur hasta la Carrera 78C donde podra retornar hacia el sur
u occidente (ver figura 78 Linea azul).
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Figura 78 Escenario 2 — Red 1 Movimientos Av. Agoberto
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

Los vehiculos los vehiculos provenientes del Norte por la Av. Agoberto, y que se dirigen al sur
continuarian por la Av. Agoberto (ver figura 78 Linea amarilla), los vehiculos que se dirigen al
occidente por la Av. Agoberto podran tomar la Calle 68 A Sur, la Diagonal 69B Sur o continuar al
sur por la TV 78L hasta la Carrera 78 C hacia el occidente (ver figura 78 Linea amarilla).

Los vehiculos provenientes del sur por la Av. Agoberto y que se dirigen al Occidente podran
tomar la Diagonal 69B Sur o Carrera 78C (ver figura 78 Linea azul) y para los vehiculos que se
dirigen al norte por la deberan continuar por la Av. Agoberto hacia al el Norte (ver figura 78 Linea
azul), final mente para los vehiculos provenientes del Oriente por la Carrera78 C y que se dirigen
al Occidente podran tomar la Diagonal 69B Sur o continuar por la Carrera 78C al Occidente (ver
figura 78 Linea roja).
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Figura 79 Escenario 2 — Red 1 Movimientos Av. Agoberto
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

En la figura 80 se muestra el diagrama de fases de las intersecciones semaforizadas.

Signal group

TV 78 L X DG 698 SUR_ENTRADA_OCC

TV 78 LX DG 698 SUR_ENTRADA_OR

3 TV 78 L X DG 698 SUR_ENTRADA_NOR

4 TV 78 L X DG 698 SUR_ENTRADA SUR

5 TW 78 LX CL 68 A SUR_ENTRADA_NOR

6 TV 78 LX CL 68 A SUR_ENTRADA_SUR

7 TV 78 LX CL 68 A SUR_ENTRADA_OCC

Figura 80 Diagrama de fases Escenario 2 - Red 1
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

Como resultado de la modelacion de la red 1 el software muestra la longitud de cola, longitud
maxima de cola y los niveles de servicio para cada uno de los movimientos de la red (ver tabla
49).
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Longitud de| Longitud de Nivel de
MOMIMIENTS, Cola(m) | Max Cola(m) servicio
1: KR80 X CL68A SUR-9: TV 78L X CL68 A SUR_ENTRADA_OCC@114.0- 10: TV 78L X CL 68 A SUR_SALIDA_OR@15.2 9.73 38.49 LOS_C
1: KR80 X CL68A SUR-9: TV 78L X CL68 A SUR_ENTRADA_OCC@114.0- 13: RESERVA_VIAL_KR80 X TV 78L_ENTRADA_SUR@231.9 9.73 38.49 LOS_D
1: KR80 X CL 68A SUR - 13: RESERVA_VIAL_KR80X TV 78L_ENTRADA_SUR@185.3 - 13: RESERVA_VIAL_KR80 X TV 78L_ENTRADA_SUR@231.9 3.03 32.88 LOS_B
1: KR80 X CL68A SUR - 17: R_V_KR80 X TV 78L_ENTRADA_NORTE@280.1- 17: R_V_KR80 X TV 78L_ENTRADA_NORTE@329.1 1.05 14.74 LOS_A
1: KRB0 X CL68A SUR - 17: R_V_KR80 X TV 78L_ENTRADA_NORTE@280.1- 20: TV 78L X CL 68 A SUR_SALIDA_OCC@14.2 1.05 14.74 LOS_A
1: KR80 X CL 68A SUR 4.60 38.49 LOS_B
2: KR80 X DG69 B SUR - 3: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OR@76.8 - 4: TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_OCC@15.4 113.50 282.56 LOS_F
2: KR80 X DG69 B SUR - 3: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OR@76.8 - 13: RESERVA_VIAL_KR80 X TV 78L_ENTRADA_SUR@13.4 113.50 282.56 LOS_F
2: KR80 X DG69 B SUR - 6: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OCC@55.7 - 5: TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_OR@6.3 9.36 41.06 LOS_C
2: KR80 X DG69 B SUR - 6: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OCC@55.7 - 13: RESERVA_VIAL_KR80 X TV 78L_ENTRADA_SUR@13.4 9.36 41.06 LOS_C
2: KR80 X DG69 B SUR - 17: R_V_KR80 X TV 78L_ENTRADA_NORTE@500.4 - 4: TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_OCC@15.4 0.28 5.96 LOS_A
2: KR80 X DG69 B SUR - 17: R_V_KR80 X TV 78L_ENTRADA_NORTE@500.4 - 5: TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_OR@6.3 0.28 5.96 LOS_A
2: KR80 X DG69 B SUR - 17: R_V_KR80 X TV 78L_ENTRADA_NORTE@500.4 - 7: TV 78L X DG 69B SUR _SALIDA_SUR@9.7 0.28 5.96 LOS_A
2: KR80 X DG69 B SUR 41.05 282.56 LOS_E
3: KR78C X CL69 B SUR - 5: TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_OR@77.8 - 3: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OR@6.6 0.00 0.00 LOS_A
3: KR78C X CL69 B SUR - 5: TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_OR@77.8 - 23: RESERVA_VIAL_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OCC@11.1 0.00 0.00 LOS_A
3: KR78C X CL69 B SUR - 5: TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_OR@77.8 - 27: RESERVA_VIAL_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OR@7.6 0.00 0.00 LOS_A
3: KR78C X CL69 B SUR - 5: TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_OR@77.8 - 28: RESERVA_VIAL_TV 78L X KR 78C_SALIDA_OR@13.1 0.00 0.00 LOS_A
3: KR78CX CL69 B SUR - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@266.2 - 3: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OR@6.6 7.42 66.51 LOS_E
3: KR78CX CL69 B SUR - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@266.2 - 23: RESERVA_VIAL_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OCC@11.1 7.42 66.51 LOS_A
3: KR78C X CL69 B SUR - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@266.2 - 27: RESERVA_VIAL_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OR@7.6 7.42 66.51 LOS_C
3: KR78C X CL69 B SUR - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@266.2 - 28: RESERVA_VIAL_TV 78L X KR 78C_SALIDA_OR@13.1 7.42 66.51 LOS_A
3: KR78C X CL69 B SUR - 24: R_V_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OR@409.6 - 3: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OR@6.6 0.00 0.00 LOS_F
3: KR78C X CL69 B SUR - 24: R_V_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OR@409.6 - 23: RESERVA_VIAL_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OCC@11.1 0.00 0.00 LOS_A
3: KR78C X CL69 B SUR - 24: R_V_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OR@409.6 - 27: RESERVA_VIAL_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OR@7.6 0.00 0.00 LOS_A
3: KR78C X CL69 B SUR - 24: R_V_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OR@409.6 - 28: RESERVA_VIAL_TV 78L X KR 78C_SALIDA_OR@13.1 0.00 0.00 LOS_A
3: KR78C X CL69 B SUR - 25: R_V_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OR@54.9 - 3: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OR@6.6 1.39 20.09 LOS_F
3: KR78C X CL69 B SUR - 25: R_V_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OR@54.9 - 23: RESERVA_VIAL_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OCC@11.1 1.39 20.09 LOS_A
3: KR78C X CL69 B SUR - 25: R_V_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OR@54.9 - 27: RESERVA_VIAL_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OR@7.6 1.39 20.09 LOS_A
3: KR78C X CL69 B SUR - 25: R_V_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OR@54.9 - 28: RESERVA_VIAL_TV 78L X KR 78C_SALIDA_OR@13.1 1.39 20.09 LOS_A
3: KR78C X CL 69 B SUR 2.20 66.51 LOS_D

Tabla 49 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red No. 1
Fuente: Elaboracion propia

Los posibles movimientos de acuerdo con el area de la resera vial se describen de la siguiente
manera para la red 2; los vehiculos provenientes del norte por la Av. Agoberto por Calle 63 Sur
gue requieren tomar al sur la Tv 78L deberan continuar por la Av. Agoberto hasta la Calle 65J
sur (empalme de red 1), los vehiculos que requieran tomar al Occidente podran girar a la derecha
por Calle 63 Sur (ver figura 81 linea roja).

Los vehiculos que provienen del Sur por transversal 78L y se dirigen al norte por la Av. Agoberto
podran continuar por la Av. Agoberto hacia el Norte, para los vehiculos que requieran ir hacia el
Oriente y autopista sur podran girar en la Calle 65 Sur al Oriente (ver figura 81 linea amarilla).

Los vehiculos que provienen del Occidente por Calle 65 Sur y se dirigen Oriente podran continuar
con el corredor vial de la Calle 63 sur hasta la Av. Agoberto y continuar con su recorrido, también
podran tomar al Sur por la Carrera 80C y tomar al Norte en el giro a la izquierda por la Av.
Agoberto, también podran tomar al sur por la Carrera 80C (ver figura 81 linea verde).

Los vehiculos que provienen del Oriente por Av. Agoberto y se dirigen al Occidente podran
continuar por la Calle 63 Sur en la interseccién (ver figura 81 linea azul).
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Figura 81 Escenario 2 — Red 2 Corredor KR 80 por CL 63 sury CL 65 sur
Fuente: Elaboracidn propia a partir software Vissim student

En la figura 82 se muestra el diagrama de fases de las intersecciones semaforizadas.

Signal group

KR 80 X CL 63 SUR_ENTRADA_NOR

2 KR 80 X CL 63 SUR_ENTRADA_SUR

WM R

3 |KRB80XCL63SUR_ENTRADA_OR BERE r

4 |KRBOXCLE5SURENTRADA NORTE i o B B Red-

5 |KRB80XCL65SUR_ENTRADA_SUR BENE R

6  |KR 20X CL65SUR_ENTRADA_OCC BENE R

Figura 82 Diagrama de fases Escenario 2 - Red 2
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

Como resultado de la modelacion de la red 2 el software muestra la longitud de cola, longitud
maxima de cola y los niveles de servicio para cada uno de los movimientos de la red (ver tabla

50).
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Longitud de| Longitud de Nivel de
MOVIMIENTO Cola(m) [ Max Cola(m) servicio
1: KR80 X CL 65 SUR - 6: RESERVA_VIAL_KR 80_ENTRADA_NORTE@95.5 - 6: RESERVA_VIAL_KR 80_ENTRADA_NORTE@153.1 3.28 21.80 LOS_A
1: KR80 X CL 65 SUR - 7: RESERVA_VIAL_KR 80_ENTRADA_NORTE@412.4 - 4: KR79C X CL 65 SUR_SALIDA_OR@16.7 8.91 78.78 LOS_A
1: KR80 X CL 65 SUR - 7: RESERVA_VIAL_KR 80_ENTRADA_NORTE@412.4 - 7: RESERVA_VIAL_KR 80_ENTRADA_NORTE@467.7 8.91 78.78 LOS_B
1: KR80 X CL 65 SUR - 23: CL 65 SUR_SALIDA_OR@161.9 - 4: KR79C X CL 65 SUR_SALIDA_OR@16.7 16.89 90.53 LOS_C
1: KR80 X CL 65 SUR - 23: CL 65 SUR_SALIDA_OR@161.9 - 7: RESERVA_VIAL_KR 80_ENTRADA_NORTE@467.7 16.89 90.53 LOS_D
1: KR80 X CL 65 SUR 9.70 90.53 LOS_B
2: KR80X CL63 SUR - 2: KR80 X CL 63 SUR_ENTRADA_NORTE A RESERVA_VIAL_KR 80_ENTRADA_NORTE@26.3 12.02 97.25 LOS_A
2: KR80X CL63 SUR - 2: KR80 X CL 63 SUR_ENTRADA_NORTE A KR 80C X CL 63 SUR_ENTRADA_OR@22.6 10.65 97.10 LOS_B
2: KR80X CL63 SUR - 5: KR 80 X CL 63 SUR_ENTRADA_OR A : KR80 X CL 63 SUR_SALIDA_NORTE@10.9 14.60 69.94 LOS_C
2: KR80X CL63SUR-5: KR 80X CL63 SUR_ENTRADA_OR A KR 80C X CL63 SUR_ ENTRADA_OR@22.6 14.60 69.94 LOS_C
2: KR80X CL63 SUR - 7: RESERVA_VIAL_KR 80_ENTRADA_NORTE A KR80 X CL 63 SUR_SALIDA_NORTE@10.9 3.28 29.39 LOS_A
2: KR 80 X CL 63 SUR 10.14 97.25 LOS_B
3: KR 80C X CL 65 SUR - 28: KR 80C X CL 65 SUR_ ENTRADA SUR_9(2) A CL 65 SUR_SALIDA_OR@11.0 2.78 15.95 LOS_F
3: KR 80C X CL 65 SUR - 32: KR 80C X CL 65 SUR_ ENTRADA_NORTE A CL 65 SUR_SALIDA_OR@11.0 73.18 176.92 LOS_E
3: KR 80C X CL 65 SUR - 32: KR 80C X CL 65 SUR_ ENTRADA_NORTE A KR 80C X CL 65 SUR_ SALIDA_SUR@15.3 73.18 176.92 LOS_E
3: KR 80C X CL 65 SUR - 36: KR 80C X CL 65 SUR_ ENTRADA_OCCA CL65SUR_SALIDA_OR@11.0 66.84 162.75 LOS_F
3: KR 80C X CL 65 SUR - 36: KR 80C X CL 65 SUR_ ENTRADA_OCC A KR 80C X CL 65 SUR_ SALIDA_SUR@15.3 66.84 162.75 LOS_F
3: KR 80C X CL 65 SUR 47.60 176.92 LOS_E

Tabla 50 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red No. 2

Fuente: Elaboracion propia

En la red 3 de la Av. Bosa por Av. Agoberto ya encuentra construida y en funcionamiento en el
area de la reserva vial, por lo tanto, para el Escenario 2 no se presentarian cambios en el trazado
y geometria del corredor vial, como se muestra en las figuras 83 y 84, teniendo en cuenta lo
anterior los resultados de la modelacién de las condiciones actuales no presentan cambios, como
se muestra en la tabla 51.
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Figura 83 Escenario 2 — Red 3 Corredor KR 80 por CL 59 sur
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student
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No Signal group 7 100 110 120

3 1 KR 80 X AV BOSA_ENTRADA_SUR

KR 80 X AV BOSA_ENTRADA_NORTE

3 KR 80 X AV BOSA_ENTRADA_OCC
4 KR 80 X AV BOSA_ENTRADA_OR
5 KR 80 X AV BOSA_MOV_3(2)

Figura 84 Diagrama de fases Escenario 2 - Red 3
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

MOVIMIENTO Longitud de| Longitud de Nivel de
Cola(m) | Max Cola(m) servicio
1: KR 80 X AV BOSA - 1: KR 80 X CL AV BOSA_ENTRADA_SUR@44.7 - 3: KR 80 X CLAV BOSA_MOV_9(2) @1 9.79 59.37 LOS_E
1: KR80 X AV BOSA - 1: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_SUR@44.7 - 5: KR 80 X CLAV BOSA_SALIDA_OR@ 11.11 59.90 LOS_A
1: KR 80 X AV BOSA - 1: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_SUR@44.7 - 8: KR 80 X CL AV BOSA_SALIDA NORT! 11.11 59.90 LOS_E
1: KR80 X AV BOSA - 1: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_SUR@44.7 - 11: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_SUR@8 11.11 59.90 LOS_A
1: KR 80 X AV BOSA - 1: KR 80 X CL AV BOSA_ENTRADA_SUR@44.7 - 12: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@3 11.11 59.90 LOS_A
1: KR80 X AV BOSA - 1: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_SUR@44.7 - 13: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@] 11.11 59.90 LOS_A
1: KR80 X AV BOSA - 6: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_OR@124.5-5: KR 80 X CLAV BOSA_SALIDA_OR@ 7.55 74.59 LOS_A
1: KR80 X AV BOSA - 6: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_OR@124.5 - 8: KR 80 X CL AV BOSA_SALIDA NORT 7.55 74.59 LOS_A
1: KR 80 X AV BOSA - 6: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_OR@124.5 - 11: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_SUR@8§ 7.55 74.59 LOS_F
1: KR 80 X AV BOSA - 6: KR 80 X CL AV BOSA_ENTRADA_OR@124.5 - 12: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@7 7.55 74.59 LOS_A
1: KR 80 X AV BOSA - 6: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_OR@124.5 - 13: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@ 7.55 74.59 LOS_F
1: KR 80 X AV BOSA - 7: KR 80 X CL AV BOSA_MOV_9(4) @4.4 - 8: KR 80 X CLAV BOSA_SALIDA NORTE@10] 13.80 74.89 LOS_D
1: KR80 X AV BOSA - 9: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_NORTE@591.9 - 5: KR 80 X CLAV BOSA_SALIDA_Q  243.76 504.09 LOS_D
1: KR 80 X AV BOSA - 9: KR 80 X CL AV BOSA_ENTRADA_NORTE@591.9 - 8: KR 80 X CLAV BOSA_SALIDA N 243.76 504.09 LOS_A
1: KR80 X AV BOSA - 9: KR 80 X CL AV BOSA_ENTRADA_NORTE@591.9 - 11: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_SU 243.76 504.09 LOS_D
1: KR80 X AV BOSA - 9: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_NORTE@591.9 - 12: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OC| 243.76 504.09 LOS_A
1: KR80 X AV BOSA - 9: KR 80 X CL AV BOSA_ENTRADA_NORTE@591.9 - 13: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OC| 243.76 504.09 LOS_A
1: KR80 X AV BOSA - 14: KR 80 X CL63_ ENTRADA_OCC@295.9 - 5: KR 80 X CL AV BOSA_SALIDA_OR@78.§ 76.04 150.59 LOS_F
1: KR 80 X AV BOSA - 14: KR 80 X CL 63_ ENTRADA_OCC@295.9 - 8: KR 80 X CL AV BOSA_SALIDA NORTE@] 76.04 150.59 LOS_F
1: KR80 X AV BOSA - 14: KR 80 X CL63_ ENTRADA_OCC@295.9 - 11: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_SUR@80.7 76.04 150.59 LOS_A
1: KR 80 X AV BOSA - 14: KR 80 X CL63_ ENTRADA_OCC@295.9 - 12: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@39.6 76.04 150.59 LOS_F
1: KR80 X AV BOSA - 14: KR 80 X CL63_ ENTRADA_OCC@295.9 - 13: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@113. 76.04 150.59 LOS_A
1: KR 80 X AV BOSA - 10009@39.4 - 13: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@113.2 136.63 503.98 LOS_C
1: KR 80 X AV BOSA 71.24 504.09 LOS_E
2: AV BOSA X KR 80H - 13: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@216.8 - 13: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@24 2.07 33.30 LOS_A
2: AV BOSA X KR 80H - 14: KR 80 X CL63_ ENTRADA_OCC@160.0 - 14: KR 80 X CL63_ ENTRADA_OCC@198 51.22 180.19 LOS_C
2: AV BOSA X KR 80H - 16: AV BOSA X KR 80H_ENTRADA_SUR@130.2 - 14: KR 80X CL63_ ENTRADA_OCCE 74.83 169.56 LOS_F
2: AV BOSA X KR 80H 42.71 180.19 LOS_C
3: KR80H X CL60 SUR - 17: KR 80H X CL 60 SUR_ENTRADA_OR@13.4 - 16: AV BOSA X KR 80H_ENTRADA_S 0.00 0.00 LOS_A
3: KR 80H X CL 60 SUR - 17: KR 80H X CL 60 SUR_ENTRADA_OR@13.4 - 20: KR 80H X CL 60 SUR_SALIDA_0OC( 0.00 0.00 LOS_A
3: KR 80H X CL60 SUR - 18: KR 80H X CL 60 SUR_ENTRADA_SUR@137.4 - 16: AV BOSA X KR 80H_ENTRADA | 8.82 47.69 LOS_C
3: KR 80H X CL 60 SUR - 19: KR 80H X CL 60 SUR_ENTRADA_OCC@152.6 - 16: AV BOSA X KR 80H_ENTRADA | 1.94 39.35 LOS_A
3: KR 80H X CL 60 SUR 2.69 47.69 LOS_A

Tabla 51 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red No. 3
Fuente: Elaboracion propia
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En la red 4 sobre la Av. Ciudad de Cali por Av. San Bernardino actualmente se encuentra en
construccion a la fecha del presente informe para la extension del Transmilenio de la Av. Cali,
sin embargo, sobre la Av. San Bernardino no realizaron obras. En la modelacion de la red 4 se
desarrollo sobre la Av. San Bernardino teniendo en cuenta el estudio de transito aprobado por la
SDM, en donde se describen los siguientes movimientos vehiculares; los vehiculos que
provienen del Occidente por la Av. San Bernardino que requieran dirigirse al Norte deberd girar
a la derecha por la Av. Cali hacer el retorno por Av. Cali hacia el Norte (ver figura 81 linea roja),
los vehiculos provenientes del Oriente podran continuar por Av. San Bernardino al Occidente o
tomar la Av. Cali hacia el Norte (ver figura 81 linea verde), los vehiculos que provienen del Norte
y Sur podran Continuar con su recorrido por Av. Cali tanto para los vehiculos mixtos como los
buses de Transmilenio, los vehiculos mixtos podran girar a la derecha provenientes del norte al
occidente (ver figura 81 linea azul).y del sur al Oriente por la Av. San Bernardino (ver figura 81
linea amarilla).
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Figura 85 Escenario 2 — Red 4 Corredor AV CALI por KR80J y CL 73D SUR
Fuente: Elaboracidn propia a partir software Vissim student

En la figura 86 se muestra el diagrama de fases de las intersecciones semaforizadas.
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Signal group

1 KR 80J X AV CALI_ENTRADA_SUR

KR 80J X AV CALI_ENTRADA NORTE

3 KR 80J X AV CALI_ENTRADA OCC

4 KR 80) X AV CALI_ENTRADA_OR

Signal group

AV CALI X KR 81F_ENTRADA_SUR

AV CALI X KR 81F_ENTRADA_NORTE

3 AV CALI X KR 81F_ENTRADA_PEATONAL

EEAE R

Signal group.

AV CALI X CL 73D_ENTRADA_SUR

AV CALI X CL 73D_ENTRADA_NORTE

EEEE e

3 AV CALI X CL T3D_ENTRADA_OCC

4 AV CALI X CL73D_ENTRADA OR

Figura 86 Diagrama de fases Escenario 2 - Red 4
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

Como resultado de la modelacion de la red 4 el software muestra la longitud de cola, longitud
méaxima de cola y los niveles de servicio para cada uno de los movimientos de la red (ver tabla

52).
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MOVIMIENTO Longitud de| Longitud de vae'l ¢.ie
Cola(m) [ Max Cola(m) servicio
1: KR80J X AV. CALI - 1: KR80J X AV. CALI_ENTRADA_SUR_BRT@52.3 - 2: KR80J X AV. CALI_SALIDA_SUR_BRT@35.0 1.96 19.75 LOS_A
1: KR80J X AV. CALI - 7: AV. CALI X CL73D SUR_SALIDA_OR_BRT@705.7 - 8: KR80J X AV. CALI_ENTRADA_NORTE_BRT@21.3 0.58 20.33 LOS_A
1: KR80J X AV. CALI - 13: KR80J X AV. CALI_ENTRADA_SUR@22.6 - 14: AV. CALI X CL 73D SUR_ENTRADA_SUR@35.5 0.00 0.00 LOS_A
1: KR80J X AV. CALI - 13: KR80J X AV. CALI_ENTRADA_SUR@22.6 - 20: KR80J X AV. CALI_SALIDA_OCC@12.3 0.00 0.00 LOS_A
1: KR80J X AV. CALI - 17: KR80J X AV. CALI_SALIDA_NORTE@717.5 - 18: KR80J X AV. CALI_ENTRADA_NORTE@17.1 0.00 0.00 LOS_A
1: KR80J X AV. CALI - 17: KR80J X AV. CALI_SALIDA_NORTE@717.5 - 22: KR80J X AV. CALI_SALIDA_OCC@11.5 0.00 0.00 LOS_A
1: KR80J X AV. CALI - 19: KR80J X AV. CALI_ENTRADA_OCC@156.7 - 18: KR80J X AV. CALI_ENTRADA_NORTE@17.1 1.70 7.88 LOS_A
1: KR80J X AV. CALI - 19: KR80J X AV. CALI_ENTRADA_OCC@156.7 - 20: KR80J X AV. CALI_SALIDA_OCC@12.3 1.70 7.88 LOS_B
1: KR80J X AV. CALI - 21: KR80J X AV. CALI_ENTRADA_OR@155.2 - 14: AV. CALI X CL 73D SUR_ENTRADA_SUR@35.5 5.89 35.57 LOS_E
1: KR80J X AV. CALI - 21: KR80J X AV. CALI_ENTRADA_OR@155.2 - 22: KR80J X AV. CALI_SALIDA_OCC@11.5 5.89 35.57 LOS_B
1: KR80J X AV. CALI 1.27 35.57 LOS_B
2: AV. CALI X CL73D SUR - 4: AV CALI MOV 2B@116.4 - 4: AV CALI MOV 2B@147.7 2.79 40.20 LOS_B
2: AV. CALI X CL73D SUR - 7: AV. CALI X CL73D SUR_SALIDA_OR_BRT@333.4- 7: AV. CALI X CL73D SUR_SALIDA_OR_BRT@366.2 1.14 20.35 LOS_B
2: AV. CALI X CL 73D SUR - 14: AV. CALI X CL 73D SUR_ENTRADA_SUR@366.1 - 14: AV. CALI X CL 73D SUR_ENTRADA_SUR@397.2 0.00 0.00 LOS_A
2: AV. CALI X CL 73D SUR - 17: KR80J X AV. CALI_SALIDA_NORTE@343.1- 17: KR80J X AV. CALI_SALIDA_NORTE@376.1 0.00 0.00 LOS_A
2: AV. CALI X CL 73D SUR 0.98 40.20 LOS_B
3: AV. CALI X CL73D SUR - 3: AV. CALI X CL73D SUR_ENTRADA_SUR_BRT@257.5- 5: AV. CALI X CL73D SUR_SALIDA_SUR_BRT@12.4 1.47 20.13 LOS_A
3: AV. CALI X CL73D SUR - 6: AV. CALI X CL73D SUR_ENTRADA_NORTE_BRT@77.8 - 7: AV. CALI X CL73D SUR_SALIDA_OR_BRT@16. 0.14 19.93 LOS_A
3: AV. CALI X CL73D SUR - 9: AV. CALI X CL73D SUR_ENTRADA_OR@73.0- 11: AV. CALI X CL73D SUR_SALIDA_OCC@16.7 0.00 0.00 LOS_A
3: AV. CALI X CL73D SUR - 10: AV. CALI X CL73D SUR_ENTRADA_OCC@61.0- 12: AV. CALI X CL73D SUR_ENTRADA_OR@24.3 0.32 6.71 LOS_A
3: AV. CALI X CL73D SUR - 10: AV. CALI X CL73D SUR_ENTRADA_OCC@61.0- 17: KR80J X AV. CALI_SALIDA_NORTE@21.3 0.32 6.71 LOS_A
3: AV. CALI X CL73D SUR - 14: AV. CALI X CL 73D SUR_ENTRADA_SUR@689.5 - 15: AV. CALI X CL 73D SUR_SALIDA_SUR@15.4 0.00 0.00 LOS_A
3: AV. CALI X CL73D SUR - 16: AV. CALI X CL 73D SUR_ENTRADA_NORTE@77.6 - 17: KR80J X AV. CALI_SALIDA_NORTE@21.3 0.00 0.00 LOS_A
3: AV. CALI X CL73D SUR 0.32 20.13 LOS_A

Tabla 52 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red No. 4
Fuente: Elaboracion propia

La simulacion de la red 5 actualmente para la fecha del presente informe se encuentra en fase
de construccién interseccién a desnivel de la Av. Bosa por Autopista Sur, sin embargo, se realiz
la modelacion de la interseccién de acuerdo con los disefios suministrados por el IDU; en donde
se realizaran los siguientes movimientos vehiculares; los vehiculos que provienen por la Calle 65
y que se dirigen al Oriente por la Autopista Sur no podran realizar el giro izquierdo por la Autopista
sur dado que se eliminara suspendera esta interseccion por lo tanto deberan continuar hacia la
Calle 63 Sur hacia el Occidente hasta la Transversal 77J y tomar al Norte por la Transversal 77J
hasta la Av. Bosa y realizar el paso a desnivel sobre el puente Occidental y tomar la oreja hacia
el Oriente retomando su recorrido (ver figura 87 linea roja), los vehiculos provenientes del
Occidente por la Transversal 77J que requieran tomar la Autopista Sur al Oriente deberan tomar
el anterior recorrido (ver figura 87 linea roja).

De acuerdo con el estudio de transito se eliminard la intersecciéon de la Calle 63 Sur por Autopista
Sur los vehiculos que provienen del Oriente por la Autopista Sur y requieren tomar la Calle 63
Sur al sur deberan continuar por Autopista hacia la Calle 65B Sur y tomar la Transversal 77J al
Oriente hasta la Calle 65 Sur, continuar con sobre la Calle 65 Sur hasta la Calle 63 Sur (ver figura
81 linea amarilla).

Los vehiculos que provienen del Oriente por la Autopista Sur y requieran tomar la Av. Bosa al
Sur podran girar a la derecha por Av. Bosa (ver figura 87 linea verde), los vehiculos que provienen
del Occidente por la Autopista Sur y requieran tomar la Av. Bosa al Sur deberan tomar la oreja
del puente Oriental y continuar por Av. Bosa hacia el Sur, por otro lado, podran realizar el retorno
hacia el Occidente por la Autopista Sur (ver figura 87 linea negra). Los vehiculos que provienen
del Norte por la Av. Bosa y requieran tomar al Oriente de la Autopista Sur deberan tomar
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continuar por el puente Occidental y tomar la oreja hacia la Autopista Sur, por otro lado, los
vehiculos que requieran tomar al Occidente por la Autopista Sur tomaran la conectante
Noroccidente hacia el Occidente (ver figura 87 linea naranja). Los vehiculos provenientes del
Oriente y que requieren dirigirse al Occidente por la Autopista Sur, podran continuar hacia el
Occidente por la Autopista sur, igualmente los vehiculos provenientes del Occidente podran
continuar al Oriente por la Autopista sur.
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Figura 87 Escenario 2 — Red 5 Av. Bosa por Autopista sur
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

En la figura 88 se muestra el diagrama de fases de la interseccion de la Calle 63 Sur teniendo en
cuenta el desvi6 por el cierre de la interseccion de la Autopista Sur por Calle 63 Sur.

Signal group

CL 63 SUR X KR77J_ENTRADA_OCC

2 CL 63 SUR X KR77)_ENTRADA_OR LT T 17

3 CL 63 SUR X KR77)_ENTRADA_SUR T TT 1R

Figura 88 Diagrama de fases Escenario 2 - Red 5
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Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

Como resultado de la modelacion de la red 5 el software muestra la longitud de cola, longitud
maxima de cola y los niveles de servicio para cada uno de los movimientos de la red (ver tabla

53).

Longitud de| Longitud de Nivel de
LA Cola(m) | Max Cola(m) servicio
1: AV BOSA X AUTOSUR - 11: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_OR@257.6 - 3: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR@105.0 217.03 300.71 LOS_C
1: AV BOSA X AUTOSUR - 11: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_OR@257.6 - 10: AV BOSA X AUTOSUR_SALIDA_OCC@41.6 0.00 0.00 LOS_A
1: AV BOSA X AUTOSUR - 11: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_OR@257.6 - 33: AV BOSA X AUTOSUR_PUENTE_ORIENTAL@279.8 0.00 0.00 LOS_A
1: AV BOSA X AUTOSUR - 11: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_OR@257.6 - 39@95.9 0.00 0.00 LOS_A
1: AV BOSA X AUTOSUR - 11: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_OR@257.6 - 10013@18.6 190.36 269.64 LOS_D
1: AV BOSA X AUTOSUR - 13: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_OR_BRT@223.6 - 10015@23.8 0.00 0.00 LOS_A
1: AV BOSA X AUTOSUR - 30: AV BOSA X AUTOSUR_PUENTE_OCCIDENTAL@30.1 - 10: AV BOSA X AUTOSUR_SALIDA_OCC@41.6 309.00 512.02 LOS_F
1: AV BOSA X AUTOSUR - 30: AV BOSA X AUTOSUR_PUENTE_OCCIDENTAL@30.1 - 33: AV BOSA X AUTOSUR_PUENTE_ORIENTAL@  309.00 512.02 LOS_A
1: AV BOSA X AUTOSUR - 30: AV BOSA X AUTOSUR_PUENTE_OCCIDENTAL@30.1 - 39@95.9 309.00 512.02 LOS_A
1: AV BOSA X AUTOSUR - 30: AV BOSA X AUTOSUR_PUENTE_OCCIDENTAL@30.1 - 10013@18.6 309.00 512.02 LOS_A
1: AV BOSA X AUTOSUR - 38@53.2 - 10013@18.6 8.70 56.60 LOS_D
1: AV BOSA X AUTOSUR - 10016@3.6 - 16: AV BOSA X AUTOSUR_SALIDA_OCC_BRT@35.8 0.00 0.00 LOS_A
1: AV BOSA X AUTOSUR - 10017@2.7 - 10: AV BOSA X AUTOSUR_SALIDA_OCC@41.6 2.81 84.92 LOS_A
1: AV BOSA X AUTOSUR - 10017@2.7 - 33: AV BOSA X AUTOSUR_PUENTE_ORIENTAL@279.8 322.84 512.13 LOS_A
1: AV BOSA X AUTOSUR - 10017@2.7 - 39@95.9 322.84 512.13 LOS_A
1: AV BOSA X AUTOSUR - 10017@2.7 - 10013@18.6 322.84 512.13 LOS_A
1: AV BOSA X AUTOSUR - 10018@6.8 - 10: AV BOSA X AUTOSUR_SALIDA_OCC@41.6 0.00 0.00 LOS_A
1: AV BOSA X AUTOSUR - 10018@6.8 - 33: AV BOSA X AUTOSUR_PUENTE_ORIENTAL@279.8 322.84 512.13 LOS_A
1: AV BOSA X AUTOSUR - 10018@6.8 - 39@95.9 322.84 512.13 LOS_A
1: AV BOSA X AUTOSUR - 10018@6.8 - 10013@18.6 322.84 512.13 LOS_A
1: AV BOSA X AUTOSUR - 10025@18.0 - 3: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR@105.0 0.00 0.00 LOS_A
1: AV BOSA X AUTOSUR 98.73 512.13 LOS_B
2: AV BOSA X KR78 - 2: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_NORTE@147.3 - 2: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_NORTE@188.0 36.35 167.23 LOS_A
2: AV BOSA X KR78 - 2: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_NORTE@147.3 - 8: AV BOSA X KR78 SALIDA_OR@15.9 36.35 167.23 LOS_A
2: AV BOSA X KR78 - 3: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR@523.4 - 3: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR@563.0 0.00 0.00 LOS_A
2: AV BOSA X KR78 - 3: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR@523.4 - 8: AV BOSA X KR78_SALIDA_OR@15.9 0.00 0.00 LOS_A
2: AV BOSA X KR78 - 7: AV BOSA X KR78_ENTRADA_OCC@195.1 - 2: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_NORTE@188.0 21.48 106.08 LOS_A
2: AV BOSA X KR78 - 7: AV BOSA X KR78_ENTRADA_OCC@195.1 - 3: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR@563.0 13.85 89.32 LOS_C
2: AV BOSA X KR78 17.92 167.23 LOS_A
3: CL65SUR X KR77M - 26: CL 65 SUR X KR77M_ENTRADA_OR@228.3 - 27: CL 65 SUR_ENTRADA_NORTE@584.4 183.90 247.05 LOS_F
3: CL65 SUR X KR77M - 26: CL 65 SUR X KR77M_ENTRADA_OR@228.3 - 28: CL 65 SUR X KR77M_SALIDA_OR@13.2 182.71 245.81 LOS_F
3: CL65SUR X KR77M - 27: CL 65 SUR_ENTRADA_NORTE@554.7 - 27: CL 65 SUR_ENTRADA_NORTE@584.4 97.57 256.17 LOS_C
3: CL65 SUR X KR77M - 27: CL 65 SUR_ENTRADA_NORTE@554.7 - 28: CL 65 SUR X KR77M_SALIDA_OR@13.2 97.57 256.17 LOS_C
3: CL 65 SUR X KR77M 154.73 256.17 LOS_D
4: AV BOSA X KR78C - 1: AV BOSA X KR 78C_ENTRADA_NORTE@127.2 - 2: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_NORTE@11.5 37.76 147.31 LOS_B
4: AV BOSA X KR78C - 3: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR@699.6 - 4: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR@10.3 4.59 41.33 LOS_A
4: AV BOSA X KR78C - 3: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR@699.6 - 10005@11.4 4.59 41.33 LOS_C
4: AV BOSA X KR78C - 5: CL 65 SUR X KR77J)_ENTRADA_SUR@798.1 - 2: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_NORTE@11.5 0.00 0.00 LOS_A
4: AV BOSA X KR78C - 5: CL 65 SUR X KR77J_ENTRADA_SUR@798.1 - 4: AV BOSA X AUTOSUR_ENTRADA_SUR@10.3 0.00 0.00 LOS_A
4: AV BOSA X KR78C 14.12 147.31 LOS_B
5: CL 65 SUR X KR77J - 24: CL 65 SUR X KR77J)_ENTRADA_OCC@294.0 - 27: CL 65 SUR_ENTRADA_NORTE@790.6 151.64 314.66 LOS_F
5: CL 65 SUR X KR77J - 24: CL 65 SUR X KR77)_ENTRADA_OCC@294.0 - 41: CL 65 SUR X KR77)_SALIDA_OR@8.0 151.64 314.66 LOS_E
5: CL 65 SUR X KR77J - 27: CL65 SUR_ENTRADA_NORTE@736.7 - 25@7.7 78.69 194.01 LOS_D
5: CL 65 SUR X KR77J - 27: CL 65 SUR_ENTRADA_NORTE@736.7 - 27: CL 65 SUR_ENTRADA_NORTE@790.6 78.69 194.01 LOS_D
5: CL 65 SUR X KR77J - 27: CL65 SUR_ENTRADA_NORTE@736.7 - 41: CL 65 SUR X KR77)_SALIDA_OR@8.0 78.69 194.01 LOS_A
5: CL 65 SUR X KR77J - 29: CL 65 SUR X KR77)_ENTRADA_OR@82.0 - 25@7.7 64.81 116.53 LOS_F
5: CL 65 SUR X KR77J - 29: CL 65 SUR X KR77J)_ENTRADA_OR@82.0 - 27: CL 65 SUR_ENTRADA_NORTE@790.6 64.81 116.53 LOS_F
5: CL 65 SUR X KR77J - 29: CL 65 SUR X KR77)_ENTRADA_OR@82.0 - 41: CL 65 SUR X KR77)_SALIDA_OR@8.0 64.81 116.53 LOS_A
5: CL 65 SUR X KR77J 98.38 314.66 LOS_E
6: CL 63 SUR X AUTOSUR - 5: CL 65 SUR X KR77)_ENTRADA_SUR@139.7 - 5: CL 65 SUR X KR77)_ENTRADA_SUR@194.1 131.35 352.02 LOS_A
6: CL 63 SUR X AUTOSUR - 5: CL 65 SUR X KR77J_ENTRADA_SUR@139.7 - 41: CL 65 SUR X KR77)_SALIDA_OR@129.6 131.35 352.02 LOS_D
6: CL 63 SUR X AUTOSUR - 41: CL 65 SUR X KR77)_SALIDA_OR@77.5 - 41: CL 65 SUR X KR77)_SALIDA_OR@129.6 50.99 123.82 LOS_B
6: CL 63 SUR X AUTOSUR - 42: CL 63 SUR X KR77J_ENTRADA_OR@186.6 - 29: CL 65 SUR X KR77)_ENTRADA_OR@14.0 14.48 57.86 LOS_D
6: CL 63 SUR X AUTOSUR 65.61 352.02 LOS_C

Tabla 53 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red No. 5
Fuente: Elaboraciéon propia
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En la red 6 de la Av. Agoberto desde la Carrera 78C hasta la Autopista Sur fue simulado la
extension de la Av. Agoberto en donde colinda con el limite entre Bogota y el municipio de Soacha
en la Transversal 77i, para estos modelos consideraron los siguientes movimientos; los vehiculos
gue provienen del Norte por la Av. Agoberto y que se dirigen al sur podran continuar por la Av.
Agoberto hasta la Transversal 77i o tomar la Autopista Sur al Occidente (ver figura 89 linea azul),
Por otro lado los vehiculos que provienen del Oriente por la Autopista Sur podran tomar la Av.
Agoberto al Norte (ver figura 89 linea amarilla), sobre la interseccion de la Av. Agoberto por la
Transversal 77i podran continuar hacia al Occidente u Oriente, donde debe ser controlado por
una interseccion semaforizada (ver figura 90).
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Figura 89 Escenario 2 — Red 6 Corredor Av. Agoberto Mejla por TV77I KR78 y Autopista Sur
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

En la figura 90 se muestra el diagrama de fases de la interseccion semaforizada.

SUR)_ENTRADA_OCC Y OR

TV 771X CL 53 (CL 698 SUR) ENTRADA_NORY SUR

Figura 90 Diagrama de fases Escenario 2 - Red 6
Fuente: Elaboracién propia a partir software Vissim student
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Como resultado de la modelacion de la red 6 el software muestra la longitud de cola, longitud
maxima de cola y los niveles de servicio para cada uno de los movimientos de la red (ver tabla

54).

Longitud de| Longitud de Nivel de
OMISIENTO, Cola(m) | Max Cola(m) servicio
1: AUTOSUR X CL 53 (CL 69B SUR) - 1: AUTOSUR X CL 53 (CL 69B SUR)_ENTRADA_OR@191.5 - 1: AUTOSUR X CL 53 (CL 69B SUR)_EN|  140.39 203.53 LOS_C
1: AUTOSUR X CL 53 (CL 69B SUR) - 1: AUTOSUR X CL 53 (CL 69B SUR)_ENTRADA_OR@191.5 - 24: R_V_CL 53 (CL 69B SUR) X AUTOS 157.68 222.81 LOS_E
1: AUTOSUR X CL 53 (CL 69B SUR) - 23: CL 53 (CL 69B SUR) X AUTOSUR_ENTRADA_NOR@911.7 - 10002@25.0 0.00 0.00 LOS_A
1: AUTOSUR X CL 53 (CL 69B SUR) - 23: CL 53 (CL 69B SUR) X AUTOSUR_ENTRADA_NOR@911.7 - 10004@26.8 0.00 0.00 LOS_A
1: AUTOSUR X CL 53 (CL 69B SUR) - 23: CL 53 (CL 69B SUR) X AUTOSUR_ENTRADA_NOR@911.7 - 10005@29.4 0.00 0.00 LOS_A
1: AUTOSUR X CL 53 (CL 69B SUR) 99.36 222.81 LOS_C
2: TV 771 X CL 53 (CL69B SUR) - 2: TV 771 X CL 53 (CL 69B SUR)_ENTRADA_OR@82.4 - 3: TV 77| X CL 53 (CL 69B SUR)_SALIDA_OCC@ 3.25 29.63 LOS_A
2: TV 771 X CL 53 (CL 69B SUR) - 4: TV 771 X CL 53 (CL 69B SUR)_ENTRADA_OCC@189.4 - 5: TV 771 X CL 53 (CL 69B SUR)_SALIDA_OR({ 0.01 5.54 LOS_A
2: TV 771 X CL 53 (CL 69B SUR) - 23: CL 53 (CL 69B SUR) X AUTOSUR_ENTRADA_NOR@350.6 - 23: CL 53 (CL 69B SUR) X AUTOSUR_E 0.69 7.57 LOS_A
2: TV 771 X CL 53 (CL69B SUR) - 24: R_V_CL 53 (CL 69B SUR) X AUTOSUR_SALIDA_NOR@526.7 - 24: R_V_CL 53 (CL 69B SUR) X AUTO 0.73 14.46 LOS_A
2: TV 771 X CL 53 (CL 69B SUR) 1.17 29.63 LOS_A

Tabla 54 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red No. 6
Fuente: Elaboracién propia

7.4 Modelacion Escenario 3 POT Decreto 555/2021

La simulacion del escenario 3 fue desarrollada con base a la reserva vial del POT del decreto
distrital 555 de 2021 con una seccion vial V-3 y velocidad maxima del distrito de 50 km/h y en
algunos corredores viales con restriccion de velocidad de 30 km/h o 20 km/h, en donde se da la
continuidad de la Carrera 80 desde la Calle 63 Sur hasta la Autopista sur contempladas en las
Redes 1, 2 y 6, el desarrollo de la Av. San Bernardino por Avenida ciudad de Cali contemplada
en la Red 4, por otro lado en la Red 3 se encuentra actualmente construido el corredor vial de la
Av. Bosa (Calle 59 sur) desde Av. Agoberto Mejia (Carrera 80) hasta la Av. Ciudad de Caliy en
la Red 5 interseccion a desnivel de la Av. Bosa por Autopista Sur, la cual se encuentra en fase
construccion para la fecha del presente informe, en la figura 91 se muestra la localizacion de las
redes de simulacion del escenario 2 (ver Anexo 6).

Carrer, 804

Carrer, 80

== Red No. 1
=== Red No. 2
=== Red No.3

Red No. 4
m===_Red No. 5

Red No. 6
=== UPZ 85 Bosa Central

Figura 91 Redes Modelacion Escenario 3
Fuente: (Secretaria Distrital de Movilidad, 2020)

76

Tesis de maestria: Propuesta para el mejoramiento de la movilidad vehicular de la UPZ 85 Bosa Centro con el
desarrollo de la reserva vial y mejoras en los ciclos semaféricos. Autor: Juan Carlos Ardila Barrera. Facultad de
Ingenieria Civil (Bogota) - Universidad Santo Tomas (Colombia). Afio 2024



Fueron comparadas las &areas de la reserva vial tanto del POT decreto 190 con decreto 555y las
variaciones en el trazado solo se presentan en la red 1 (ver figura 92), para las redes 2 a la 6 del
escenario 3 presentan las mismas caracteristicas del transito del escenario 2 descritas en el
numeral 7.3 del presente informe.

S ? " \No N %
Figura 92 Reserva vial POT decretos 190 y 555
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

7.4.1 Descripcion del Modelo por Red

En la red 1 para los vehiculos que provienen del Norte por la Av. Agoberto y se dirigen al Sur
podran continuar por el corredor vial de la Av. Agoberto (ver figura 93 linea azul), para los
vehiculos provenientes del Norte que requieran dirigirse al Occidente podran tomar la
Transversal 78L hacia la Calle 68 A Sur, Diagonal 69B Sur o continuar al sur hasta la Carrera
78C al Occidente (ver figura 93 linea azul), para los vehiculos provenientes del Sur que requieran
tomar la Carrera 78C al Occidente deberan continuar hasta la Carrera 78H al Oriente hasta la
Calle 67 Sur y tomar la Carrera 78C al Occidente (ver figura 93 linea amarilla), los vehiculos
provenientes del Occidente por la Carrera 78C y requieran dirigirse al Norte deberan tomar la Av.
Agoberto y continuar al Norte por la Av. Agoberto (ver figura 93 linea roja).
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1 Y 2 ~ g z 5
Figura 93 Escenario 3 — Red 1
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

Los vehiculos que provienen del Occidente por la Calle 68A sur y de la Diagonal 69 B Sur y
requieran tomar al Norte deberan tomar Diagonal 69B Sur hasta la Carrera 78C y continuar al
Oriente hasta la Av. Agoberto hacia el Norte (ver figura 92 linea amarilla), los vehiculos
provenientes del Occidente por la Diagonal 69B sur y requieran dirigirse al Sur deberan continuar
al Sur por Diagonal 69B hasta la Carrera 78C y tomar al sur la Av. Agoberto, finalmente para los
vehiculos que provienen del Oriente por la Carrera 78C y se dirigen al Occidente podran continuar
por la Carrera 78C o tomar la Diagonal 69B Sur (ver figura 92 linea azul).
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Figura 94 Escenario 3 — Red 1
Fuente: Elaboracidn propia a partir software Vissim student

En la figura 95 se muestra el diagrama de fases de la interseccion semaforizada.

Signal group

4 KR 78C X CL 69B SUR_ENTRADA_OR

o R

5 KR73C X CL 698 SUR ENTRADA_OCC (I 6 [ B Reo-

6 KR 78C X CL 698 SUR_ENTRADA NOR | 6 [l B Rec-

7 KR78C X CL 698 SUR_ENTRADA SUR | 6 [l B Reo-
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Signal group Signal sequence

KR 78C X DG G9B SUR ...

3 KR7eCXDGE9B SUR .. | O I B Red-R

Signal group ceanence [0

TV 78 L X DG 698 SUR_ENTRADA_OCC

TV 78 L X DG 698 SUR_ENTRADA_OR
3 TV 78 L X DG 698 SUR_ENTRADA_NOR
4 TV 78 L X DG 698 SUR_ENTRADA_SUR
5 TV 78 L X CL 68 A SUR_ENTRADA_NOR
7 TV 78 L X CL 68 A SUR_ENTRADA_OCC

Figura 95 Diagrama de fases Escenario 3 - Red 1
Fuente: Elaboracidn propia a partir software Vissim student

Como resultado de la modelacion de la red 1 el software muestra la longitud de cola, longitud
méaxima de cola y los niveles de servicio para cada uno de los movimientos de la red (ver tabla
55).
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MOVIMIENTO Longitud de| Longitud de Nivel de
Cola(m) | Max Cola(m) servicio
1: KR78C X CL69B SUR - 17: R_V_KR80 X TV 78L_ENTRADA_NORTE@537.5 - 23: RESERVA_VIAL_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OCC@15.5 9.26 41.07 LOS_C
1: KR78CX CL69B SUR - 17: R_V_KR80 X TV 78L_ENTRADA_NORTE@537.5 - 28: RESERVA_VIAL_TV 78L X KR 78C_SALIDA_OR@30.6 9.26 41.07 LOS_A
1: KR78C X CL69B SUR - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@544.4 - 13: RESERVA_VIAL_KR80 X TV 78L_ENTRADA_SUR@13.2 18.15 101.49 LOS_B
1: KR 78C X CL69B SUR - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@544.4 - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@612.8 18.15 101.49 LOS_B
1: KR 78C X CL69B SUR - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@544.4 - 23: RESERVA_VIAL_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OCC@15.5 9.70 81.86 LOS_A
1: KR 78C X CL69B SUR - 24: R_V_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OR@512.1 - 13: RESERVA_VIAL_KR80 X TV 78L_ENTRADA_SUR@13.2 17.38 61.52 LOS_D
1: KR 78C X CL69B SUR - 25: R_V_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OR@183.0 - 13: RESERVA_VIAL_KR80 X TV 78L_ENTRADA_SUR@13.2 0.67 46.65 LOS_A
1: KR 78C X CL69B SUR - 25: R_V_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OR@183.0 - 28: RESERVA_VIAL_TV 78L X KR 78C_SALIDA_OR@30.6 6.55 66.94 LOS_C
1: KR 78C X CL 69B SUR 10.29 101.49 LOS_C
2: KR 78C X DG 69B SUR - 5: TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_OR@88.0- 8: TV 78L X CL6SA SUR_SALIDA_NOR@6.1 4.95 38.15 LOS_B
2: KR 78C X DG 69B SUR - 5: TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_OR@88.0- 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@402.1 4.95 38.15 LOS_B
2: KR 78C X DG 69B SUR - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@328.8 - 8: TV 78L X CL69A SUR_ SALIDA_NOR@6.1 4.63 49.14 LOS_A
2: KR 78C X DG 69B SUR - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@328.8- 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@402.1 4.63 49.14 LOS_A
2: KR 78C X DG 69B SUR - 28: RESERVA_VIAL_TV 78L X KR 78C_SALIDA_OR@172.9- 3: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OR@12.8 1.72 21.16 LOS_A
2: KR 78C X DG 69B SUR - 28: RESERVA_VIAL_TV 78L X KR 78C_SALIDA_OR@172.9 - 28: RESERVA_VIAL_TV 78L X KR 78C_SALIDA_OR@247.6 1.72 21.16 LOS_B
2: KR 78C X DG 69B SUR 3.77 49.14 LOS_A
3: TV 78LX DG 69B SUR - 6: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OCC@50.8- 2@13.9 10.34 46.50 LOS_A
3: TV 78L X DG 69B SUR - 6: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OCC@50.8 - 10013@14.5 10.34 46.50 LOS_C
3: TV 78LX DG 69B SUR - 12: TV 78L X CL 68 A SUR SALIDA_NOR@188.2 - 2@13.9 0.59 10.02 LOS_A
3: TV 78L X DG 69B SUR - 12: TV 78L X CL 68 A SUR SALIDA_NOR@188.2 - 10022@32.2 0.00 0.00 LOS_A
3: TV 78L X DG 69B SUR - 10010: TV 78L X DG 69 B SUR_MOV_4@2.3 - 4: TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_OCC@20.3 8.26 41.97 LOS_D
3: TV 78L X DG 69B SUR 4.80 46.50 LOS_C
4: TV 78LX CL68A SUR - 1: TV 78L X CL 68 A SUR ENTRADA_NOR@21.7 - 12: TV 78L X CL 68 A SUR SALIDA_NOR@11.2 4.80 56.04 LOS_A
4: TV 78LX CL68A SUR - 1: TV 78L X CL 68 A SUR ENTRADA_NOR@21.7 - 20: TV 78L X CL 68 A SUR_SALIDA_OCC@8.2 4.80 56.04 LOS_B
4: TV 78LX CL68A SUR - 9: TV 78L X CL 68 A SUR_ENTRADA_OCC@125.4- 10: TV 78L X CL 68 A SUR_SALIDA_OR@7.6 9.64 38.39 LOS_C
4: TV 78LX CL68A SUR - 9: TV 78L X CL 68 A SUR_ENTRADA_OCC@125.4-12: TV 78L X CL68 A SUR SALIDA_NOR@11.2 9.64 38.39 LOS_D
4: TV 78L X CL 68A SUR 7.22 56.04 LOS_C
5: TV 78L X KR 78C - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@155.5 - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@213.5 0.00 0.00 LOS_A
5: TV 78L X KR 78C - 28: RESERVA_VIAL_TV 78L X KR 78C_SALIDA_OR@360.8 - 28: RESERVA_VIAL_TV 78L X KR 78C_SALIDA_OR@415.7 0.00 0.00 LOS_A
5: TV 78L X KR 78C - 10007 @6.0 - 28: RESERVA_VIAL_TV 78L X KR 78C_SALIDA_OR@415.7 0.08 13.85 LOS_A
5: TV 78L X KR 78C 0.03 13.85 LOS_A

Tabla 55 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red No. 1
Fuente: Elaboracion propia

7.5 Modelacion Escenario 4 Propuesta Estudio

En la red 1 del fue seleccionado el trazado de la via de Av. Agoberto con base a la reserva vial
del POT del decreto 555 dado que este no afectaria gran parte de los comerciantes de la
Transversal 78L desde la Calle 68 Sur hasta la Carrera 78C, por otro lado, en la Transversal 77J
entre la Calle 68 Sur y Calle 69B Sur cuenta con un ancho promedio de seccién vial de 24m,
constituida por un separador vial de 13.80m de ancho y dos calzadas de 5.20 cada una, por lo
gue afectaria un numero menor de predios teniendo en cuenta las dimensiones del perfil vial V-
3, asignado por el POT.

En la red 2 fue modelado la extension de la Carrera 80 desde la Calle 63 Sur hasta la Transversal
78L conforme al POT, en este modelo se elimind el Movimiento 4 Oriente a Occidente por la
Calle 63 Sur por Carrera 80. En la red 3 se encuentra actualmente construido el corredor vial de
la Av. Bosa (Calle 59 sur) desde Av. Agoberto Mejia, sin embargo, se realizé6 un modelo donde
se eliminan los semaforos en las entradas de la glorieta y se propone el paso de peatones y
biciusuarios a desnivel. La red 4 fue modelado el desarrollo de la Av. San Bernardino por Avenida
ciudad de Cali. La Red 5 fue modelada interseccion a desnivel de la Av. Bosa por Autopista Sur
la cual se encuentra en construccion para la fecha del presente informe.

La red 6 se modelo de acuerdo con el &rea de la reserva vial y se propone el paso a desnivel de
la Av. Agoberto por Autopista Sur para los vehiculos que provienen del Norte por la Av. Agoberto
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y se dirigen al Occidente por la Autopista sur, y un carril izquierdo a nivel donde permite la
conexion con la Carrera 7 paralela a la Autopista sur.

En la figura 96 se muestra la localizacion de las redes de simulacion del escenario 4 (ver Anexo
7).

we==_ Red No. 1
=== Red No. 2
m==_ Red No. 3

Red No. 4
mmm=  Red No. 5

Red No. 6
=== PZ 85 Bosa Central

Figura 96 Redes Modelacion Escenario 4
Fuente: (Secretaria Distrital de Movilidad, 2020)

7.5.1 Descripcion del Modelo por Red

Los movimientos posibles de la red 1 se describen de la siguiente manera; los vehiculos
provenientes del Occidente por la Carrera 78C y se dirigen al Norte podran tomar la Transversal
78L hasta la Av. Agoberto, si se dirigen hacia el Oriente podran continuar por la Carrera 78C al
Oriente (ver figura 97 linea azul).

Los vehiculos provenientes del Norte por la Av. Agoberto y que se dirijan al sur podran continuar
por la Av. Agoberto, para los vehiculos que se dirigen hacia el Occidente por la Calle 68 Sur
deberan tomar la Carrera 78j y la Calle 68 Sur al Occidente, teniendo en cuenta que se propone
gue la Transversal 78L se unifiqgue en un solo sentido vial de Sur a Norte (ver figura 97 linea
amarillo), para los vehiculos que se dirigen al Occidente hacia la Diagonal 69B Sur deberan tomar
continuar por la Av. Agoberto hasta la Carrera 78C al Occidente hasta la Diagonal 69B Sur. (ver
figura 97 linea amarillo)

Los vehiculos provenientes del Sur por la Av. Agoberto que se dirijan al Norte podran continuar
en la misma (ver figura 97 linea amarillo), sin embargo, para los vehiculos que deban tomar al
Occidente deberan tomar la Av. Agoberto hasta la Carrera 78H al Oriente y tomar la Calle 67 Sur
hasta la Carrera 78C y continuar en la misma hasta la Diagonal 69B Sur al Occidente.
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Figura 97 Escenario 4 — Red 1
Fuente: Elaboracidn propia a partir software Vissim student

Figura 98 Escenario 4 — Red 1
Fuente: Elaboracién propia a partir software Vissim student
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Los vehiculos provenientes de la Diagonal 69B Sur que deban dirigirse al Norte debera tomar la
Transversal 78L al Norte hasta la Av. Agoberto (ver figura 98 linea negra), si requieren tomar al
Sur deberd tomar la Calle 69A Sur hasta la Av. Agoberto (ver figura 98 linea negra), para los
vehiculos que proviene del Oriente por la Carrera 78C y deba dirigirse al Occidente podran tomar
la Diagonal 69B o continuar por la Carrera 78C(ver figura 98 linea amarilla), final mente para los
vehiculos provenientes del Occidente de la Calle 68 Sur y deban dirigirse al Norte podran tomar
la Transversal 78L al Norte hasta la Av. Agoberto (ver figura 98 linea roja). En la figura 98 se
muestra el diagrama de fases de la interseccion semaforizada.

Signal group

4 KR 78C X CL 69B SUR_ENTRADA_OR

KR 78C X CL 69B SUR_ENTRADA_OCC

6 KR 78C X CL 69B SUR_ENTRADA_NOR

7 KR 78C X CL 69B SUR_ENTRADA_SUR EEEE r

Signal group. Signal sequence

TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC

3| TV7ELX KR TEC_MOV_T A redr

Signal group

KRB0 X TV 78L_ENTRADA_OCC

KRB0 X TV 78L_ENTRADA_OR

3 KREOD X TV 78L_ENTRADASUR |1

Figura 99 Diagrama de fases Escenario 4 - Red 1
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student
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Como resultado de la modelacion de la red 1 el software muestra la longitud de cola, longitud
méxima de cola y los niveles de servicio para cada uno de los movimientos de la red (ver tabla
56).

MOVIMIENTO Longitud de| Longitud de vae.I (.ie
Cola(m) | Max Cola(m) servicio
1: KR78C X CL69B SUR - 17: R_V_KR80 X TV 78L_ENTRADA_NORTE@537.5 - 23: RESERVA_VIAL_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_( 7.75 32.88 LOS_C
1: KR78C X CL69B SUR - 17: R_V_KR80 X TV 78L_ENTRADA_NORTE@537.5 - 28: RESERVA_VIAL_TV 78L X KR 78C_SALIDA_OR@30. 7.75 32.88 LOS_C
1: KR 78C X CL69B SUR - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@544.4 - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@612.8 0.49 14.46 LOS_A
1: KR78C X CL69B SUR - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@544.4 - 23: RESERVA_VIAL_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_O 0.00 0.00 LOS_A
1: KR 78C X CL69B SUR - 24: R_V_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OR@512.1 - 13: RESERVA_VIAL_KR80 X TV 78L_ENTRADA_SUR@ 8.40 41.67 LOS_C
1: KR 78C X CL69B SUR - 25: R_V_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OR@183.0 - 13: RESERVA_VIAL_KR80 X TV 78L_ENTRADA_SUR@ 0.00 0.00 LOS_A
1: KR78C X CL69B SUR - 25: R_V_CL 69 B SUR X KR 78C_ENTRADA_OR@183.0 - 28: RESERVA_VIAL_TV 78L X KR 78C_SALIDA_OR@ 0.26 7.69 LOS_A
1: KR 78C X CL 69B SUR 2.82 41.67 LOS_B
2: KR 78C X DG 69B SUR - 5: TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_OR@88.0- 8: TV 78L X CL69A SUR_ SALIDA_NOR@6.1 2.23 21.76 LOS_B
2: KR 78C X DG 69B SUR - 5: TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_OR@88.0- 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@402.1 2.23 21.76 LOS_A
2: KR 78C X DG 69B SUR - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@328.8 - 8: TV 78L X CL69A SUR_SALIDA_NOR@6.1 2.61 19.78 LOS_A
2: KR 78C X DG 69B SUR - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@328.8 - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@402.1 2.61 19.78 LOS_A
2: KR 78C X DG 69B SUR - 28: RESERVA_VIAL_TV 78L X KR 78C_SALIDA_OR@172.9- 3: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OR@12.8 1.54 14.81 LOS_A
2: KR 78C X DG 69B SUR - 28: RESERVA_VIAL_TV 78L X KR 78C_SALIDA_OR@172.9 - 28: RESERVA_VIAL_TV 78L X KR 78C_SALIDA_( 1.54 14.81 LOS_A
2: KR 78C X DG 69B SUR 2.13 21.76 LOS_A
3: TV 78LX DG 69B SUR - 2@86.7 - 12: TV 78L X CL 68 A SUR SALIDA_NOR@14.3 0.00 0.00 LOS_A
3: TV 78L X DG 69B SUR - 6: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OCC@50.8- 12: TV 78L X CL 68 A SUR SALIDA_NOR@14.3 10.37 45.12 LOS_C
3: TV 78LX DG 69B SUR - 6: TV 78L X DG 69 B SUR_ENTRADA_OCC@50.8 - 10013@14.5 10.37 45.12 LOS_C
3: TV 78L X DG 69B SUR - 10010: TV 78L X DG 69 B SUR_MOV_4@2.3- 4: TV 78L X DG 69 B SUR_SALIDA_OCC@20.3 10.07 41.77 LOS_D
3: TV 78L X DG 69B SUR 6.81 45.12 LOS_B
4: TV 78L X CL68A SUR - 9: TV 78L X CL 68 A SUR_ENTRADA_OCC@125.4- 1: TV 78L X CL68 A SUR ENTRADA_NOR@13.1 9.57 38.50 LOS_D
4: TV 78LX CL68A SUR - 9: TV 78L X CL 68 A SUR_ENTRADA_OCC@125.4 - 10: TV 78L X CL 68 A SUR_SALIDA_OR@7.6 9.57 38.50 LOS_C
4: TV 78L X CL68A SUR - 11: TV 78L X CL 68 A SUR_ENTRADA_OR@75.8 - 20: TV 78L X CL 68 A SUR_SALIDA_OCC@8.2 2.74 25.81 LOS_C
4: TV 78L X CL68A SUR - 12: TV 78L X CL 68 A SUR SALIDA_NOR@191.5- 1: TV 78L X CL 68 A SUR ENTRADA_NOR@13.1 9.32 58.06 LOS_B
4: TV 78L X CL 68A SUR 7.21 58.06 LOS_B
5: TV 78L X KR 78C - 14@53.2 - 2@10.6 11.48 103.05 LOS_A
5: TV 78LX KR 78C - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@155.5 - 22: R_V_TV 78L X KR 78C_ENTRADA_OCC@213.5 4.64 20.85 LOS_B
5: TV 78L X KR 78C - 28: RESERVA_VIAL_TV 78L X KR 78C_SALIDA_OR@360.8 - 28: RESERVA_VIAL_TV 78L X KR 78C_SALIDA_OR@4 3.66 20.66 LOS_B
5: TV 78L X KR 78C 6.59 103.05 LOS_B
6: KRBOX TV 78L- 1: TV 78L X CL 68 A SUR ENTRADA_NOR@28.0 - 13: RESERVA_VIAL_KR80 X TV 78L_ENTRADA_SUR@322.5 6.27 55.88 LOS_A
6: KRBOX TV 78L - 13: RESERVA_VIAL_KR80 X TV 78L_ENTRADA_SUR@275.4 - 13: RESERVA_VIAL_KR80 X TV 78L_ENTRADA_SUR@| 0.11 3.37 LOS_C
6: KRBOX TV 78L- 17: R_V_KR80X TV 78L_ENTRADA_NORTE@223.6- 17: R_V_KR80 X TV 78L_ENTRADA_NORTE@279.1 8.16 41.15 LOS_B
6: KRBOX TV 78L 4.85 55.88 LOS_A

Tabla 56 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red No. 1
Fuente: Elaboracion propia

En la red 2 se describen de la siguiente manera los posibles movimientos para cada acceso; los
vehiculos provenientes del norte por la Av. Agoberto por Calle 63 Sur que requieren tomar al sur
la Tv 78L deberan continuar por la Av. Agoberto hasta la Calle 65J sur (empalme de red 1), los
vehiculos que requieran tomar al Occidente podran girar a la derecha por Calle 63 Sur (ver figura
100 linea roja).

Los vehiculos que provienen del Sur por transversal 78L y se dirigen al norte por la Av. Agoberto
podran continuar por la Av. Agoberto hacia el Norte, para los vehiculos que requieran ir hacia el
Oriente y autopista sur podran girar en la Calle 65 Sur al Oriente (ver figura 100 linea amarilla).

Los vehiculos que provienen del Occidente por Calle 65 Sur y se dirigen Oriente podran continuar
con el corredor vial de la Calle 63 sur hasta la Av. Agoberto y continuar con su recorrido, también
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podran tomar al Sur por la Carrera 80C y tomar al Norte en el giro a la izquierda por la Av.
Agoberto, también podran tomar al sur por la Carrera 80C (ver figura 100 linea verde).

Los vehiculos que provienen del Oriente por la Calle 63 Sur y se dirigen al Occidente deberan
tomar desde la Av. Bosa por Autopista Sur hacia el Occidente y tomar al Norte la Av. Agoberto
hasta la Calle 63 Sur, sin embargo, los vehiculos provenientes del Oriente de la Calle 63 Sur
hacia el Norte tomara al Norte la Av. Agoberto hacia el Norte (ver figura 100 linea blanca).

7 E R e
R o

3 W

Términos de Uso deBmgMaps‘ i o 1t T LR p o R o) T 5

Figura 100 Escenario 4 — Red 2 Corredor KR 80 por CL 63 sury CL 65 sur
Fuente: Elaboracién propia a partir software Vissim student
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Signal group

KR 80 X CL 63 SUR_ENTRADA NOR

KR 80 X CL 63 SUR_ENTRADA_SUR

4 KR 80 X CL 63 SUR_ENTRADA_MORTE
5 KR 80 X CL 65 SUR_ENTRADA_SUR
6 KR 80 X CL 63 SUR_ENTRADA_OCC

Signal group

2 KR 80C X CL 65 SUR_SUR LT T 1/

4 KR 80C X CL 65 SUR_OCC ...- R

Figura 101 Diagrama de fases Escenario 4 - Red 2

Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

Como resultado de la modelacion de la red 2 el software muestra la longitud de cola, longitud
maxima de cola y los niveles de servicio para cada uno de los movimientos de la red (ver tabla

57).

Longitud de| Longitud de Nivel de
MOMIMIENZO Cola (m) Max Cola (m) servicio
1: KR 80 X CL63 SUR - 2: KR80 X CL 63 SUR_ENTRADA_NORTE@215.1 - 6: RESERVA_VIAL_KR 80_ENTRADA_NORTE@30.3 38.35 209.27 LOS_B
1: KR 80 X CL 63 SUR - 2: KR80 X CL 63 SUR_ENTRADA_NORTE@215.1 - 30: KR 80C X CL 63 SUR_ENTRADA_OR@17.4 38.35 209.27 LOS_B
1: KR 80 X CL63 SUR - 5: KR 80 X CL 63 SUR_ENTRADA_OR@0.4 - 3: KR80 X CL 63 SUR_SALIDA_NORTE@31.2 1.75 25.26 LOS_A
1: KR 80 X CL63 SUR - 7: RESERVA_VIAL_KR 80_ENTRADA_NORTE@537.7 - 3: KR80 X CL 63 SUR_SALIDA_NORTE@31.2 2.39 17.94 LOS_A
1: KR 80 X CL 63 SUR - 10006: KR 79C X CL 63 SUR_ENTRADA_OR@9.4 - 3: KR80 X CL 63 SUR_SALIDA_NORTE@31.2 1.75 25.26 LOS_A
1: KR 80 X CL 63 SUR 11.06 209.27 LOS_B
2: KR 80 X CL65 SUR - 6: RESERVA_VIAL_KR 80_ENTRADA_NORTE@88.1 - 6: RESERVA_VIAL KR 80 ENTRADA_NORTE@138.7 3.28 28.44 LOS_A
2: KR 80 X CL65SUR - 7: RESERVA_VIAL_KR 80_ENTRADA_NORTE@429.2 - 4: KR79C X CL 65 SUR_SALIDA_OR@13.7 6.13 50.72 LOS_A
2: KR 80 X CL65SUR - 7: RESERVA_VIAL_KR 80_ENTRADA_NORTE@429.2 - 7: RESERVA_VIAL_KR 80_ENTRADA_NORTE@476.6 6.13 50.72 LOS_A
2: KR 80 X CL 65 SUR - 23: CL 65 SUR_SALIDA_OR@156.7 - 4: KR79C X CL 65 SUR_SALIDA_OR@13.7 61.32 191.44 LOS_E
2: KR 80 X CL 65 SUR - 23: CL 65 SUR_SALIDA_OR@156.7 - 7: RESERVA_VIAL_KR 80_ENTRADA_NORTE@476.6 61.32 191.44 LOS_D
2: KR 80 X CL 65 SUR 23.57 191.44 LOS_C
3: KR 80C X CL 65 SUR - 28: KR 80C X CL 65 SUR_ ENTRADA SUR_9(2) @94.1 - 23: CL 65 SUR_SALIDA_OR@14.8 0.78 9.39 LOS_C
3: KR 80C X CL 65 SUR - 32: KR 80C X CL 65 SUR_ ENTRADA_NORTE@43.4 - 23: CL 65 SUR_SALIDA_OR@14.8 31.46 138.21 LOS_C
3: KR 80C X CL 65 SUR - 32: KR 80C X CL 65 SUR_ ENTRADA_NORTE@43.4 - 33: KR 80C X CL 65 SUR_ SALIDA_SUR@12.4 31.46 138.21 LOS_A
3: KR80C X CL 65 SUR - 36: KR 80C X CL 65 SUR_ ENTRADA_OCC@139.4 - 23: CL 65 SUR_SALIDA_OR@14.8 47.55 136.15 LOS_E
3: KR80C X CL 65 SUR - 36: KR 80C X CL 65 SUR_ ENTRADA_OCC@139.4 - 33: KR 80C X CL 65 SUR_ SALIDA_SUR@12.4 47.55 136.15 LOS_E
3: KR 80C X CL 65 SUR 26.60 138.21 LOS_D

Tabla 57 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red No. 2
Fuente: Elaboracion propia
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En la red 3 fue modelado sin los seméforos para el paso peatonal, en los accesos a la glorieta 'y
en remplazo de esto se plantea el paso de peatones y biciusuarios a desnivel; de esta manera
se permitiria el paso continuo de los vehiculos para cada acceso a la glorieta (ver figura 102).

Figura 102 Escenario 4 — Red 3 sin semaforizacién glorieta Alternativa
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

Como resultado de la modelacion de la red 3 el software muestra la longitud de cola, longitud
maxima de cola y los niveles de servicio para cada uno de los movimientos de la red (ver tabla
58).
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MOVIMIENTO Longitud de| Longitud de Nivel de
Cola(m) | Max Cola(m) servicio
1: KR 80 X AV BOSA - 1: KR 80 X CL AV BOSA_ENTRADA_SUR@45.4 - 3: KR 80 X CLAV BOSA_MOV_9(2) @1 0.00 0.00 LOS_A
1: KR80 X AV BOSA - 1: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_SUR@45.4 - 5: KR 80 X CLAV BOSA_SALIDA_OR@ 23.77 90.77 LOS_A
1: KR 80 X AV BOSA - 1: KR 80 X CL AV BOSA_ENTRADA_SUR@45.4 - 8: KR 80 X CL AV BOSA_SALIDA NORT! 23.77 90.77 LOS_E
1: KR80 X AV BOSA - 1: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_SUR@45.4 - 11: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_SUR@8 23.77 90.77 LOS_A
1: KR 80 X AV BOSA - 1: KR 80 X CL AV BOSA_ENTRADA_SUR@45.4 - 12: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@3 23.77 90.77 LOS_A
1: KR80 X AV BOSA - 1: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_SUR@45.4 - 13: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@] 23.77 90.77 LOS_A
1: KR80 X AV BOSA - 6: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_OR@124.9-5: KR 80 X CLAV BOSA_SALIDA_OR@ 10.20 35.62 LOS_A
1: KR80 X AV BOSA - 6: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_OR@124.9 - 8: KR 80 X CL AV BOSA_SALIDA NORT 10.20 35.62 LOS_A
1: KR 80 X AV BOSA - 6: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_OR@124.9 - 11: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_SUR@8§ 10.20 35.62 LOS_A
1: KR 80 X AV BOSA - 6: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_OR@124.9 - 12: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@] 10.20 35.62 LOS_A
1: KR80 X AV BOSA - 6: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_OR@124.9 - 13: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@ 10.20 35.62 LOS_C
1: KR 80 X AV BOSA - 7: KR 80 X CL AV BOSA_MOV_9(4) @4.8 - 8: KR 80 X CLAV BOSA_SALIDA NORTE@10] 0.44 14.89 LOS_A
1: KR80 X AV BOSA - 9: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_NORTE@591.2 - 5: KR 80 X CLAV BOSA_SALIDA_Q  279.59 512.13 LOS_F
1: KR 80 X AV BOSA - 9: KR 80 X CL AV BOSA_ENTRADA_NORTE@591.2 - 8: KR 80 X CLAV BOSA_SALIDA N 279.59 512.13 LOS_A
1: KR80 X AV BOSA - 9: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_NORTE@591.2 - 11: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_SU 279.59 512.13 LOS_F
1: KR80 X AV BOSA - 9: KR 80 X CLAV BOSA_ENTRADA_NORTE@591.2 - 12: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OC| 279.59 512.13 LOS_A
1: KR 80 X AV BOSA - 9: KR 80 X CL AV BOSA_ENTRADA_NORTE@591.2 - 13: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OC| 279.59 512.13 LOS_A
1: KR80 X AV BOSA - 14: KR80 X CL63_ ENTRADA_OCC@295.4 - 5: KR 80 X CLAV BOSA_SALIDA_OR@78.2) 157.84 250.81 LOS_F
1: KR80 X AV BOSA - 14: KR 80X CL63_ ENTRADA_OCC@295.4 - 8: KR 80 X CLAV BOSA_SALIDA NORTE@] 157.84 250.81 LOS_F
1: KR80 X AV BOSA - 14: KR 80 X CL63_ ENTRADA_OCC@295.4 - 11: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_SUR@80.0 157.84 250.81 LOS_A
1: KR 80 X AV BOSA - 14: KR 80 X CL 63_ ENTRADA_OCC@295.4 - 12: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@39.3| 157.84 250.81 LOS_A
1: KR80 X AV BOSA - 14: KR 80 X CL63_ ENTRADA_OCC@295.4 - 13: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@113. 157.84 250.81 LOS_A
1: KR 80 X AV BOSA - 14: KR 80 X CL 63_ ENTRADA_OCC@295.4 - 10018@19.3 107.69 187.04 LOS_F
1: KR 80 X AV BOSA - 10009@38.6 - 13: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@113.6 0.04 5.75 LOS_C
1: KR 80 X AV BOSA 72.45 512.13 LOS_F
2: AV BOSA X KR 80H - 13: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@206.1 - 13: KR 80 X AV BOSA_SALIDA_OCC@25 3.11 37.30 LOS_A
2: AV BOSA X KR 80H - 14: KR 80 X CL63_ ENTRADA_OCC@160.8 - 14: KR 80 X CL63_ ENTRADA_OCC@205 56.00 181.23 LOS_D
2: AV BOSA X KR 80H - 16: AV BOSA X KR 80H_ENTRADA_SUR@129.3 - 14: KR 80 X CL 63_ ENTRADA_OCC@ 74.51 169.61 LOS_F
2: AV BOSA X KR 80H 44.54 181.23 LOS_C
3: KR 80H X CL 60 SUR - 17: KR 80H X CL 60 SUR_ENTRADA_OR@22.6 - 16: AV BOSA X KR 80H_ENTRADA_S 0.00 0.00 LOS_A
3: KR80H X CL60 SUR - 17: KR 80H X CL 60 SUR_ENTRADA_OR@22.6 - 20: KR 80H X CL 60 SUR_SALIDA_0OC( 0.00 0.00 LOS_A
3: KR 80H X CL 60 SUR - 18: KR 80H X CL 60 SUR_ENTRADA_SUR@150.5 - 16: AV BOSA X KR 80H_ENTRADA | 10.27 57.73 LOS_C
3: KR80H X CL60 SUR - 19: KR 80H X CL 60 SUR_ENTRADA_OCC@152.9 - 16: AV BOSA X KR 80H_ENTRADA | 7.34 88.11 LOS_B
3: KR 80H X CL 60 SUR 4.40 88.11 LOS_B

Tabla 58 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red No. 3

Fuente: Elaboracion propia

En la red 6 de la Av. Agoberto desde la Carrera 78C hasta la Autopista Sur fue simulado la
extension de la Av. Agoberto con el limite entre Bogota y el municipio de Soacha en la
Transversal 77i, para estos modelos se consideraron los siguientes movimientos; los vehiculos
gue provienen del Norte por la Av. Agoberto y que se dirigen al sur podran continuar por la Av.
Agoberto hasta la Transversal 77i o tomar la Autopista Sur al Occidente a desnivel (ver figura
103 linea azul), Por otro lado los vehiculos que provienen del Oriente por la Autopista Sur podran
tomar la Av. Agoberto al Norte (ver figura 103 linea amarilla), sobre la interseccién de la Av.
Agoberto por la Transversal 77i podran continuar hacia al Occidente u Oriente, donde debe ser
controlado por una interseccion semaforizada (ver figura 104).
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Figura 103 Escenario 4 — Red 6 Corredor Av. Agoberto Mejia por TV771, KR78 y Autopista Sur
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student
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Figura 104 Diagrama de fases Escenario 2 - Red 6
Fuente: Elaboracion propia a partir software Vissim student

Como resultado de la modelacion de la red 6 el software muestra la longitud de cola, longitud
méaxima de cola y los niveles de servicio para cada uno de los movimientos de la red (ver tabla
54).

Longitudde| Longitudde | Nivelde
e Cola(m) | MaxCola(m) | servicio
1: AUTOSUR X CL 53 (CL 69B SUR) - 1: AUTOSUR X CL 53 (CL 69B SUR)_ENTRADA_OR@140.1 - 10@5.7 138 53.85 LOS_A
1: AUTOSUR X CL 53 (CL 69B SUR) 138 53.85 LOS_A
2: TV 771 X CL53 (CL69B SUR) - 2: TV 771 X CL 53 (CL 69B SUR)_ENTRADA_OR@82.4 - 3: TV 771 X CL 53 (CL 69B SUR)_SALIDA_OCC@1.6 3.26 29.63 LOS_A
2: TV 771 X CL53 (CL69B SUR) - 4: TV 771 X CL 53 (CL 69B SUR)_ENTRADA_OCC@189.4 - 5: TV 77| X CL 53 (CL 69B SUR)_SALIDA_OR@9.0 0.01 3.46 LOS_A
2: TV 771 X CL 53 (CL 69B SUR) - 23: CL 53 (CL 69B SUR) X AUTOSUR_ENTRADA_NOR@350.5 - 23: CL 53 (CL 69B SUR) X AUTOSUR_ENTRADA_NOR@391.6 0.69 7.57 LOS_A
2: TV 771 X CL 53 (CL 69B SUR) - 24: R_V_CL 53 (CL 69B SUR) X AUTOSUR_SALIDA_NOR@427.7 - 24: R_V_CL 53 (CL 69B SUR) X AUTOSUR_SALIDA_NOR@468.9 2.86 28.71 LOS_B
2: TV 771 X CL 53 (CL 69B SUR) 1.70 29.63 LOS_A

Tabla 59 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red No. 6
Fuente: Elaboracion propia
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7.6 Modelacion Seleccionada

Una vez realizado los modelos fueron comparados los resultados, donde se comparé el nivel de
servicio y longitud maxima de cola de las intersecciones para cada una de las redes, y como
criterio de seleccion las intersecciones en comun (ver Anexo 3), como se muestra a continuacion:

La interseccion de la Calle 68A Sur por Carrera 80, en el escenario 1 actualmente tiene un nivel
de servicio B y una longitud méaxima de cola para toda la interseccion de 38.49m, en el escenario
2 se obtiene un nivel de servicio B y longitud maxima de cola para toda la interseccion 38.49, en
el escenario 3 tiene un nivel de servicio C y longitud méxima de cola para toda la interseccién
56.04m, para el escenario 4 se tiene que un nivel de servicio B con longitud maxima de cola para
toda la interseccion de 58.06m, de acuerdo con lo anterior presenta un mejor nivel de servicio el
escenario 2 y una longitud maxima de cola menor (ver tabla 60).

La interseccion de la DG 69 Sur por Carrera 80, en el escenario 1 actualmente tiene un nivel de
servicio E y una longitud maxima de cola para toda la interseccién de 282.56m, en el escenario
2 se obtiene un nivel de servicio E y longitud maxima de cola para toda la interseccién 282.56,
en el escenario 3 KR 78L por DG 69B Sur tiene un nivel de servicio C y longitud méaxima de cola
para toda la interseccion 46.50m, para el escenario 4 KR 78L por DG 69B se tiene que un nivel
de servicio B con longitud maxima de cola para toda la interseccion de 45.12m, de acuerdo con
lo anterior presenta un mejor nivel de servicio el escenario 4 con una longitud maxima de cola
menor (ver tabla 60).

La interseccion de la DG 69 Sur por Carrera 78C, en el escenario 1 actualmente tiene un nivel
de servicio D y una longitud méaxima de cola para toda la interseccién de 66.51m, en el escenario
2 se obtiene un nivel de servicio D y longitud méaxima de cola para toda la interseccion 66.51m,
en el escenario 3 tiene un nivel de servicio Ay longitud maxima de cola para toda la interseccion
49.14m, para el escenario 4 se tiene que un nivel de servicio A con longitud maxima de cola para
toda la interseccién de 21.76m, de acuerdo con lo anterior presenta un mejor nivel de servicio el
escenario 4 con una longitud maxima de cola menor (ver tabla 60).
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MODELO RED MOVIMIENTO Longitud de| Longitud de Nivell (.ie
Cola(m) | Max Cola(m) servicio

1: KR80 X CL 68A SUR 4.60 38.49 LOS_B

ESCENARIO 1 1 2: KR80 X DG69 B SUR 41.05 282.56 LOS_E
3: KR78C X CL 69 B SUR 2.20 66.51 LOS_D

1: KR80 X CL 68A SUR 4.60 38.49 LOS_B

ESCENARIO 2 1 2: KR80 X DG69 B SUR 41.05 282.56 LOS_E
3: KR78C X CL 69 B SUR 2.20 66.51 LOS_D

1: KR 78C X CL 69B SUR 10.29 101.49 LOS_C

2: KR 78C X DG 69B SUR 3.77 49.14 LOS_A

ESCENARIO 3 1 3: TV 78L X DG 69B SUR 4.80 46.50 LOS_C
4: TV 78L X CL 68A SUR 7.22 56.04 LOS_C

5: TV 78L X KR 78C 0.03 13.85 LOS_A

1: KR 78C X CL 69B SUR 2.82 41.67 LOS_B

2: KR 78C X DG 69B SUR 2.13 21.76 LOS_A

3: TV 78L X DG 69B SUR 6.81 45.12 LOS_B

ESCENARIO 4 1 4: TV 78L X CL 68A SUR 7.21 58.06 LOS_B
5: TV 78L X KR 78C 6.59 103.05 LOS_B

6: KR80 X TV 78L 4.85 55.88 LOS_A

Tabla 60 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red 1
Fuente: Elaboracion propia

La interseccion de la Carrera 80C por Calle 65 Sur, en el escenario 1 actualmente tiene un nivel
de servicio E y una longitud méxima de cola para toda la interseccién de 159m, en el escenario
2 se obtiene un nivel de servicio E y longitud maxima de cola para toda la interseccién 176.92m,
en el escenario 3 tiene un nivel de servicio E y longitud méaxima de cola para toda la interseccién
176.92m, para el escenario 4 se tiene que un nivel de servicio D con longitud maxima de cola
para toda la interseccién de 138.21m, de acuerdo con lo anterior presenta un mejor nivel de
servicio los escenarios 2 y 3 con una longitud méxima de cola menor (ver tabla 61).

La interseccién de la Carrera 80 por Calle 63 Sur, en el escenario 1 actualmente tiene un nivel
de servicio B y una longitud maxima de cola para toda la interseccion de 167.39m, en el escenario
2 se obtiene un nivel de servicio B y longitud maxima de cola para toda la interseccion 97.25m,
en el escenario 3 tiene un nivel de servicio B y longitud maxima de cola para toda la interseccién
97.25m, para el escenario 4 se tiene que un nivel de servicio B con longitud maxima de cola para
toda la interseccion de 209.27m, de acuerdo con lo anterior presenta un mejor nivel de servicio
los escenarios 2 y 3 con una longitud maxima de cola menor (ver tabla 61).

La interseccién de la Carrera 80 por Calle 65 Sur, en el escenario 1 KR 79C por CL 65 sur
actualmente tiene un nivel de servicio D y una longitud méaxima de cola para toda la interseccion
de 210.07m, en el escenario 2 se obtiene un nivel de servicio B y longitud maxima de cola para
toda la interseccion 90.53m, en el escenario 3 tiene un nivel de servicio B y longitud maxima de
cola para toda la interseccion 90.53m, para el escenario 4 se tiene gue un nivel de servicio C con
longitud méaxima de cola para toda la interseccion de 191.44m, de acuerdo con lo anterior
presenta un mejor nivel de servicio los escenarios 2 y 3 con una longitud méxima de cola menor
(ver tabla 61).
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MODELO RED |MoVIMIENTO Longitud de| Longitud de vae.l (.ie
Cola(m) [ Max Cola(m) servicio

1: KR 80C X TV80A 72.27 296.54 LOS_C

2: KR 80C X CL 65 SUR 64.73 159.54 LOS_E

ESCENARIO 1 2 3: KR80 X CL63 SUR 16.39 167.39 LOS_B
4: KR79C X CL 63 SUR 135.22 375.49 LOS_F

5: KR 79C X CL 65 SUR 87.97 210.07 LOS_D

1: KR80 X CL 65 SUR 9.70 90.53 LOS_B

ESCENARIO 2 2 2: KR80 X CL63 SUR 10.14 97.25 LOS_B
3: KR 80C X CL 65 SUR 47.60 176.92 LOS_E

1: KR 80 X CL 63 SUR 10.14 97.25 LOS_B

ESCENARIO 3 2 2: KR80 X CL65SUR 9.70 90.53 LOS_B
3: KR 80C X CL 65 SUR 47.60 176.92 LOS_E

1: KR 80 X CL 63 SUR 11.06 209.27 LOS_B

ESCENARIO 4 2 2: KR80 X CL65SUR 23.57 191.44 LOS_C
3: KR 80C X CL 65 SUR 26.60 138.21 LOS_D

Tabla 61 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red 2
Fuente: Elaboracion propia

La interseccién de la Carrera 80C por Av. Bosa, en el escenario 1 actualmente tiene un nivel de
servicio E y una longitud maxima de cola para toda la interseccién de 460.97m, en el escenario
2 se obtiene un nivel de servicio E y longitud maxima de cola para toda la interseccion 504.09m,
en el escenario 3 tiene un nivel de servicio E y longitud maxima de cola para toda la interseccion
180.19m, para el escenario 4 se tiene que un nivel de servicio F con longitud méaxima de cola
para toda la interseccion de 512.13m, de acuerdo con lo anterior presenta un mejor nivel de
servicio los escenarios 2 y 3 con una longitud maxima de cola menor (ver tabla 62).

La interseccién de la Av. Bosa por Carrera 80H, en el escenario 1 actualmente tiene un nivel de
servicio C y una longitud maxima de cola para toda la interseccion de 181.27m, en el escenario
2 se obtiene un nivel de servicio C y longitud maxima de cola para toda la interseccién 180.19m,
en el escenario 3 tiene un nivel de servicio C y longitud maxima de cola para toda la interseccion
180.19m, para el escenario 4 se tiene que un nivel de servicio C con longitud maxima de cola
para toda la interseccién de 181.23m, de acuerdo con lo anterior presenta un mejor nivel de
servicio los escenarios 2 y 3 con una longitud méaxima de cola menor (ver tabla 62).

La interseccion de la Carrera 80H por Calle 60 Sur, en el escenario 1 actualmente tiene un nivel
de servicio B y una longitud méaxima de cola para toda la interseccion de 69.21m, en el escenario
2 se obtiene un nivel de servicio A y longitud maxima de cola para toda la interseccion 47.69m,
en el escenario 3 tiene un nivel de servicio Ay longitud maxima de cola para toda la interseccion
47.69m, para el escenario 4 se tiene que un nivel de servicio B con longitud maxima de cola para
toda la interseccién de 88.11m, de acuerdo con lo anterior presenta un mejor nivel de servicio los
escenarios 2 y 3 con una longitud maxima de cola menor (ver tabla 62).

93
Tesis de maestria: Propuesta para el mejoramiento de la movilidad vehicular de la UPZ 85 Bosa Centro con el
desarrollo de la reserva vial y mejoras en los ciclos semaféricos. Autor: Juan Carlos Ardila Barrera. Facultad de
Ingenieria Civil (Bogota) - Universidad Santo Tomas (Colombia). Afio 2024



MODELD RED IMOVIMIENTO Longitud de| Longitud de Nive.l c‘ie
Cola(m) [ Max Cola(m) servicio
1: KR 80 X AV BOSA 49.75 460.97 LOS_E
ESCENARIO 1 3 2: AV BOSA X KR 80H 44.28 181.27 LOS_C
3: KR 80H X CL 60 SUR 4.03 69.21 LOS_B
1: KR 80 X AV BOSA 71.24 504.09 LOS_E
ESCENARIO 2 3 2: AV BOSA X KR 80H 42.71 180.19 LOS_C
3: KR 80H X CL 60 SUR 2.69 47.69 LOS_A
1: KR 80 X AV BOSA 71.24 504.09 LOS_E
ESCENARIO 3 3 2: AV BOSA X KR 80H 42.71 180.19 LOS_C
3: KR 80H X CL 60 SUR 2.69 47.69 LOS_A
1: KR 80 X AV BOSA 72.45 512.13 LOS_F
ESCENARIO 4 3 2: AV BOSA X KR 80H 44.54 181.23 LOS_C
3: KR 80H X CL 60 SUR 4.40 88.11 LOS_B

Tabla 62 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red 3
Fuente: Elaboracion propia

La interseccién de la Carrera 80J por Av. Cali, en el escenario 1 actualmente tiene un nivel de
servicio C y una longitud maxima de cola para toda la interseccion de 70.48m, en el escenario 2
se obtiene un nivel de servicio B y longitud maxima de cola para toda la intersecciéon 35.57m, en
el escenario 3 tiene un nivel de servicio B y longitud maxima de cola para toda la interseccion
35.57m, para el escenario 4 se tiene que un nivel de servicio B con longitud maxima de cola para
toda la interseccién de 35.57m, de acuerdo con lo anterior presenta un mismo nivel de servicio
los escenarios para los escenarios 2, 3, y 4 e igual con una longitud maxima de cola menor (ver
tabla 63).

La interseccion de la Av. Cali por Carrera 81F, en el escenario 1 actualmente tiene un nivel de
servicio B y una longitud maxima de cola para toda la interseccion de 40.20m, en el escenario 2
se obtiene un nivel de servicio B y longitud maxima de cola para toda la interseccién 40.20m, en
el escenario 3 tiene un nivel de servicio B y longitud maxima de cola para toda la interseccion
40.20m, para el escenario 4 se tiene que un nivel de servicio B con longitud méxima de cola para
toda la interseccién de 40.60m, de acuerdo con lo anterior presenta un mismo nivel de servicio
los escenarios para los escenarios 2, 3, y 4 e igual con una longitud maxima de cola menor (ver
tabla 63).

La interseccion de la Av. Cali por Calle 73D Sur, en el escenario 1 actualmente tiene un nivel de
servicio A y una longitud méaxima de cola para toda la interseccion de 20.16m, en el escenario 2
se obtiene un nivel de servicio A y longitud maxima de cola para toda la interseccién 20.13m, en
el escenario 3 tiene un nivel de servicio A y longitud maxima de cola para toda la interseccion
20.13m, para el escenario 4 se tiene que un nivel de servicio A con longitud maxima de cola para
toda la interseccion de 23.13m, de acuerdo con lo anterior presenta un mismo nivel de servicio
los escenarios para los escenarios 2, 3, y 4 e igual con una longitud maxima de cola menor (ver
tabla 63).
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MODELO RED |IMOVIMIENTO Longitud de| Longitud de Nive.l t:le
Cola(m) | Max Cola(m) servicio
1: KR80J X AV CALI 2.78 70.48 LOS_C
ESCENARIO 1 4 2: AV CALI X KR 81F 0.98 40.20 LOS_B
3: AV. CALI X CL73D SUR 0.34 20.16 LOS_A
1: KR80J X AV. CALI 1.27 35.57 LOS_B
ESCENARIO 2 4 2: AV CALI X KR 81F 0.98 40.20 LOS_B
3: AV. CALI X CL73D SUR 0.32 20.13 LOS_A
1: KR80J X AV. CALI 1.27 35.57 LOS_B
ESCENARIO 3 4 2: AV CALI X KR 81F 0.98 40.20 LOS_B
3: AV. CALI X CL73D SUR 0.32 20.13 LOS_A
1: KR80J X AV. CALI 1.27 35.57 LOS_B
ESCENARIO 4 4 2: AV CALI X KR 81F 0.98 40.20 LOS_B
3: AV. CALI X CL73D SUR 0.32 20.13 LOS_A

Tabla 63 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red 4
Fuente: Elaboracion propia

La interseccion de la Av. Bosa por Autopista Sur, en el escenario 1 actualmente tiene un nivel de
servicio D y una longitud maxima de cola para toda la interseccién de 512m, en el escenario 2
se obtiene un nivel de servicio B y longitud méaxima de cola para toda la interseccién 512.13m,
en el escenario 3 tiene un nivel de servicio B y longitud méaxima de cola para toda la interseccién
512.13m, para el escenario 4 se tiene que un nivel de servicio B con longitud maxima de cola
para toda la interseccion de 512.13m, de acuerdo con lo anterior presenta un mismo nivel de
servicio los escenarios para los escenarios 2, 3, y 4 e igual con una longitud maxima de cola
menor (ver tabla 64).

La interseccion de la Av. Bosa por Carrera 78, en el escenario 1 actualmente tiene un nivel de
servicio A y una longitud maxima de cola para toda la interseccion de 172.49m, en el escenario
2 se obtiene un nivel de servicio A y longitud méaxima de cola para toda la intersecciéon 167.23m,
en el escenario 3 tiene un nivel de servicio Ay longitud maxima de cola para toda la interseccion
167.23m, para el escenario 4 se tiene que un nivel de servicio A con longitud méaxima de cola
para toda la interseccién de 167.23m, de acuerdo con lo anterior presenta un mismo nivel de
servicio los escenarios para los escenarios 2, 3, y 4 e igual con una longitud méaxima de cola
menor (ver tabla 64).

La interseccion de la Calle 65 Sur por Carrera 77M, en el escenario 1 actualmente tiene un nivel
de servicio E y una longitud maxima de cola para toda la interseccion de 398.82m, en el escenario
2 se obtiene un nivel de servicio D y longitud maxima de cola para toda la interseccién 256.17m,
en el escenario 3 tiene un nivel de servicio D y longitud maxima de cola para toda la interseccién
256.17m, para el escenario 4 se tiene que un nivel de servicio D con longitud maxima de cola
para toda la interseccion de 256.17m, de acuerdo con lo anterior presenta un mismo nivel de
servicio los escenarios para los escenarios 2, 3, y 4 e igual con una longitud méxima de cola
menor (ver tabla 64).

La interseccion de la Av. Bosa por Carrera 78C, en el escenario 1 actualmente tiene un nivel de
servicio C y una longitud méxima de cola para toda la interseccion de 504.57m, en el escenario
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2 se obtiene un nivel de servicio B y longitud maxima de cola para toda la interseccion 147.31m,
en el escenario 3 tiene un nivel de servicio B y longitud maxima de cola para toda la interseccion
147.31m, para el escenario 4 se tiene que un nivel de servicio B con longitud méaxima de cola
para toda la interseccion de 147.31m, de acuerdo con lo anterior presenta un mismo nivel de
servicio los escenarios para los escenarios 2, 3, y 4 e igual con una longitud maxima de cola
menor (ver tabla 64).

La interseccién de la Calle 65 Sur por Carrera 77J, en el escenario 1 actualmente tiene un nivel
de servicio F y una longitud maxima de cola para toda la interseccion de 323.56m, en el escenario
2 se obtiene un nivel de servicio E y longitud maxima de cola para toda la interseccion 314.66m,
en el escenario 3 tiene un nivel de servicio E y longitud méxima de cola para toda la interseccién
314.66m, para el escenario 4 se tiene que un nivel de servicio E con longitud maxima de cola
para toda la interseccién de 314.66m, de acuerdo con lo anterior presenta un mismo nivel de
servicio los escenarios para los escenarios 2, 3, y 4 e igual con una longitud méaxima de cola
menor (ver tabla 64).

La interseccion de la Calle 63 Sur por Autopista Sur, en el escenario 1 actualmente tiene un nivel
de servicio D y una longitud méaxima de cola para toda la interseccién de 267.23m, en el escenario
2 se obtiene un nivel de servicio C y longitud maxima de cola para toda la interseccién 352.02m,
en el escenario 3 tiene un nivel de servicio C y longitud maxima de cola para toda la interseccion
352.02m, para el escenario 4 se tiene que un nivel de servicio C con longitud maxima de cola
para toda la interseccion de 352.02m, de acuerdo con lo anterior presenta un mismo nivel de
servicio los escenarios para los escenarios 2, 3, y 4 e igual con una longitud maxima de cola
menor (ver tabla 64).

MODELO RED |MoOVIMIENTO Longitud de| Longitud de Nive.l (.’E
Cola(m) | Max Cola(m) servicio

1: AV BOSA X AUTOSUR 97.90 512.10 LOS_D

2: AV BOSA X KR78 5.93 172.49 LOS_A

ESCENARIO 1 5 3: CL 65 SUR X KR77M 167.18 398.82 LOS_E
4: AV BOSA X KR78C 131.31 504.57 LOS_C

5: CL 65 SUR X KR77) 118.73 323.56 LOS_F

6: CL 63 SUR X AUTOSUR 70.06 267.23 LOS_D

1: AV BOSA X AUTOSUR 98.73 512.13 LOS_B

2: AV BOSA X KR78 17.92 167.23 LOS_A

ESCENARIO 2 5 3: CL 65 SUR X KR77M 154.73 256.17 LOS_D
4: AV BOSA X KR78C 14.12 147.31 LOS_B

5: CL 65 SUR X KR77) 98.38 314.66 LOS_E

6: CL 63 SUR X AUTOSUR 65.61 352.02 LOS_C

1: AV BOSA X AUTOSUR 98.73 512.13 LOS_B

2: AV BOSA X KR78 17.92 167.23 LOS_A

ESCENARIO 3 5 3: CL 65 SUR X KR77M 154.73 256.17 LOS_D
4: AV BOSA X KR78C 14.12 147.31 LOS_B

5: CL 65 SUR X KR77) 98.38 314.66 LOS_E

6: CL 63 SUR X AUTOSUR 65.61 352.02 LOS_C

1: AV BOSA X AUTOSUR 98.73 512.13 LOS_B

2: AV BOSA X KR78 17.92 167.23 LOS_A

ESCENARIO 4 5 3: CL 65 SUR X KR77M 154.73 256.17 LOS_D
4: AV BOSA X KR78C 14.12 147.31 LOS_B

5: CL 65 SUR X KR77) 98.38 314.66 LOS_E

6: CL 63 SUR X AUTOSUR 65.61 352.02 LOS_C

Tabla 64 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red 5
Fuente: Elaboracidn propia
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La interseccion de la Autopista Sur por Av. Agoberto (Calle 53), en el escenario 2 se obtiene un
nivel de servicio C y longitud maxima de cola para toda la interseccion 222.81m, en el escenario
3 tiene un nivel de servicio C y longitud méxima de cola para toda la interseccion 222.81m, para
el escenario 4 se tiene que un nivel de servicio A con longitud maxima de cola para toda la
interseccién de 53.85m, de acuerdo con lo anterior presenta un mismo nivel de servicio los
escenarios para el escenario 4 e igual con una longitud méxima de cola menor (ver tabla 65).

La interseccién de la Transversal 771 por Av. Agoberto (Calle 53), en el escenario 2 se obtiene
un nivel de servicio A y longitud maxima de cola para toda la interseccién 29.63m, en el escenario
3 tiene un nivel de servicio A y longitud maxima de cola para toda la interseccion 29.63m, para
el escenario 4 se tiene que un nivel de servicio A con longitud maxima de cola para toda la
interseccién de 29.63m, de acuerdo con lo anterior presenta un mismo nivel de servicio los
escenarios para el escenario 4 e igual con una longitud méaxima de cola menor (ver tabla 65).

Longi Longi Nivel
MODELO RED |MOVIMIENTO ongitud de| Longitud de |ve' t_:le
Cola(m) | Max Cola(m) servicio
ESCENARIO 2 6 1: AUTOSUR X CL 53 (CL 69B SUR) 99.36 222.81 LOS_C
2: TV 771 X CL 53 (CL 69B SUR) 1.17 29.63 LOS_A
ESCENARIO 3 6 1: AUTOSUR X CL 53 (CL 69B SUR) 99.36 222.81 LOS_C
2: TV 771 X CL 53 (CL 69B SUR) 1.17 29.63 LOS_A
ESCENARIO 4 6 1: AUTOSUR X CL 53 (CL 69B SUR) 1.38 53.85 LOS_A
2: TV 771 X CL 53 (CL 69B SUR) 1.70 29.63 LOS_A

Tabla 65 Niveles de servicio y Longitud de Colas Red 6
Fuente: Elaboracion propia

De acuerdo andlisis se tiene que el modelo con mejores niveles de servicio y longitud maxima de
coladelared 1 es el Escenario 4, paralared 2, 3y 4 son los escenarios 2 y 3 teniendo en cuenta
gue es un mismo trazado tanto del POT decreto 190 como el POT 555, lared 5 son los escenarios
2, 3y 4, teniendo en cuenta que es Disefio aprobado por la SDM y que a la fecha del presente
informe esta en fase de construccion de la interseccion de la Av. Bosa por Autopista Sur a
desnivel con orejas y conectantes. Finalmente, mejores niveles de servicio y longitud maxima
de cola de la red 6 es el Escenario 4.

7.7 Afectacién predial

Actual mente el distrito y el geoportal de municipio de Soacha cuentan con una robusta base de
datos abiertos para la consulta de mapas de elementos geométricos, prediales, mapas de calor
o de interés (Ideca, 2024) (Alcaldia municipal de Soacha, 2024), donde se obtuvo la informacion
necesaria para contabilizar el nimero de predios afectados para el desarrollo de la reserva vial
de la Av. Agoberto Mejia desde la Calle 63 Sur hasta el limite de Soacha en la Transversal 77i y
la Av. San Bernardino desde la Av. Ciudad de Cali hasta la Av. Agoberto Mejia, en donde se
logré contrastar el nimero de predios afectados por el POT decreto 190 (ver figura 105 y tabla
66) y el POT decreto 555 (ver figura 106 y tabla 67) en y de esta manera cuantificar los predios
a afectar por el desarrollo de la reserva vial (ver Anexo 8).
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Figura 105 Afectacion predial POT decreto 190
Fuente: Elaboracidn propia a partir software ArcGis
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Predios_Afectados_POT_190
FID | Shape* | FID_ Entity Layer Color | Linetype | E ~
»[__ 0|Polygon 0[LWPolyiine | Predios Afectados POT 190 5 [Continuous E
1 [Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous 15
2|Polygon 0|LWPolyine | Predios Afectados POT 190 5| Continuous
3 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
4 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
5| Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5 |Continuous
6 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
7 | Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
8|Polygon 0|LWPolyine | Predios Afectados POT 190 5| Continuous
9| Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
10 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
11 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
12 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
13 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
14 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
15 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
16 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
17 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
18 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
19 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
20 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5 |Continuous
21 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
22 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
23 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
24 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
25 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
26 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5 |Continuous
27 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
28 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
29 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
30 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
31 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
32 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5 |Continuous
33| Polygon 0|LWPolyine | Predios Afectados POT 190 5| Continuous
34 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous
35 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 190 5| Continuous =
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Tabla 66 Cantidad de predios afectados - POT decreto 190
Fuente: Elaboracidn propia a partir software ArcGis
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Predios_Afectados_POT_555 X
Predis =
FID | Shape® | FID_| Entity Layer Color | Linetype | E
0[Polygon 0|LWPolyine | Predios Afectados POT 555 5 [Continuous [E|
1 [Polygon 0|LWPolyine _|Predios Afectados POT 555 5 |Continuous E
2|Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 555 5 | Continuous !
3 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 555 5 | Continuous
4 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 555 5 |Continuous
5 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 555 5 |Continuous
6| Polygon 0[LWPolyine | Predios Afectados POT 555 5 | Continuous.
7 | Polygon 0|LWPolyline Predios Afectados POT 555 5 |Continuous
8| Polygon 0|LWPolyline Predios Afectados POT 555 5| Continuous
9|Polygon 0|LWPolyline Predios Afectados POT 555 5| Continuous
10 | Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 555 5 | Continuous
11 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 555 5 | Continuous
» 12 |Polygon 0|LWPolyline | Predios Afectados POT 555 5 |Continuous
13 [Polygon 0|LWPolyine _|Predios Afectados POT 555 5 Continuous.
14 |Polygon 0|LWPolyine | Predios Afectados POT 555 5 [ Continuous.
15 |Polygon 0|LWPolyline Predios Afectados POT 555 5| Continuous
16 |Polygon 0|LWPolyline Predios Afectados POT 555 5| Continuous
17 |Polygon 0|LWPolyline Predios Afectados POT 555 5| Continuous
18 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 555 5 | Continuous
19| Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 555 5 | Continuous
20 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 555 5 |Continuous
21|Polygon 0[LWPolyine | Predios Afectados POT 555 5[ Continuous.
22|Polygon 0[LWPolyine | Predios Afectados POT 555 5 [Continuous.
23 |Polygon 0|LWPolyline Predios Afectados POT 555 5| Continuous
24 |Polygon 0|LWPolyline Predios Afectados POT 555 5| Continuous
25| Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 555 5 | Continuous
26 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 555 5 | Continuous
27 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 555 5 |Continuous
28 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 555 5 |Continuous
29| Polygon 0[LWPolyine | Predios Afectados POT 555 5 [ Continuous.
30 Polygon 0|LWPolyine | Predios Afectados POT 555 5 | Continuous.
31 |Polygon 0|LWPolyline Predios Afectados POT 555 5| Continuous
32 |Polygon 0|LWPolyline Predios Afectados POT 555 5| Continuous
33 |Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 555 5 | Continuous
34 | Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 555 5 | Continuous
35| Polygon 0|LWPolyline |Predios Afectados POT 555 5 |Continuous =
L T L L) 2|Corpon
o i D
W 5o i[[FE eouctssssdecs |

Tabla 67 Cantidad de predios afectados - POT decreto 555
Fuente: Elaboracidn propia a partir software ArcGis

l:l Predios Bogota
[ Predios Soacha
I Reserva Vial

Predios Afectados
== UPZ 85 Bosa Central

Ham
i .‘{)rﬂ”‘ﬁﬁ’l‘“ é‘y‘&’.‘.’;‘

Figura 106 Afectacion predial POT decreto 555

Fuente: Elaboracion propia a partir software ArcGis
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De acuerdo con las tablas 66 y 67 POT decreto 190 afectaria a 575 predios y el POT decreto
555 tendria una afectacion de 468 predios, con una diferencia de 107 predios menor en el decreto
555, el cual esta acorde con el trazado del modelo y red seleccionada en el numeral 7.6.

8. CONCLUSIONES

e En la propuesta para el mejoramiento de la movilidad vehicular de la UPZ 85 Bosa Centro
fueron analizadas las posibles alternativas mejorando el desempefio de los niveles de
servicio y reduciendo las longitudes maximas de colas en las intersecciones
semaforizadas optimizando los ciclos semaféricos con la reduccion de giros izquierdos
y la longitud de los recorridos para la demanda vehicular en el desarrollo de la reserva
vial del POT decreto 555 del corredor vial de la extensién de la Av. Agoberto Mejia desde
la Calle 63 Sur hasta el limite de Soacha en la Transversal 77iy la Transversal 77i hasta
la Autopista Sur y sus principales vias afluentes.

e En el desarrollo inicial en la propuesta de mejoramiento de la movilidad fueron
determinadas las variables del transito de la zona de estudio con base a los estudios de
transito suministrados por el Instituto de Desarrollo Urbano IDU, aprobados previamente
por la secretaria de movilidad, junto con los aforos realizados en campo de las principales
vias afluentes en zona de estudio de la Av. Agoberto Mejia y Av. San Bernardino
teniendo en cuenta que no se lograron determinar en los estudios de transito del
repositorio IDU, con base a esta informacion se emple6 como datos de entrada a los
modelos teniendo en cuenta los anchos de calzada, nUmero de carriles, sentidos viales,
restriccion de velocidad en las zonas de pasos peatonales y la seccién vial V-3
establecida para la reserva vial del POT decreto 190 y decreto 555, lo anterior para el
analisis operacional.

e Con la ayuda del software especializado de modelacion del transito Vissim Student
fueron modelados cuatro escenarios inicialmente el comportamiento vehicular con las
vias existentes, donde se desarrollaron 5 redes teniendo en cuenta la restriccion de la
version del software Vissim Student de 1 km2 encontrando longitudes maximas de 512
m en la interseccién de la Autopista Sur por Av. Bosa y niveles de servicio F en algunas
intersecciones semaforizadas, por otro lado, fue desarrollado el escenario 2, con base a
las areas de la reserva vial del POT del decreto 190 de 2004, conformado por 6 redes,
donde se determinaron longitudes maximas de cola de 512m en la interseccion de la
Autopista Sur por Av. Bosa y niveles de servicio D en algunas intersecciones, en el
escenario 3 fueron comparadas las areas de la reserva vial tanto del POT decreto 190
con decreto 555 presentado variaciones solo en el trazado del corredor de la Transversal
78L de lared 1, por lo tanto, para las redes 2 a la 6 del escenario 3 presentan las mismas
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caracteristicas del transito del escenario 2, con niveles de servicio D en algunas
intersecciones y longitud méaxima de cola de 512m Autopista Sur por Av. Bosa; para el
cuarto escenario fueron propuestos cambios de sentido vial, eliminacion de
intersecciones semaforizadas en la Calle 63 Sur por Carrera 80 y la Av. Bosa por Av.
Agoberto Mejia, no obstante, se presentaron colas méaximas en las redes de 512m en la
Av. Bosa por Carrera 80 y niveles de servicio menos eficientes de F, de acuerdo con lo
anterior se concluy6 una solucion en funcion de la optimizacion de los ciclos semaforicos,
el nivel de servicio mas eficientes y menores longitudes de cola.

La propuesta para el Mejoramiento de la Movilidad Vehicular de la UPZ 85 seleccionada
mejora las condiciones operacionales en el corredor vial principal mejorando los niveles
de servicio de las siguientes intersecciones; DG 69 Sur por Carrera 80 pasaria de nivel
E a B y longitud maxima de cola de 282.56m a 45.12m, DG 69 Sur por Carrera 78C
pasaria de nivel D a A y longitud maxima de cola de 66.51m a 21.76m, Carrera 80 por
Calle 63 Sur se mantiene el nivel B y longitud méaxima de cola de 167.39m a 97.25m,
Carrera 80 por Calle 65 Sur pasaria de nivel D a B y longitud maxima de cola de 210.07m
a 90.53m, Carrera 80H por Calle 60 Sur pasaria de nivel B a A y longitud maxima de
cola de 69.21m a 47.69m, Carrera 80J por Av. Cali pasaria de nivel C a B y longitud
maxima de cola de 70.48m a 35.57m, el analisis de la construccion de los pasos a nivel
de la Av. Bosa por Autopista Sur pasaria de nivel D a B, el andlisis de la construccion
de la Calle 63 Sur por Autopista Sur el cual se eliminara el cruce sobre la Autopista Sur
pasaria de nivel D a C y por ultimo la interseccion Autopista Sur por Av. Agoberto (Calle
53) para el cruce a nivel tendria un nivel de servicio C longitud maxima de cola 222.81m
y a desnivel para el movimiento 9(1) un nivel de servicio A y longitud maxima 53.85m.

Teniendo en cuenta con la solucién para la propuesta de mejoramiento de la movilidad
de la UPZ 85 fueron analizadas y cuantificadas las afectaciones prediales por la
extension de la Av. Agoberto y Av. San Bernardino en Bogota y el municipio de Soacha
con la asistencia de herramientas SIG y la informacion geogréfica de los datos de los
geoportales del distrito y del municipio de Soacha, donde se logré determinar que las
areas dispuestas para la reserva vial con menor afectacion predial es del POT 555 con
un total de 468 predios afectados, con esta solucidn se lograria un menor impacto a la
economia local en la Transversal 78L desde la Calle 68A Sur hasta la Carrera 78C,
teniendo en cuenta que el trazado afectaria en su mayoria predios de uso residencial.
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RECOMENDACIONES

La propuesta para el mejoramiento de la movilidad de la UPZ 85 implica la compra y
adquisicion de predios por parte de las entidades competentes en Bogota y el municipio
de Soacha, se recomienda que la adquisicion y entrega de todos los predios sea
realizado previo al inicio de la obra y firma del acta de inicio de obra, con el objetivo de
no afectar el desarrollo de la construccion, dado que en la actualidad se presenta atrasos
en la ejecucion por la compra y disposicion de predios limitando la construccion de
manera continua afectando el presupuesto, el cronograma y la movilidad de vehicular
por la espera de la terminacion de las obras.

Teniendo en cuenta que en el estudio de transito de la interseccion a de la Autopista Sur
por Av. Bosa (Calle 59 Sur) a desnivel se suspendera el acceso de la Calle 63 Sur, se
logré evidenciar que en el plan de circulacion se aumentaria el recorrido de los vehiculos
gue provienen del Norte por la Calle 65 Sur por Transversal 77J deberan continuar al
Sur por la Calle 65 Sur hasta la carrera 77G Bis y tomar al Norte la Calle 63 Sur hasta la
Transversal 77J, teniendo en cuenta lo anterior se recomienda habilitar un giro izquierdo
en la Calle 65 Sur por Transversal 77J para que los vehiculos que provienen del Norte y
se dirigen al Oriente por la Autopista Sur tomen al Oriente la Transversal 77J hasta la
Av. Bosa, luego tomar al Sur por la Av. Bosa hasta la Autopista Sur y continuar al Oriente,
por otro lado para las rutas del Sistema Integrado de Transporte SITP los buses tipo
Busetdn, buseta y micro bus puedan tomar realizar este recorrido y de esta manera
optimizar los ciclos semaféricos y reducir los recorridos de la circulacién de los vehiculos.

En el analisis y desarrollo de la propuesta para el mejoramiento de la movilidad de la
UPZ 85 se logro identificar que el desarrollo de la interseccion a desnivel de la Av. Bosa
por Autopista Sur presentaria un nivel de servicio para el afio 2024 es B y longitud de
cola maxima de 512m donde no presentaria mejoras en la longitud méaxima de cola
teniendo en cuenta que se unificaria los volimenes vehiculares desde corredor Av. Bosa
por Av. Agoberto Mejia y los vehiculos provenientes del Norte por la Calle 65 sur los
cuales requieren tomar al Oriente por la Autopista Sur por consecuencia del cierre de la
interseccién de la Calle 63 Sur por Autopista Sur, teniendo en cuenta lo anterior se
recomienda desarrollar la reserva vial de la UPZ 48 Timiza y UPZ 49 Apogeo las cuales
colindan con al Norte con la UPZ 85, de esta manera los vehiculos que requieren tomar
al Oriente la Autopista Sur podrian tomar la Avenida del Rio desde la Av. Bosa por
Carrera 77M hasta la Av. Villavicencio y alli tomar al Sur por la Av. Villavicencio hasta la
Autopista Sur y retornar al Oriente, de igual manera esto permitiria el ingreso de las rutas
alimentadoras al Portal Sur de Transmilenio no solo por la Autopista Sur, esto permitira
descongestionar la Autopista Sur por Av. Bosa y mejorar los tiempos de viaje de las rutas
alimentadoras.
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e De acuerdo con la optimizacion de los ciclos semaféricos se logré determinar mejoras
de los niveles de servicio y reduccion de la longitud méxima de cola, para el disefio de
las intersecciones semaforizadas reducir el nUmero de movimientos, giros a la izquierda,
e implementar las vias alternas que no impliquen un mayor recorrido en forma de oreja,
previo a esto se recomienda contar un diagnostico del estado de las vias afluentes al
corredor de la Av. Agoberto Mejia y la Av. San Bernardino, con el objetivo de mejorar la
operacion del corredor vial en especial las vias donde circulan las rutas del Sistema de
transporte integrado de Bogota “SITP”.

e De acuerdo con el andlisis de las afectaciones prediales se recomienda realizar un
estudio Catastral detallado de cada uno de los predios afectados que se localizan en el
area de la reserva vial, por otro lado, se recomienda realizar la busqueda de los predios
gue hacen parte de Bienes de interés Cultural en la zona de estudio de la reserva vial.

e El desarrollo de una nueva via afecta los predios que actualmente se encuentran
construidos sobre la reserva vial, estos predios en su mayoria son de uso comercial,
donde se localizan establecimientos para la venta de ropa, calzado, bienestar,
accesorios y alimentos; es por esta razén que se recomendara campafias de
acompafiamiento en las diferentes etapas de su desarrollo, reubicando los
establecimientos afectados a los predios aledafios, proporcionando campafas
publicitarias, vigilancia en los frentes de obra y sus alrededores para reducir la
inseguridad, mesas de trabajo con la comunidad, buzén de sugerencias, todo esto con
el propésito de que los habitantes sean escuchados, acompafados, teniendo en cuenta
gue son actores importantes para el desarrollo de nueva infraestructura.
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