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QUIERD AGRADECER A LA HERMOSO HIJO MARTIN
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RESUMEN INTRODUCCIAN

EN LA CIUDAD DE TUNJA HA SIDO UN RETO

SOLUCIONAR LA MOVILIDAD EN MUCHOS ASPECTOS YA
QUE DEBIDO A SU CRECIMIENTO LONGITUDINAL LA
ABSTRACG A
= - S DINAMICAS DE TRANSPORTE HAN SIDO LIMITADAS, Y ESTO
LAEi CIUDADES CON EL PASAR DEL TIEMPO , ’
HA TRAIDO DIFERENTES INCONVENIENTES EN SU

HAN EVOLUCIONADO Y PARA LA CIUDAD DE
TUNJA NO ES LA EXE:EF’DIIfIN, YA QUE SE HA
CONVERTIDDO EN UNA CIUDAD QQUE PRESTA
SERVICIOS A GRAN ESCALA COMO

THROUGH THE TIME THE CITIES HAVE e Y NAMIEINIDE,

EVOLVED AND EXACTLY TUNJA HASNlT

ESTOS PROBLEMAS SE DERIVAN DE SU DEFICIENTE
BEEN THE EXCEPTION SINCE IT HAS . . ,
PLANEACION Y LA PESIMA ESTRUCTURACGCION VIAL Y

BECOME IN A CITY THAT PROVIDES ARQUITEETéNIDD, LA PROYECCIAN DEL NUEVO TERMINAL

LABORALES Y SOBRE TODO EDUCATIVOS

LARGE-SCALE SERVICES SUCH AS WORK TIENE ESTOS PROBLEMAS MAS DEMARCADOS YA SEA POR
ESTOS SERVICIOS AYUDAN AL PROGRESO Y AND ESPECIALLY EDUCATIONAL SU UBICACION EN LA ZONA PERIMETRAL DE LA CIUDAD,
ECONOMIA DE LA CIUDAD Y POR ELLO EL SERVICES, THESE SERVICES HELP THE ESTO DA UNA PROBLEMATICA EN LA LLEGADA Y SALIDA

DE LA CIUDAD Y DIFICULTA Y AUMENTA LOS TIEMPDO PARA
PODER ACCEDER AL NUEVO TERMINAL, PARA ESTO SE

TRASPORTE DEBE ESTAR OPTIMIZADO A LAS
CIUDADES Y CORREGIMIENTOS QUE LA
RODEAN.

PROGRESS AND THE ECONOMY 0OF THE

CITY AND THEREFORE TRANSPORTATION . . .
HACE NECESARIO LA RAPIDA INTERVENCION PARA ASI

MUST BE OPTIMIZED FOR THE CITIES EVITAR PROBLEMAS A FUTURO, COMO (LA DENSIFICACIAN
AND TOWNS AROUND IT LONGITUDINAL —TRANCONES-CONTAMINACIAN-DESGASTE EN LA MALLA
GROWTH IN TUNJA HAS OCCURRED DUE VIAL POR EL USO PERSISTENTE DE VEHicULOS Y

DEBE A MUCHOS FACTORES GEOGRAFICOS Y TO MANY GEOGRAPHIC FACTORS AND BUSES CON LA NUEVA TERMINAL DE TRANSPORTE)

DE INTERéS A LA COMUNIDAD, POR ELLO ES POR ESTO QUE SE HACE NECESARIO EL DESARROLLO

EL CRECIMIENTO DE TUNJA LONGITUDINAL SE

ALSO THE INTEREST OF THE COMMUNITY

DE PLANES DE TERMINALES SATELITES
ALGUNOS SECTORES DE VEN AFECTADOS FOR THIS REASON SOME SERVICES ARE

SCATTERED. WE FIND A QUALITY OF LIFE
WITH A LACK 0OF EQUITY IN TIME AND
THE OPTIMIZATION OF INTER-MUNICIPAL

COMPLEMENTARIOS, PARA OPTIMIZAR LAS DINAMICAS DE
COMO LOS SECTORES ESTUDIANTILES,

, TRANSPORTE DE LA CIUDAD.
COMERCIELES Y DE SERVICIOS ESTO DE
DEBIDO A LA PLANEACIAON HECHA POR LA
ENTIDADES GUBERNAMENTALES. PARA LO TRANSPORT IN TUNJA
CUAL SE BUSCA DAR UNA MEJOR SOLUCIAN
DE MOVILIDAD CON LA CREACION DE
ESTRATEGIAS, QUE ABARCAN (LA CONEXIAON
EL TIEMPO , UBICACIAN Y PRINCIPALMENTE

MOVILIDAD)

MOVILIDAD CONEXIAN

UBICACION TIEMPO




& LANTEAMIENTO DE PLANTEAMIENTO DEL PROB

@ CENTROS

LA UBICACIAON DEL NUEVO TERMINAL COMERCIALES

INCREMENTO DE TIEMPOS

REPRESENTA UN GRAN RETO PARA LA

EL PROBLEMA DE ELLO SE VE MAS DEMARCADODO

CIUDAD POR DIFERENTES MOTIVOS. OFICINAS Y

CENTRO
HISTORICO

POR LA POBLACION FLOTANTE DE LA CIUDAD LOS
UNDO DE ELLOS ES SU LOTE

INAPROPIADO, DONDE FUE
DESARROLLADO ESTE PROYECTO NO
TENDRA UN IMPACTO ADECUADO PARA
LA MAYORIA DE LOS USUARIOS, YA QQUE
LA UNICA ALTERNATIVA FUE SU
CONSTRUCCION EN LA ZONA ORIENTAL
DE LA CIUDAD.

CUALES ESTAN CONFORMADOS POR
ESTUDIANTES, TRABAJADORES, TURISTAS,
VIAJEROS CONSTANTES Y CONTANDO TAMBIEN
POBLACIAON RESIDENTE, LAS CUALES SE VEN
AFECTADAS DEBIDO A LA LEJANIA DEL TERMINAL COLEGIOS
CON LOS SITIOS A ESTAR. EN LAS ESTADISTICAS
ENCONTRADAS DEL ANTIGUO TERMINAL DICE QUE
6 DE CADA 10 PASAJEROS LLEGABAN AL
ANTIGUDO TERMINAL, O A LO LARGO DEL UNIVERSIADES
RECORRIDO HACIA ESTE RECIBIENDO EN HORAS

‘PICO CERCA DE 1.400 PASAJEROS.
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TENEMOS QNUE RECALCAR QQUE SU
DDNSTRUEGICIIN ES MUY IMPORTANTE MucHOS DE LOS PASAJEROS NO HACEN SU
PARA LA CIUDAD, PERO SOLO EN ABORDAJE EN EL TERMINAL, SINO EN EL
TRABAJADORES

RECORRIDO QQUE HAGCEN LAS RUTAS DE
TRASPORTE INTERMUNICIPAL LAS CUALES SON

CUESTION DE INFRAESTRUCTURA YA

QUE SU TRASLADO A LA ZONA DE

PERIFERIA GENERA UN IMPACTO PARA A LO LARGO DE LAS AVENIDAS PRINCIPALES

LOS USUARIOS, ENCONTRAMOS UN COMO LA AVENIDA NORTE Y ORIENTAL, ESTAS

INDISCUTIBLE INCREMENTO DE TIEMPO CONEXIONES NO SE PUEDEN IGNORAR PARA

POBLACIAN FLOTANTE

Y DISTANCIA EN SUS LAS NUEVAS RUTAS DE LOS BUSES

DESPLAZAMIENTOS AL TERMINAL O DE INTERMUNICIPAL POR ELLO SE DEBEN
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ESTE HACIA LOS DISTINTOS DESTINOS REGULAR Y ORGANIZAR ESTAS PARADAS POR

DE LA CIUDAD YA SEAN NORTE O SUR. MEDIO DE ESTACIONES DE TRANVIA Y

UBICADO EN LAS PERIFERIAS TERMINALES SATELITES.




OBJETIVOS

MREBUNTA PROBLEMA

OBJETIVOS ESPECIFICOS

DISMINUIR EL USO DE
TRASPORTE PUBLICO
CONVENCIONAL Y DE
VEHICULOS PARTICULARES

OBJETIVO GENERAL

PROYECTAR NUEVOS PERFILES

VIALES Y FERREOS

é Q UE TIEMPO LE TOMA AL
DISMINUIR LOS TIEMPOS Y 2l HlesrsnrebiE s

USUARIO EN LLEGAR AL ESTRATEGIAS DE MOVILIDAD

NUEVO TERMINAL?

DISTANGCIAS DE DESPLAZAMIENTO COMO TRANVIA Y O CON EL
EN EL SERVICIO DE TRASPORTE
INTERMUNICIPAL, POR MEDIO DE
INFRAESTRUCTURA DE CARACTER
SATELITAL, EN SUS PERIFERIAS
NORTE Y SUR. QUE CUBRAN CON
LA DEMANDA DE POBLACION QUE
REQUIERE SER RECIBIDA O LA
QQUE DESEA RETOMAR A SUS

SITIOS DE ORIGEN

L------------------- ——————————————

SISTEMA DE TRASPORTE YA
EXISTENTES

FOMENTAR EL USO DE
é.ES APTO EL ALCANCE DEL

(TRANVIA) REUTILIZANDO LA ViA

NUEVO TERMINAL DE
FERREA YA EXISTENTE

TRASPORTE PARA LAS

NECESIDADES URBANISTICAS
Y DE MOVILIDAD QUE ESTAN
PLANEADAS EN LA CIUDAD ?

APROVECHANDO SU VALIOSA
CONECTIVIDAD LONGITUDINAL
DE LA CIUDAD, COMPLEMENTAR
CON LOS TERMINALES SATELITES
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: TRASPORTE ALTERNATIVO
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: ASi OPTIMIZAR LA CONECTIVIDAD
! A LOS PUNTOS DE IMPORTANCIA
DE LA CIUDAD.

CREAR UN PUNTO DE
ORIGEN Y DESTINO EN EL
TRANSPORTE
INTERMUNICIPAL E
PREFERIBLEMENTE EN LAS
PERIFERIAS NORTE Y SUR




USTIFICACION

ESTA INTERVENCION SE
DESARROLLARA A PARTIR DE
PROBLEMAS FUNDAMENTALES DE ES POR ESTO RUE SE PROPONE
TRANSPORTE EN LA CIUDAD DE LA INTERVENCIAON DE PUNTOS
TUNJA Y FUERA DE ESTA. POR MEDIO FOCALES Y DE GRAN IMPACTO
DE LA PLANIFICACIAON DE DONDE SE UBICARAN LOS
TERMINALES SATELITES, EN LOS TERMINALES SATELITES
SECTORES NORTE ¥ SUR DE LA COMPLEMENTARIOS AL (NT)
CIUDAD. YA QUE DEBIDO A SU

ESTOS ACOMPANADOS DE
AUSENCIA SE HAN MANIFESTADDO PLANES DE INFRAESTRUCTURA
DIFERENTES INCONVENIENTES EN EL
DESARROLLO NORMAL DE LA

MOVILIDAD, POR MOTIVOS DE

\AV N 4 ARQLIITEC:TIfINIEA DONDE
SE INCLUIRAN LOS MEDIOS DE
TRANSPORTE ALTERNATIVO

RETRASOS EN LOS BUSES, ,
‘ CcCOMO TRANVIA Y TRANSPORTE
DEFICIENCIA EN LA PLANIFICAGCION

: ’ -—=MARGCO TEORI
DE PARADEROS, Y LA NOTABLE SAlEliza e B F e

DEMORA PARA IR O SALIR DEL PUEDAN MITIGAR LOS

NUEVO TERMINAL (NT) A PROBLEMAS DE
DIFERENTES DESTINOS DE LA CONTAMINACION RQUE
CIUDAD. PROVOCARIAN LAS NUEVAS
RUTAS DE TRANSPORTE
PARA ESTO SE HACE UN PROFUNDO ’
. URBANO ADEMAS DE LA
ANALISIS A LOS NUEVOS PLANES DE

MOVILIDAD PARA EL NUEVO FRENTA CONGESTION ¥

TERMINAL, EXPUESTOS POR LA CRECIENTE DEMANDA QUE TRAE
ALCALDIA Y OFICINAS DE LA CONSTRUGCION DE LA
TRANSPORTE DONDE SU NUEVA TERMINAL DE
PLANIFICACIAON NO VISUALIZA UNA TRANSPORTE.

MEJORA CONSIENTE A LOS
VERDADEROS

PROBLEMAS.




TEAGRICO MARCO TEORICO

: INTERCAMBIO

% '

INFIGURAN UN ESPACIO O
AN UNA RELACIAON ENTRE:

B - $

ESTOS INTERCAMBIOS E
INTERRELACIONES EN LOS r————
ENTORNOS URBANOS Y E

REGIONALES NO SON TEMAS

——m—mm—— =

NUEVOS A TRATAR, YA QUE
DESDE TIEMPOS INMEMORABLES

Y CIEEY

DE LA HISTORIA HA
PERMANECIDO LA NECESIDAD DE
GENERALME MOVILIZARSE. Y ESTO SIEMPRE

HA REQUERIDO UN MEDIO DE
(TRANSPORTE ) POR EL CUAL SE

DAN ESTOS INTERCAMBIOS

BIENES Y SERVICIOS

OR

LA PLANIFICACIAN # PLANEACIAN DE
MANIDAL

DEL TERRITORIO LA MOVILIDAD

INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE

COTIDIANIDAD, ES ASi cO
DIFERENTES CIVILIZACION
EL DESARROLLO DE SUS P
MEDIO DEL DESPLAZAMIE
BIjSI.'\lLIEDA DE ALIMENTOS Y
TERRITORIOS QUE BRINDARA
BIENESTAR.

DADA SU COMPLEJIDA
UN MODELD SISTEMI
BASICAMENTE DE




MARCO TEORICO

’ AN
MARCO TEGQRICO *

ESPACIO FisSICD
NODDOS DE ARTICULACIAON
--------------------------- '
............. \
(lllll.llll..llll.llll’ REGIDN
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1
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|
ESTOS DESEMPENAN UN LA
DE uUNA DE:I'ERMINADA LA CDNEXléN ENTRE

CIUDAD O REGION

TIVO ES

¢ PARA QUE FUNCIONA ?

RESGUARDAR UN NUMEROS

RECIBIR UN NUMERO DEFINIDO

DE FLOTAS YA SEA DE: DE INDEFINIDO DE PERSONAS

A

QUE TIENEN LA CAPAC
PODER CONSOLIDAR D
URB

¢RQUE ES UNA TERMINALES DE TRANSPORTE?



——— M ARCO TEAQRICO

OBJETOS TEORICOS
DE ESTUDIO

®
.Fa.
CRECIMIENTO

lwl POBLACGCIONAL

TERMINAL DE TRANSPORTE
INTERMODAL SATELITE DEL NORTE
DE BOGOTA

INGCIDENCIAS DE
LOS MODELOS

DE TRANSPORTE
A LA CIUDAD

TRASNPORTE
ALTERNATIVO

JAVERIANA FACULTAD DE CREACION Y
ARQUITECTURA Y DISENO PROLONGACIAGN
CARRERA DE ARQUITECTURA DE VIiAS
Bogota D.C. 2011

ANDREA ANGARITA CHARRY
file:///C:/Users/USER/Downloads/AngaritaCharryAndrea2011.pdf

PONTIFICIA UNIVERSIDAD

ESTUDIANTE DE LA UNIVERSIDAD INFLUENGIA
JAVERIANA, TESIS ANO (201 1)
ESCOGIDA POR SU PERTINENCIA Y SU
ACERTADO ESTUDIO DEL COMO DEBE
FUNCIONAR Y COMO SE DEBE
PLANEAR UN TERMINAL DE
TRANSPORTE ESPECIFICAMENTE DE

CARACTER SATELITAL

HISTORICA
(CIUDAD.
MOVILIDAD)

NUMERO DE
EMPRESAS DE
TRANSPORTE

———=MARCO TEOQRICO

OBJETOS TEORICOS
DE ESTUDID

1984

(ESPACIO PARA BUSES)

TRANSPORTE SE

POTENCIAL DE DESARROLLO
AY ESPACIALIDAD A SUS
ALREDEDORES, SIN GENERAR
TENSIONES DENTRO DE LA CIUDAD

VENIAN
LOCALIZADO EN
ZONAS CENTRICAS

PARA REALIZAR LAS )
\ ACTIVIDADES
' PROPIAS DE UNA

UNIFICAR CON NUCLEOS TERMINAL

COMERCIALES

" GENERANDO
GRANDES

W CONGESTIONES
VEHICULARES

ORDEN A LOS
TERMINALES Y
PARADEROS PIRATAS

I INFRAESTRUCTURA
VIAL NI CON LAS

i INSTALACIONES

c ADECUADAS

STERMINAL DE PASO Y O
DE DRIGEN?

n s

nNUCLEOS COMERCIALES ¥
n

UDE SERVICIOS ALREDEDCOR
n

"QUE ERAN o

n
"COMPLEMENTARIOS SIN
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2007

(SATELITE SUR)

MAS\COBERTURA Y
. DEMANDA

n
ORDEN A
1

TERMINALES PIRATA I

" ORIGEN Y DESTINO
DEPENDE DEL
CRECIMIENTO DE LA

HQE:ILIDAD

! z
DISMINUCION DE

" TRANSPORTE EN
ZONAS CENTRICAS

W AHORRO

Ei CONSIDERABLE DE
' TIEMPO EN POBLACION .
" CERCANAS A LOS

\ SATELITES
~
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MARCO TEGRICO

DURANTE ESTA EPOCA
BOGOTA AL IGUAL QUE TUNJA
HAN EXPERIMENTADO UNA
INFRAESTRUCTURA URBANA Y
UN DESARROLLO MUY LENTO,
DURANTE MUCHO TIEMPO LA
SOCIEDAD BOGOTANA SE
ENFRENTO A UNA
MOVILIZACION DISPENDIOSA,
RUE COMO CONSECUENCIA
PRODUJO UNA COMUNIDAD
CON ACTIVIDADES PASIVAS

DESPLAZAMIENTOS, EL CASCO
URBANDO DE BOGOTA ERA MUY
ESTRECHO .

INFRAESTRUCTURA DE LA CIUDAD DURANTE LA COLONIA

EL TRANSPORTE
PUBLICO

QUE NO IMPLICABAN GRANDES

INFRAESTRUCTURA AVANZADA DEL NUEVO SIGLO

DESARROLLD
PERIFERIA

SUR

>

“““

NORTE

MARCO TEORICO

DESARROLLO
PERIFERIA

SE INICIABA UN CAMBIO SIGNIFICATIVO EN
LA MAYORIA DE SU ESTRUCTURA
MORFOLOGICA Y SOCIAL A CAUSA DE LAS
PRIMERAS MANIFESTACIONES DE
ELEMENTODS TECNOLOGICOS Y
MECANISMOS PROPIOS DEL PROGRESO DE
EUROPA . PERO NO FUE TAN BUENDO YA
RUE PARA ESTE MOMENTO LA MOVILIDAD
SE EMPIEZA A TRANSFORMAR LA CIUDAD
CON LA PROLONGACIAN DE LAS ViIiAS
FUERA DEL ESTRECHO CASCO URBANO
COLONIAL CAMBIANDO LA JERARQUIA DE
LA ESCALA URBANA PROVOCANDO UN
DESARROLLO EN LAS PERIFERIAS ESTO
SIGNIFICABA PARA LA CIUDAD . PLANEAR
SISTEMAS SENCILLOS DE MOVILIDAD Y DE
TRANSPORTE

o

s

!



MARCO DE REFERETE

NACIMIENTO

1943 (EDAD 77 ANOS), SRI LANKA
TITULDO :DISENADOR

PREMIOS: GENGO MATSUI 2002.

MARCO DE
REFERENTE

TOYO ITO
1]
SERPENTINE GALLERY PAVILION L
14
0 LA CLARIDAD\FORMAL
o D DIMENSION ESPIRITUAL Y POETICA
,l’."'i] ARRUITECTOS: TOYO ITO, ﬁ NAGIMIENTD
CECIL BALMOND v B2t mERes daTE
0 TITULD: ARQUITECTO
PREMIOS: PRITZKER
A m
21 AREA: 309 M2 o CECIL BALMOND
- ESTRUCTURA” COMO RIGOR
a CONCEPTUAL
Ll TEORIAS DE LA COMPLEJIDAD
[UU » I: ORGANIZACIAON NO LINEAL Y EL
= ANO: 2002 3 SURGIMIENTO
h-- B
14
<\

ES UNA ESTRUCTURA

ORIGINALMENTE DISENADA Y
CONSTRUIDA PARA EL
PROGRAMA (SERPENTINE
GALLERY PAVILION) EN

LOS JARDINES KENSINGTON DE
LONDRES , HYDE PARK , EN

2002 Y AHORA PARTE DE UN
RESTAURANTE EN EL SUR
DE FRANCIA
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~-ADAPTABILIDAD AL ESPACIO
INTERVENIDO

-DIAGRAMACIAN DE APERTURAS
DE ACUERDO AL TERRENO Y
DETERMINANTES

"-EJES CLAROS Y CONCISOS

-DE ACUERDO A LA
FRAGMENTACIAN

SE ESTABLECEN LOS
PASOS DE LUZ Y DE AIRE
LO CUAL LO CONVIERTE EN
UN ESPACIO

FRESCO Y CON CONFORT
TERMICO Y HABITABLE

SERPENTINE GALLERY PAVILION

MARCO DE REFERETE
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ESTE DISENDO PERMITE QUE SE
REPLIQUEN SUS FORMAS UNA
VEZ SE ESTE ANALIZADO SUS
TRAZADOS, CON LINEAS MUY
FUERTES Y GRUESAS LO CUAL
PERMITE QUE DE UNA
COHERENCIA A TODOS sSsUS
EJES, SIN AFECTAR SU
ENTORNO INMEDIATO.

-LA COLOCACIAN DE LA PARTE . >/ |

ACRISTALADA JUEGA
UN PAPEL MUY IMPORTANTE EN EL
DISENO YA QUE PERMITIRA

EL PASO DE LUZ , TAMBIEN ES
MUY IMPORTANTE

TENER EN CUENTA EL PASO DE
AIRE ES POR ESO

RUE SE HACE CONVENIENTE LA
APERTURAS DE VANOS PARA

RUE SE PUEDA DAR UNA
VENTILACIAON CRUZADA DENTRO
DEL VOLUMEN, Y SE VUELVA UN
ESPACIO AGRADABLE Y QUE
TENGA UNA FLUIDEZ
ARQUITECTANICA.
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MARCO DE REFERETE MARCO DE REFERETE

DESCOMPOSICION EN FACHADA °

NUEVA TERMINAL DE TRANSPORTES TUNJA (BaoyAcA)
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IDENTIFIACION DE APERTURAS,CELOSIAS
USADAS EN LA GRAN MAYORIA DE LOS

ELEMENTOS DE DISENO
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LO QUE APARENTA SER UN
PATRAN EXTREMADAMENTE
COMPLEJO Y AZAROSO, FUE DE
HECHO DERIVADO DE UN
ALGORITMO DE UN CUBO QUE SE
EXPANDIA MIENTRAS ROTABA.

llllllllll)

DESCOMPOSICION DE ELEMENTOS A USAR




MARCO DE REFERETE

NUEVA TERMINAL DE TRANSPORTES TUNJA

SISTEMA ESTRUCTURAL

LAS VIGAS IPE DE FAJOBE
SE ELABORAN MEDIANTE EL
LAMINADO CON UNA SECCION EN
FORMA DE DOBLE T, ESTE
PRODUCTO TAMBIEN ES LLAMADO
PERFIL |.

LAS CARAS DEL EXTERIOR Y
EL INTERIOR DE LAS ALAS SON
PERPENDICULARES AL ALMA, POR
LO CUAL TIENEN UN ESPESOR

CONSTANTE O CARAS PARALELAS

’
LAS VIGAS HEA DE FAJOBE TIENE
ALAS ANCHAS Y CARAS
PARALELAS, A UN PERFIL DE
SECCION EN FORMA DE H. LAS
CARAS DEL EXTERIOR Y
EL INTERIOR DE LAS ALAS SON
PERPENDICULARES AL ALMA, POR

LO CUAL TIENEN UN ESPESOR

CONSTANTE O CARAS PARALELAS.

IDEAL PARA CUALQUIER ESTRUCTURA
YA QUE SUS COMPONENTES LE DAN LA
MALEABILIDAD QUE SE REQUIERA. ES
FABRICADA CON ACERO LAMINADODO EN
CALIENTE BAJO LA NORMA ASTM
A36 Y ASTM A 500.S0N TUBOS
CUADRADOS DE ACERO AL
CARBONO FORMADOS AL FRIID, QUE SE
USAN HABITUALMENTE EN

ESTRUCTURAS

ALGUNAS APLICACIONES:
-ESTRUCTURAS
-PUENTES

-TUNELES

-BODEGAS

-EDIFICIOS

-POLIPASTOS

-CENTROS COMERCIALES
-SISTEMAS DE TRANSPORTE PUBLICO
-OBRAS DE INFRAESTRUCTURA

‘IIIII

ALGUNAS APLICACIONES:
ESTRUCTURAS

PUENTES

TUNELES

BODEGAS

EDIFICIOS

POLIPASTOS

CENTROS COMERCIALES

SISTEMAS DE TRANSPORTE PUBLICO
OBRAS DE INFRAESTRUCTURA

ALGUNAS APLICACIONES:
-ESTRUCTURAS METALICAS
-CORREAS PARA CUBIERTAS
-REMOLRUES
-CARROCERIAS
-MEZZANINES

-PARTICOS

-COLUMNAS

-CERCHAS

-PUENTES



http://www.fajobe.com.co/producto/vigas-ipe/
http://www.fajobe.com.co/producto/vigas-hea/
http://www.fajobe.com.co/producto/tuberia-fajobe/

Vé

ANALISIS DE ESPACIOS

MARCO DE REFERETE

NUEVA TERMINAL DE TRANSPORTES TUNJA

DENTRO DE SUS ESPACIOS

CUENTA CON UNA

ACCESIBILIDAD INCLUYENTE

POR MEDIO DE ESCALERAS

ELECTRICAS Y RAMPAS PARA

SU ABORDAJE, ESTAS

ESPACIOS ESTAN

ILUMINADDOS NATURALMENTE

EN EL DiA

v

EN SUS ZONAS DE
CIRCULACION PRINCIPAL,

v

SE OBSERVAN GRANDES
ESPACIOS QUE PERMITEN LA
CIRCULACIAN CONTINUA, LA
ILUMINACIAN Y VENTILACIAN
NATURAL, Y UNA VISTA FACIL
HACIA TDOSAS SUS ZONAS

Vé
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ALGO MUY IMPORTANTE ES
TTET 2 LA DETERMINACIAN DE MAS
ACCESOS APARTE DE SU
ACCESO PRINCIPAL, ESTOS
PUEDEN ESTAR
CONECTADOS CON ZONAS
DE PARQUEADEROS DE
VEHICULDS PARTICULARES O
DE SERVICIO PUBLICO

LOS ELEMENTOS
ULl o JERARQUICDS JUEGAN UN
PAPEL MUY IMPORTANTES
DENTRO DE ESTE DISENO YA
QUE MUESTRAN LAS PARTES
MAS IMPORTANTES Y PARA
VISITANTES ESTOS
ELEMENTOS LES MUESTRA
UNA UBICACION CLARA DE
SUS ESPACIOS




————MARCO

xUraciy
Bmm dia
RWP
FAve |

RCO LEGAL

REQUERIMIENTO DE
LOS ESPACIOS PARA LA
POBLACION EN EN
ESTADO DE
INCAPACIDAD

PLAN
PARCIAL

N
icontec

NORMA
TECNICA
COoOLOMBIANA

5454
A

DECETO 1921
DE 2017

AN YA

(POT) NORMA SISMO
TUNJA RESISTENTE

O POT

INFRAESTRUCTURA
DE LAS
TERMINALES DE
TRANSPORTE
TERRESTRE
AUTOMOTOR DE
PASAJEROS POR
CARRETERA

Estructura
en acero

Source: www.shell-live
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CONSIDERACIONES

NTC 5454

REQUERIMIENTOS ESPACIALES(
TERMINALES SATELITES

-ACCESOS PARA ENTRADAS Y SALIDAS
DE LA TERMINAL

TIPOS DE CIRCULACIAN APLICADA
-GUARDA EQUIPAJES LAS TERMINALES

"CONSIDERAR EXPANSIONES FUTURAS
DE LA DEMANDA RESULTANTE DEL
CRECIMIENTO DE CADA CIUDAD, EN
CONCORDANCIA CON LOS UsOS DE
SUELO PERMITIDOS EN SUS
RESPECTIVOS PLANES DE 'AREA PARA RECICLADO DE BASURAS. -LOCALES ENCOMIENDAS
ORDENAMIENTO TERRITORIAL (POAOT)

-AREA DESTINADA PARA GUARDAR
COCHES MALETEROS -LODCALES COMERCIALES

5y

=¥

-AREAS COMPLEMENTARIAS

-LOCALES PARA RESTAURANTES Y CAFETERIAS v/

.01 =,
CIRQULACION LIBRE

'MﬁDULDS DE INFDRMAGIlﬂN. Lot olros peolénes no son molestodos

-POLITICAS Y PLANES MAESTROS
DE SU DESARROLLO TERRITORIAL
LOS CUALES DEBEN ESTAR

DEBIDAMENTE ARTICULADOS CON )
LOS PLANES VIALES A NIVEL AREAS OPERATIVAS
NACIONAL.

'AREAS PARA UBICAR CANINOS

UTILIZADOS EN VIGILANCIA
CIRCULACIAN LIBRE
-OFICINAS DE ADMINISTRACIGN.

-OFICINAS DE ADMINISTRACIAN PARA
BAHIA DE ACOPIO PARA EL SERVICIO EMPRESAS TRANSPORTADORAS

DE TRANSPORTE COLECTIVO URBANDO.

CODORDINACION CON LOS
RESTANTES MODOS DE BAHIA ACOPIO DE TAXIS
TRANSPDORTES TERRESTRE, ASi
COMD CON LOS AEREOS Y
MARITIMOS Y CON LOS
TRANSPORTES URBANOS DE LA
CIUDAD DE LA QUE SE TRATE

-PANTALLAS DE INFORMACIGN

BATERIAS SANITARIAS -PARQUEADEROS DE RESERVA

‘_.'59]_'_4
ZONA DE CONFORT PERSONAL
_ s £l posolateral entre parsonos inmdviles es
pARQUEADERDS PUBLICOS posible poro limitado pues los elpses per.
sona les son iguoimente fongentes,
Hayriesgo da molestio,

DISTANCIA MINIMA DE SEGURIDAD
ENTRE LA ZONA OPERATIVA Y
PLATAFORMAS -PATIOS DE OPERACIONES (PLATAFORMAS)

LOGRAR CONFORT PERSONAL A LA
HORA DE CIRCULAR POR LAS
PLATAFORMAS DE CIRCULACIAN

INCIDENCIA EN LOS ASPECTOS

C i | -PUESTOS DE CONTROL
URBANISTICOS, DE TRAFICO, ASETA CONTROL INGRESO DE VEHICULO

SEGURIDAD Y MEDIO AMBIENTE DE
LA POBLACIAN. CUARTOS DE MANTENIMIENTO




NTC 5454

— WITD 545

PLATAFORMAS

TOPE LLANTAS EN
PLATAFORMAS TIPO A

PUEDEN SER FUNDIDOS EN SITIO,
EMPOTRADOS O ANCLADOS CUANDO
SE TRATA DE ELEMENTOS
PREFABRICADOS, DE CUALQUIER
MANERA LOS TOPELLANTAS DEBEN

Plataforma tipo Longitud Rango promedio de seccion SER MACIZ0OS, CON PERFIL TIPO
A L = 12.80 metros 3.00 metros — 3.20 metros BARRERA,; SIN JUNTAS, CUMPLIR LOS

B 8.50 metros 280 metros — 3.00 metros REQUISITOS ESPECIFICOS

C 6,00 metros 2,60 metros — 2,80 melros APLICABLES DE LA NTC 4109 v
SER INSTALADOS CONFORME A LOS
SIGUIENTES REQUERIMIENTOS.
ALTURA 25 cM BAseE 20 cMm CARA
INFERIOR 8 CcM LONGITUD MINIMA
DEL ELEMENTO 100 cM
SEPARACION ENTRE TOPELLANTAS
50 cM SEPARACION AL BORDE DE
LA PLATAFORMA, 1,20 M.

%mfr TOTO0] IIOTOIL TOTOT! TOTOT)

AREA DESTINADA A DAR
LONGITUD SUPERIOR A 9

RIOR A 2,50 METROS DE ANCHO

AS OPERACIONES DE
PASAJEROS AS{ cOMO OTRAS

L VEHicuLD ( LIMPIEZA

Figura 3. Plataforma dentada {i\nguln de 60°)

18




— WITD 54
AL NORTE

TUNJA
ALCALDIA MUNICIPAL

FICHA INSTRUCTIVO TRATAMIENTO DE DESARROLLO

DECRETO MUNICIPAL 0268 DEL 20 DE GCTUBRE DE 2014,

comco |7E
TRATAMIENTO URBANISTICO | DESARROLLO
MODALIDAD DE TRATAMENTO  |PLAN PARCIAL, LICENCIA DE URBANISMO

AREA DE APLICACION | SUELO NO URBANIZADO, SUELO DE EXPANSION

El tratamiento de desarrollo se aplica a todos los predios urbanizables no urbanizades, localizados en suelo urbano o de expansién urbana, que no han
sido objeto de un procese de desarrollo por urbanizacidn y/o a los que se les asignd el tratamiento de desarrollo en el Plan de Ordenamiento Territorial.
(Decrato Municipal 0268 de 2014/Art. 2)

-PERMITIR ACCESO DIRECTO A LAS ZONAS
VERDES Y COMUNALES DESDE EL SISTEMA
VIAL LOCAL, EL CUAL PODRA REMATAR EN
ZONAS DE ESTACIONAMIENTO PUBLICO,
SEGUN ESPECIFICACIONES QUE DETERMINE
LA SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA EN
EL MANUAL DE DISENDO DE VIiAS Y LA
SECRETARIA DE TRANSITO MUNICIPAL.

PREVER, COMO MINIMO, LAS
SIGUIENTES AREAS:

CONSTRUCCIAN DE VIAS DE LA
MALLA VIAL ARTERIAL Y PARA LAS
REDES MATRICES DE SERVICIOS
PUBLICOS

~SISTEMA LOCAL DEBE PREVER
SOLUCIONES AL TRAFICO VEHICULAR,
PEATONAL, DE CICLO VIAS Y ALAMEDAS
CON LA

CORRESPONDIENTE SOLUCIAN DE
INTERSECCIONES, SENALIZACION Y
EQUIPAMIENTO.

SECESIAN OBLIGATORIA Y GRATUITA
PARA LA CONFORMACIAN DE LA
MALLA VIAL LOCA

DESARROLLDO DE LA MALLA
VIAL. (DECRETO MUNICIPAL 0268
DE 201 4/ART. 12.)

GARANTIZAR LA CONTINUIDAD Y
CONEXIAN CON EL SISTEMA VIAL
URBANDO DE LOS DESARROLLOS
ALEDANOS

LAS AREAS DE CESIAN GRATUITAS CON
DESTINO A EsPAcIO PUBLICO (PARRUES Y
ZONAS VERDES) DEBERAN SER DOTADAS
CON EQUIPAMIENTO PARA PARGUES Y
MOBILIARIO URBANDO DE CONFORMIDAD
CON LA CARTILLA DE ESPACIO PUBLICO

MARCO LEGAL

IPAL 0268 bE 2014/AR

(ACTIVIDAD PERMITIDA RESIDE
SERVICIOS INDUSTRI

INDICE DE caNs

ESIONES
50% CONFORMADO POR ESPACIO P

PUBLICO EN EL MISMO
'REDIO) 22 %

OCUPAC

ALTURA MAXIMA. (DECRETO M
PISOS

ALEROS, BALCONES, SALIENTES, RE
201 4/A

TUMIA
ALCALDIA MUNICIPAL

FICHA INSTRUCTIVO TRATAMIENTO DE DESARROLLO

DECRETO MUNICIPAL 0268 DEL 20 DE OCTUBRE DE 2014,

comico | 7E

TRATAMIENTO URBANISTICO | DESARROLLO
MODALIDAD DE TRATAMIENTO | PLAN PARCIAL, LICENCIA DE URBANISMO

AREA DE APLICACION SUELD MO URBANIZADO, SUELO DE EXPANSION

El tratamiento de desarrollo se aplica a todos los predios urbanizables no urbanizades, localizados en suelo urbano o de expansion urbana, que ne han
sido objeto de un proceso de desarrollo por urbanizacién wo a los que se les asignd el tratamiento de desarrollo en el Plan de Ordenamiento Territorial.
{Decreto Municipal 0268 de 2014/Art. 2.)
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-=MARGCO HISTORIGE

HISTORIA DE MEDIOS TRANSPORTE

MARCO HISTORICO

a

NUESTRO PRIMER MEDIO
DE TRANPORTE HACGCE
PARE DE NUESTRAS
PRINCIPALES
FUNCIONES MOTORAS

.------....Ill
1817

PRIMER VEHICULDO DE DOS
RUEDAS, AL QUE LLAMO
MAQUINA ANDANTE,
IMPULSADA POR EL PROPIO
VIAJERO, QUE ACCIONA EL
VEHICULD CON EL ESFUERZO
MUSCULAR DE LAS PIERNAS.

18
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MARCO HISTORI e MARGCO HISTORICO

LOS CAMBIOS DE
PROPORCIAN Y FORMA
OBEDECEN A LOS
ACCIDENTES
GEOGRAFICOS, LA
PRESENCIA DE CURSOS
DE AGUA Y LAS

LA CIUDAD
CONSERVA EL
TRAZADODO
RETICULAR
HEREDADO DE
LA COLONIA

LUEGO DE ESTE PLAN
v PILOTO, SE LDGRO
CONSOLIDAR MUCHOS ERA DE CONSTRUCCIAON MAS
DE SUS PUNTOS, PERD GRANDES DE SU
LIMITAGCIONES ¢ HISTORIA,CRECIMIENTO
LA GRAN MAYORIA NO, ’
TOPOGRAFICAS EN ECONAMICO, PRINCIPALMENTE
ES POR ESO QUE SE ’
ORIENTE Y OCCIDENTE. EMPIEZA ANVER LNA POR ACTIVIDADES
SON VISIBLES DOS ciuoao i ADMINISTRATIVAS
PERUENAS AREAS GUBERNAMENTALES Y
MARGINALES, = obvsnlEa MUNIGCIPALES, LA EDUCGCATIVA
UNIVERSITARIA, LA TURISTICA
Y LA COMERCIAL
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MARCO HISTORI

EPOCA ANTERIOR DE LA
PLANEACIAN DEL PRIMER
TERMINAL

ANTES DE 1961 LA POB
DE LA CIUDAD ALCANZABA
50 MIL HABITANTES Y TC
LAS ACTIVIDADES COMERC
Y ECONGMICAS SE REALIZ
EN LA PLAZA REAL. LO C
OCASIONABA QUE SE
CONVIRTIERA EN EL PUNT
LLEGADA DE LOS MEDIOSE
TRANSPORTE DE LA EPC
CONGESTIONANDO EN GF
MEDIDA LA ZONA CENTR

PARA ESTA EPOCA TUNJA FUE
UNA DE LAS CIUDADES QUE MAS
DESARROLLO SU TRANSPORTE
INTERMUNICIPAL POR LO CUAL
TIENE EL MERITO DE SER LA
PRIMERA CIUDAD DE LA REGIGN
QUE EMPEZG LA CONSTRUCCIAN
DE UNA TERMINAL DE
TRANSPORTES SEGUN DATOS
HISTORICOS INVESTIGADOS

HISTORIA DE LOS TERMINALES EN TUNJA

e MARGCO HISTORICO

GOBIERNO DEL ALCALDE
ANTONIO JOSE SANDOVAL

GAMEZ

(1963 — 1965)
A

1965

YA PARA 1963 SE EMPIEZA A
DAR APERTURA A LOS SERVICIOS
DE LA NUEVA TERMINAL LA CUAL
TENIA UNA AFLUENCIA NORMAL Y

PARA 1965 SE TERMINA PEROD l

SE CONSIDERAN NUEVAS
REFORMAS A NIVEL
ARQUITEGTIfINIGD YA QUE NO SE
CONTABA CON EL DESARROLLO
QUE TRAIA ESTE PROYECTO

ANTIGUO

SE PLANED
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MARCO HISTORI

\Q""':" u;i (‘- e i’y

i S 4 L JECH

PLAZA DE MERCADO DE TUNJA
HOY PLAZA REAL.

LA PRIMERA NUEVA TERMINAL
N =[-=1n)

ANOs 30

HISTORICAMENTE LA MOVILIDAD DE
SIEMPRE HA TENIDO INCONVENIENTES
YA QUE NUNCA SE HA PLANEADO BIE
INSTALACION DE TERMINALES, INICIA
ESTOS TERMINALES SE

ESTABLECIAN SOBRE LAS PLAZAS DE

DE LOS 60 Y CON UN CRECIMIENTO
DENTE LAS AUTORIDADES DEL

IN CIERTAS MEDIDAS ARA ACABAR CON

A, SE DECIDIO CONSTRUIR UNA NUEVA
0 LUGAR, QUE ESTUVIERA CERCA A LA
RAL DEL NORTE (B.T.S) ENTONCES

OTE EN LA CALLE SEPTIMA CON

PERO CON EL PASAR DEL TIEMPO FUE
TRANSPORTADOS HACIA LA NUEVA P
MERCADO ACTUALMENTE (PLAZA REA/
CONFLUYEN VARIOS US50S PARA UN
DEBIDO A ESTO NO SE CONTABA CO
CAPACIDAD PARA ALBERGARLOS NI,

ESPACIOS QUE SUPLIERAN LAS NECES
UNA TERMINAL

, EN MENDOS DE CINCO ANOS, LA
UNICIPAL ENTREGO UN MODERNDO

L CAOS SE TRASLADO PARA EL NUEVO
ABA CON OFICINAS, UNA PLATAFORMA
OBRA Y CON UNA PDOCAS

COMIDAS

g :._.p-_,-. - 1

ULTIMO TRASLADO DE TERMINAL

LUEGDO DE 50
PROBLEMATICA
UN TRASLADO
CON LAS NEC
HABITANTES N
TERMINAL SE H
CENTRAL DE L
LA CARRERA
IRREGULAR DE
APROXIMADAM
PROBLEMAS DE
LA MALLA VIA
PARA LOS USU
LA INCOMODID
CONTROLES Y
CON LOS PEAT



MARCO GEOG

COLOMBIA

BOYACA

SURORIENTE

*EXTENSION TOTAL: 121.4920 KM2
*EXTENSIAON AREA

URBANA: 19.7661 KM2
*EXTENSION AREA

RURAL: 101.7258 Km2

*ALTITUD DE LA CABECERA
MUNICIPAL (METROS SOBRE EL NIVEL
DEL MAR): 2782

*TEMPERATURA MEDIA: 13° C
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DESCRIPCIAN FisicA:

TUNJA REGISTRA 200
DESARROLLOS URBANISTICOS
EN LA ZONA URBANA Y 10
VEREDAS EN EL SECTOR
RURAL:

BARON GALLERO, BARAN
GERMANIA, CHORROBLANCO,
EL PORVENIR, LA ESPERANZA,
LA HOYA, LA LAJITA, PIRGUA,
RUNTA Y TRAS DEL ALTO.

LOS RiOs JORDAN QRUE
ATRAVIESA A LA CIUDAD DE
SUR A NORTE Y LA VEGA QUE
VA DE OCCIDENTE A ORIENTE,
SE CONSIDERAN SUS
PRINCIPALES FUENTES

HIDRICAS.

Sotaquira

Samaca

“Ventaquemaga

LIMITES DEL MUNICIPIO: LIMITA
POR EL NORTE CON LOS
MUNICIPIOS DE MOTAVITA Y
CAMBITA, AL ORIENTE, cON
LOS MUNICIPIOS DE OICATA,
CHIVATA, SORACA Y BOYACA,
POR EL SUR cON
VENTAQUEMADA Y POR EL
OCCIDENTE CcON LOS
MUNICIPIOS DE SAMACA,
CUCAITA Y SORA

LOCALIZACIAON DEL MUNICIPIO DE TUNJA EN EL DEPARTAMENTO

PROVINCIA DEL CENTRO ES UNA DE
LAS 13 PROVINGIAS DEL
DEPARTAMENTO DE BDYABA, EN
CoLoMmBIA. COMPRENDE 15
MUNICIPIOS ENTRE ELLOS A LA
CAPITAL DEL DEPARTAMENTO.

MARCO GEOGRAFICO =~ s

NORTE DE
SANTANDER

VENEZUELA

SUTERRE2

SANTANDER

LANTIDQUIA

o

,/

/

n:"uuz
]
\
\

LE: LADAS .
S

om=gyTe

CUNDINAMARCA

LIMITES PROVINGIALES
*NORTE: PROVINGIA DE TUNDAMA Y

DEPARTAMENTO DE SANTANDER
*SUR: PROVINCIA DE MARLTJLIEZ Y
DEPARTAMENTO DE CUNDINAMARCA
*OESTE: PROVINCIA DE RICAURTE
*ESTE: PROVINCIA DE MARQUEZ Y
PROVINGCIA DE SUGAMUXI

CENTRO

ARAUCA

S
\

\

‘ .
] LA LIEESTA
,&J SAMIT)
4

CASANARE

LOCALIZACIAON DEL MUNICIPIO DE TUNJA EN EL PAIlS

CAPITAL DEL DEPARTAMENTO DE BOYACA - UBICADO
EN LA PROVINCIA CENTRO, SOBRE LA CORDILLERA
ORIENTAL DE LOS ANDES A 130 KM AL NORESTE DE
LA CIUDAD DE BocoTA

1539 SE HIZO LA FUNDACION HISPANICA DE TUNJA,
SOBRE LAS BASES URBANAS DE LA HUNZA INDIGENA.
SOBRE LOS ANTIGUOS BOHIOS CHIBCHAS SE
LEVANTARON LAS CASAS DE LOS PRIMEROS
POBLADORES, LOS TEMPLOS Y LOS CONVENTOS. LA
CEREMONIA DE FUNDACION DE TUNJA.

PARA REDACTAR EL ACTA DE FUNDACIAON, QUE SE
HIZzOo EN CUERO DE VENADO,, ESTA ACTA FUE LLEVADA
POSTERIORMENTE AL PRIMER LIBRO DE ACTAS DEL
CABILDO, QUE SE CONSERVA EN EL ARCHIVO REGIONAL
DE BOYACA.



DEMOGRAFIA

TUNJA TIENE UNA DENSIDAD
POBLACIONAL URBANA DE
7.630. HAB/KM2 Y RURAL DE
95 HAB/KM2 CIFRA QUE
SENALA EL DESPOBLAMIENTO

DEL SECTOR RURAL.

COMPARANDO EL
CRECIMIENTO VEGETATIVO O
NATURAL PARA EL 2005
(1.5%) CON EL CRECIMIENTO
PROMEDIO INTERCENSAL
(2,97%) SE CONCLUYE QUE
PARA EL ANO 2005 LA TASA
NETA DE INMIGRACION FUE
DE +1,47%, DEMOSTRANDDO
RUE LOS FLUJOS DE
POBLACION HACIA LA CIUDAD
APORTAN RELATIVAMENTE
POCO CON RESPECTO A LA

DINAMICA DEMOGRAFICA
INTERNA

EvoLucidN DE LA
POBLACIAN DEL MUNICIPIO

DE TUNJA

10.000

19.000

27.402

68.905

84.013

93.245

101.622

152.419

202.939

PROPUESTA URBANA
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PROPUESTA URB/

ANALISIS URBAND

HISTORIA E INFLUENCIA EN
MOVILIDAD
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PROPUESTA URBANA

TERMINALES SATELITES O 1

UBICACION I\ |
uestro proyecto esta ubicado en la ciudad de tunja capital
N

/ de boyaca. en ella tenemos una gran lmporta.ncxa e interes en la
conectividad de las ciudades y municipios aledafios, ya que presta
servicio con escala regional y nacional tales como:

S IO

Superficie : 121.49 mk?* Cenmblnorlm Cemmdealud
Latitud : 2.822 msnm Oficinas pul ¥
Clima : 13" Trabajo

Poblacion: 295 198 hab.(!OlS)
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.:. -* Rk 1 u]ll.LHI.I.iI.rJ':lII:'II ||I|:g:.\lll' I uestra caP‘ltal de bo}mca a cmc!.do lon.slmd]nahnentﬁ, la
ot I ~ | dindmicas de transporte han sido limitadas por la falta de vias
L 9 trasversales, esto ha traido diferentes inconvenientes en su

7 _ 'é ———————— » funcionamiento, estos problemas se derivan de su deficiente
L | T T el planeacion y la pésima estructuracién vial y arquitectonico.
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Salida a ; - _' 1 para las necesidades 1 e k -
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Gt i 7 *—3 abemos bein la proyeccion del nuevo terminal tiene estos
: problemas mas demarcados ya sea por su ubicacién en la zona

Lote I ad Ubicacion perimetral de la eiudad, esto da una pmblemaitica en la llegada y
ohe napropiacdo en las periferias salida de la ciudad y dificulta y aumenta los tiempo para poder
acceder al nuevo terminal.
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PROPUESTA URB PROPUESTA URBANA

TERMINALES SATELITES
OBJETIVOS GENERALES OBJETIVOS ESPECIFICOE_; ANALISIS DEL TERRENO Y CONTEXTO

Disminuir el uso de trasporte (
R d ’ - T 0
publico convencional y de ’ WAy — ;
: ; /)
vehiculos particulares ‘ 0=
eeeuriamcnmdismimﬂrlosnemmydimadud@ R -

duphnmento en el servicio de trasporte intermunicipal, e S
por medio de infraestructura de cardcter satelital, en sus Proyectar nuevos "
periferias norte y sur. que cubran con la demanda de. perfiles viales y =,
poblacién que requiere ser recibida o la que desea retomar ferreos TRANVIA
nua sluoideorigen. complementado R AR S5,
con estrategias R ¢ | t‘(’)— v |
G a ' de movilidad R - : TSN
como tranvia ~
y o con el “m.‘n'. prvs T_QS
- ——————— — sistema de o POTENC]AL DBDMOMAYBSPACIA]M
[ () ' . UNIFI NUCLEOS
r -‘ trasporte ya ASUS ALREDEDORES, CC&B’]?:NM - ORDEN A LOS TERMINALES 'Y ;TERMINAL DE PASO Y O DE ORIGEN?

MEDIOS DE TRASPORTES
EXISTENTES

existentes sin generar tensianes dentro de la ciudad PARADEROS PIRATAS

Fomentar el uso de trasporte alternativo !tmmﬂ'ﬂ)i m@m E
reutilizando la via férrea ya existente aprdvechanto 28 fa e o
su valiosa conectividad longitudinal de la ciudad, .

complementar con los terminales satélites asioptimizar
la conectividad a los puntos de importancia de la ciudad

@

E’
g,g '

Crear un punto de origen y destino en el transporte
intermunicipal y Preferiblemente en las periferias

Norte y Sur

O,
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e COPOSICION VOLUMEN PRINCIPAL

'l/ ”)) \ - O — ———
? ,"' ,’ " ’.\ .......... o [ Ir-—-—-—‘"—-—"—m.
: L ¢ 0 1/ N b \ ] PN |

\ > i '|-. i [ T
: ™ ~ - ¥ : # i R # E I
H g —— el ) o ] i |
E EJES DETERMINADOS EJES CON DIRECCION A .}_q__.:u.- ! i"'""""T' ..... i 1 .................. uf I

POR VIAFERREA ENTORNO PLAZA DE

EXISTENTE i MERCADD —————————-———-—1

’

I'______________"l

- -
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VIAS EXISTENTES

VIAS PROYECTADAS

PROYECCION DE CUBIERTAS
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ANALISIS T

PROPUESTA PROYECT

OMPOSICIAN DE FORMA

Scrmigogpotes od

SE DIBUJA UNA LINEA DESDE LA MITAD DE UN LADC DE ESTE
CUADRADQ HASTA TIN TERCTO DEL LADD ADYACENTE EN EI.
SENTIDO DE LAS AGUJAS DEL RELOJ SE REFITE PARA CADA
LADO Y SE EXTIENDE ESTAS CUATRO LINEAS EN AMBAS
DIRECCIONES FUERA DEL CUADRADO ORIGINAL HASTA QUE
SE ENCUENTREN DESDE LN NUEVD CUADRADO ROTADO.
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CUADRO DE AREAS
TERMINAL NORTE

TERMINAL NORTE
CUADRO DE AREAS

AREA LOTE TERMINAL
AREA LOTE ESTACION
AREA LOTE EJE AMBIENTAL

ZONAS 1 PISO
PARQUEADEROS PARTICULARES
CONTROL PARQUEDEROS
PARQUEADERO TAXIS
ZONA DE MANIOBRA
PLATAFORMA DE ABORDAJE
SALA DE ESPERA TAQUILLERAS
SLA DE ESPERA PARQUEADEROS
SALA DE ESPERA CONDUCTORES
BANOS PLATAFORMAS DE ABORDAJE
BANOS CONDUCTORES
BODEGA EQUIPAJE
REVICION EQUIPAJE
BODEGA
TIKETS
PLAZOLETAS
ZONAS VERDES

ZONAS 2 PISO

ZONA ADMINISTRATIVA
SALA DESCANSO

SALA CONTROL

SAL CONTROL
RECEPCION
REUNIONES

GERENCIA

BALNOS
CIRCULACIONES

SERVICIOS

COCINAS

CONSERVACIONY CUARTO FRIO
DEPOSITO

VESTIER

ZONAS DE SERVICIOS
RESTAURANTE

CAFETERIA

CAJA

BANOS

EJE AMBIENTAL
PLAZOLETAS
ZONAS VERDES
CIRCULACIONES

ESTACION TRANVIA
PLATAFORMA ABORDAJE

CUADRD DE AREAS
TERMINAL SUR

TERMINAL SUR
CUADRO DE AREAS
AREA LOTE

NIVEL -3
PLATAFROMA DE ABORDAJE 1
PLATAFORMA DE ABORDAIJE 2
CAFETERIAS
LOCAL 1
LOCAL 2
LOCAL 3
CUEETO DE SERVICIO 1
CUARTO DE SERVICIO 2
BANOS 2
BANOS 1
PLATAFORMA DE MANIOBRAS
PARQUEADEROS

NIVELO0.0

BODEGA DE ENVIOS
ENTRADA PRINCIPAL STAR

ZONAS 2 PISO
ZONA ADMINISTRATIVA
SALA DESCANSO
SALA CONTROL
SAL CONTROL
RECEPCION
REUNIONES
GERENCIA
BALNOS
CIRCULACIONES

CONSERVACION Y CUARTO FRIO
DEPOSITO

VESTIER

ZONAS DE SERVICIOS
RESTAURANTE

CAFETERIA

CAJA

BANOS

MEMORIA DE PROCESE

DISENO AMBIENTES EXTERIORES
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MEMORIAS DE PROCESO "H

DISENO

.

AMBIENTES EXTERIORES
““ 4 | W .'| e

ESPACIOS cOMO
PARADEROS DE BUSES
Y MONUMENTOS S
MANTIENEN UN MISMO
LENGUAJE LO CUAL
FORJA UN CARACTER Y
UN LENGUAJE MUY
CARACTERISTICO LO
CUAL LE DA UNA
IDENTIDAD A TODO EL
PROYECTO EN SUS
RECORRIDOS

R\ \

= | T A e N
1 o B\

MEMORIAS DE PROCESOD 1

ES MUY IMPORTANTE
GUARDAR UN
LENGUAJE CON LA
MATERIALIDAD Y ESTO
SE HACE HASTA EN
LAS PARTES NO
PROPIAS DEL
PROYECTO COMO LO
SON LOS DEPRIMIDOS
QUE MANTIENEN EL
LENGUAJE CON EL
PROYECTO



MEMORIAS DE PR S MEMORIAS DE PROCESO

B
DISENO AMBIENTES EXTERIORES EJE

DISENO AMBIENTES INTERIORES
TERMINAL NORTE

POR sSUS
RECORRIDOS SE
PUEDEN VER
NIVELES BAJOS DE
PLAZOLETAS QUE
ESTAN
DIRECCIONADOS
POR ESTRUCTURA
METALICA Y
FITOTECTURA
NATIVA
ACOMPANANDO
ESTOS ESPACIOS

EN EL DISENO DE INTERIORES SE
MANEJARON GRANDES CIRCULACIONES
CON MOBILIARIO QUE TUVIESE MADERA
Y FITOTECTURA, ACABADOS EN LA
ESTRUCTURA Y MUROS EN ACERD
LAMINADO COLOR BRONCE, PARA DAR
SENSACIAN DE CALIDEZ. LUMINARIAS
COLGANTES EN ACABADO DE
CONCRETO QRUE LOGRAN INERCIA
TERMICA Y LOGRAN CONFORT TERMICO
EN LAS HORAS DEL DiA. MUROS
CELOSIAS PARA QUE PERMITA EL PASO
DEL VIENTO EN LAS HORAS DEL DIiA Y
CUBIERTA Y MUROS EN CRISTALERIA
PARA MENOS USOS DE LUZ EN LAS
HORAS DEL DiA.



MEMORIAS DE PROCESD

DISENO AMBIENTES EXTERIORES
TERMINAL SUR '

TERMINAL SUR

o — — X

PARA EL DISENO DE EXTERIORES SE
MANEJARON TEXTURAS DE COLOR CLARE
RUE INVOLUCRARAN EL ENTORNO POR
MEDIO DE ELEMENTOS CON PASTO Y
FITOTECTURA NATIVA LAS LUMINARIAS
CREARON OTRO PASAJE QUE HABLA DEL
LENGUAJE DE UN TERMINAL TAMBIEN SE
MANEJARON ENTORNOS CON ACERO
LAMINADO Y FUENTES DE AGUA PARA
UNA SENSACIAGN SE TRANRUILIDAD

ﬁﬂ MEMORIAS DE PROCESD

DISENO AMBIENTES INTERIORES

ﬁllll
A I
|

EN EL DISENO DE
INTERIORES SE DA GRA
IMPORTANCIA AL
EXTERIOR ES POR ESO
RUE SE DISPUSIERON
VENTANEARIAS GRANDES
CON VISTA HACIA TODO
EL PROYECTO ESTO
MEJORA LA VIGILANCIA Y
CONTROL DE SU
ACTIVIDADES SE
PERMITIO EL PASO DE
LUZ NATURAL ES SU
GRAN MAYORIA
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MPLAZAMIENTO TERMINAL NORTE Y EJE AMBIENTAL

- NIVEL3
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PRIMER NIVEL TERMINAL NORTE
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PLAN MOVILIDALIL CORTES TERMINAL NORTE

ALTURAESTRUC
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CORTE DIS.INTERIOR

0 CORTE TERMINAL

1 200

JIRTES DEPRIMIDO




— PLANIME PLANIMETRIA

CORTES EJE AMBIENT.

PLAN EJE AMBIE

CORTE EJE AMBIENTAL-
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estructura recorrido
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SISTEMAS ESTRULGTURAL

ESTRUCTURAMETALILCA
(ACERO )

UMHa ESTRUCTURA ES UMW COMJURTO DE
FPARTES UHIDAS EFHTRE S1 GIUE FORRAR LM
CUERFO, UMHA FORMMA O UM TODO,
DESTIHADAS A SOPORTAR LOS EFECTOS DE
LS FUERZAS GILE ACTUAM SOERE EL

CUERPO.

SOFPORTA GRAMDES ESFUERZOS O PESOS

S5iH4 ROMPERSE.

-Em FLECIELE. BEE PUEDE COSLAE =K ROMPER=E
HASTA OIERTAS FUERZAS. LUK EDIFIOO DE AOERDO
PUEDE FLE<IOKAR OUAMDO 3 EMPUJA A U LADO
POR EJEMPLO, POR EL WIEKTO O UK TERREMOTO.
[WHER 10)

“TIEKE UHA HMEJOR RESFUESTA 4 LO3J MOWIMIERTOSZ
QUE OUALQUIER OTRO MATERIAL O ESTRUOTURA.
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PLANIMETF

NIVEL + 7,00

PLANIMETRIA

CORTE GENERAL :

VENTILACION BANG
CENTRAL PUBLICO
NIVEL + 7.00
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gseccion # 3
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PLANIMET

PLANIMETRIA

MATERI

PINO

EL CHO

CAUCH

ALISO




CONCLUSIONES

E CIUDAD ES NECESARIO
EN LA QUE SE ESTA

AS TASAS DE CRECIMIENTO

ENTO DE CUALQRUIER

SIS HISTAORICO Y VER POR

UNJA SIEMPRE PRESENTA
EN SU CRECIMIENTO.

N NOTABLEMENTE A LA

S YA QUE ESTA ATACANDO
TIDO DESDE SIEMPRE Y
DIFERENTE

EL MUY IMPORTANTE Y MAS
ES POR ESO QUE SE DEBE

PARA AS|I CONTRIBUIR A LA
NITARIAS
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