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Las ciudades con el pasar del tiempo 

han evolucionado y para la ciudad de 

Tunja no es la excepción, ya que se ha 

convertido en una ciudad que presta 

servicios a gran escala como 

laborales y sobre todo educativos 

estos servicios ayudan al progreso y 

economía de la ciudad y por ello el 

trasporte debe estar optimizado a las 

ciudades y corregimientos que la 

rodean.

El crecimiento de Tunja longitudinal se 

debe a muchos factores geográficos y 

de interés a la comunidad, por ello 

algunos sectores de ven afectados 

como los sectores estudiantiles, 

comércieles y de  servicios esto de  

debido a la planeación hecha por la 

entidades gubernamentales. Para lo 

cual se busca dar una mejor solución 

de movilidad con la creación de 

estrategias, que abarcan (la conexión 

el tiempo , ubicación y principalmente 

movilidad)

01 Resumen

en la ciudad de Tunja ha sido un reto 

solucionar la movilidad en muchos aspectos ya 

que debido a su crecimiento longitudinal la 

dinámicas de transporte han sido limitadas, y esto 

ha traído diferentes inconvenientes en su  

funcionamiento,

estos problemas se derivan de su deficiente 

planeación y la pésima estructuración vial y 

arquitectónico, la proyección del nuevo terminal 

tiene estos problemas más demarcados ya sea por 

su ubicación en la zona perimetral de la ciudad, 

esto da una problemática en la llegada y salida 

de la ciudad y dificulta y aumenta los tiempo para 

poder acceder al nuevo terminal, para esto se 

hace necesario la rápida intervención para así 

evitar problemas a futuro, como (la densificación 

–trancones-contaminación-desgaste en la malla 

vial por el uso persistente de vehículos y 

buses con la nueva terminal de transporte)

es por esto que se hace necesario el desarrollo 

de planes de terminales satélites 

complementarios, para  optimizar las dinámicas de 

transporte de la ciudad.

introducciónO2

Movilidad 

Ubicación 

Conexión  

Tiempo  

Abstrac

Through the time the cities have

evolved and exactly Tunja hasn't

been the exception since it has

become in a city that provides

large-scale services such as work

and especially educational

services, these services help the

progress and the economy of the

city and therefore transportation

must be optimized for the cities

and towns around it Longitudinal

growth in Tunja has occurred due

to many geographic factors and

also the interest of the community

. For this reason some services are

scattered. We find a quality of life

with a lack of equity in time and

the optimization of inter-municipal

transport in Tunja
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La ubicación del nuevo terminal 

representa un gran reto para la 

ciudad por diferentes motivos. 

uno de ellos es su lote 

inapropiado, donde fue 

desarrollado este proyecto no 

tendrá un impacto adecuado para 

la mayoría de los usuarios, ya que 

la única alternativa fue su 

construcción en la zona oriental 

de la ciudad.

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA 

.

Lote inapropiado

Ubicado en las periferias

Tenemos que recalcar que su 

construcción es muy importante 

para la ciudad, pero solo en 

cuestión de infraestructura ya 

que su traslado a la zona de  

periferia genera un impacto para 

los usuarios, encontramos un 

indiscutible incremento de tiempo 

y distancia en sus 

desplazamientos al terminal o de 

este hacia los distintos destinos 

de la ciudad ya sean norte o sur.

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA 

Muchos de los pasajeros no hacen su 

abordaje en el terminal, sino en el 

recorrido que hacen las rutas de 

trasporte intermunicipal las cuales son 

a lo largo de las avenidas principales 

como la avenida norte y oriental, estas 

conexiones no se pueden ignorar para 

las nuevas rutas de los buses 

intermunicipal por ello se deben 

regular y organizar estas paradas por 

medio de estaciones de tranvía y 

terminales satélites.

El problema de ello se ve más demarcado 

por la población flotante de la ciudad los 

cuales están conformados por  

estudiantes, trabajadores, turistas,  

viajeros constantes y contando también  

población residente, las cuales se ven 

afectadas debido a la lejanía del terminal 

con los sitios a estar. En las estadísticas 

encontradas del antiguo terminal dice que 

6 de cada 10 pasajeros llegaban al 

antiguo terminal, o a lo largo del 

recorrido hacia este  recibiendo en horas 

pico cerca de 1.400 pasajeros.
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UNIVERSIADES

COLEGIOS

HOSPITALES

OFICINAS Y 

CENTRO 

HISTÓRICO 

CENTROS 

COMERCIALES

Incremento de tiempos 

03



Pregunta problema 04

.

¿Qué tiempo le toma al 

usuario en llegar al 

nuevo terminal?

¿es apto el alcance del 

nuevo terminal de 

trasporte para las 

necesidades urbanísticas 

y de movilidad que están 

planeadas en la ciudad ?

05 OBJETIVOS

Disminuir los tiempos y 

distancias de desplazamiento 

en el servicio de trasporte 

intermunicipal, por medio de 

infraestructura de carácter 

satelital, en sus periferias 

norte y sur. que cubran con 

la demanda de población que 

requiere ser recibida o la 

que desea retomar a sus 

sitios de origen

Objetivos específicos 

• Disminuir el uso de 

trasporte público 

convencional y de 

vehículos particulares

• Proyectar nuevos perfiles 

viales y férreos 

complementado con 

estrategias de movilidad 

como tranvía y o con el 

sistema de trasporte ya 

existentes

• Fomentar el uso de 

trasporte alternativo 

(tranvía) reutilizando la vía 

férrea ya existente 

aprovechando su valiosa 

conectividad longitudinal 

de la ciudad, complementar 

con los terminales satélites 

así optimizar la conectividad 

a los puntos de importancia 

de la ciudad.

OBJETIVO GENERAL

Crear un punto de 

origen y destino en el 

transporte 

intermunicipal e

Preferiblemente en las 

periferias norte y sur



JUSTIFICACION06 07
Esta intervención  se 

desarrollará a partir de 

problemas fundamentales de 

transporte en la ciudad de 

Tunja y fuera de esta. Por medio 

de la planificación de  

TERMINALES SATÉLITES, en los 

sectores NORTE y SUR de la 

ciudad. Ya que debido a su 

ausencia se han manifestado 

diferentes inconvenientes en el 

desarrollo normal de la  

movilidad, por motivos de 

retrasos en los buses, 

deficiencia en la planificación 

de paraderos, y  la notable 

demora para ir o salir del 

NUEVO TERMINAL (NT) a 

diferentes destinos  de la 

ciudad.

Para esto se hace un profundo 

análisis a los nuevos planes de 

movilidad para el nuevo 

terminal, expuestos por la 

alcaldía y oficinas de 

transporte donde su 

planificación no visualiza una 

mejora consiente a los 

verdaderos                                           

problemas.

Es por esto que se propone 

la intervención de puntos 

focales y de gran impacto 

donde se ubicaran los 

terminales satélites 

complementarios al (NT) 

estos acompañados de 

planes de infraestructura 

vial y arquitectónica donde 

se incluirán los medios de 

transporte alternativo 

como tranvía y transporte 

público a qué futuro 

puedan mitigar los 

problemas de 

contaminación que 

provocarían las nuevas 

rutas de transporte 

urbano además de la 

pronta congestión y  

creciente demanda que trae 

la construcción de la 

nueva terminal de 

transporte.

MARCO TEORICO



Marco teórico Marco teórico 

Elementos que configuran un espacio o 

territorio y guardan una relación entre:  

||

Esta relación resulta 

generalmente afectada por: 

INFRAESTRUCTURA USOS DEL SUELO 

DADA SU COMPLEJIDAD DEBE ENTENDERSE COMO 

UN MODELO SISTÉMICO DE REDES QUE CONSTA 

BÁSICAMENTE DE NODOS Y CONEXIONES
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PARA BRINDAR: INTERCAMBIO

Con la planificación del 

territorio y la 

planeación de la 

movilidad, las dinámicas 

de las ciudades  se 

agilizan y permiten que 

todos lo bienes y 

servicios  se vean 

complementados , y esto 

logra que movilizarse en 

las ciudades no se 

vuelva un asunto caótico 

si no de importancia y  

de efectiva conexión 

planeación de 

la movilidad

la planificación 

del territorio
este es un comportamiento propio 

de la humanidad y de su 

cotidianidad, es así como los como 

diferentes  civilizaciones basaron 

el desarrollo de sus pueblos por 

medio del  desplazamientos en 

búsqueda de alimentos y nuevos 

territorios que brindaran 

bienestar.
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estos intercambios e  

interrelaciones en los 

entornos urbanos y 

regionales no son temas 

nuevos a tratar, ya que 

desde tiempos inmemorables 

de la historia  ha 

permanecido la necesidad de 

movilizarse. y esto siempre 

ha  requerido un medio de 

(transporte ) por el cual se 

dan estos intercambios.



Marco teórico Marco teórico 
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NODOS DE ARTICULACIÓN

Estos desempeñan una labor  jerárquica en 

la conexión  entre los conceptos de:

que tienen la capacidad de generar y de 

poder  consolidar dentro de centralidades 

urbanas.

Región Ciudad

Espacio físico  

En el cual: 

Terminan Comienzan 

Líneas de 

transporte 

De una determinada 

ciudad o región 

Su adjetivo es 

Resguardar un números 

de flotas ya sea de:

Tren o buses o cualquier 

medio de transporte

Recibir un numero definido 

de indefinido de personas 

Residentes   turistas   trabajadores 
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territorio transporte



TERMINAL DE TRANSPORTE 

INTERMODAL SATÉLITE DEL NORTE 

DE BOGOTÁ 

Andrea Angarita Charry

PONTIFICIA UNIVERSIDAD 

JAVERIANA FACULTAD DE 

ARQUITECTURA Y DISEÑO 

CARRERA DE ARQUITECTURA

Bogotá D.C. 2011

file:///C:/Users/USER/Downloads/AngaritaCharryAndrea2011.pdf

Marco teórico 

Estudiante de la universidad 

javeriana, tesis año (2011) 

escogida por su pertinencia y su 

acertado estudio del como debe  

funcionar y como se debe 

planear  un terminal de 

transporte específicamente de 

carácter satelital 

OBJETOS TEORICOS

DE ESTUDIO 

CRECIMIENTO 

POBLACIONAL 

INCIDENCIAS DE 

LOS MODELOS 

DE TRANSPORTE 

A LA CIUDAD 

CREACIÓN Y 

PROLONGACIÓN 

DE VÍAS 

TRASNPORTE 

ALTERNATIVO 

INFLUENCIA 

HISTÓRICA 

(CIUDAD. 

MOVILIDAD)

NUMERO DE 

EMPRESAS DE 

TRANSPORTE 

POTENCIAL  DE DESARROLLO 

A Y ESPACIALIDAD A SUS 

ALREDEDORES, sin generar 

tensiones dentro de la ciudad   

UNIFICAR CON NÚCLEOS 

COMERCIALES 

ORDEN A LOS 

TERMINALES  Y 

PARADEROS  PIRATAS 

¿TERMINAL DE PASO Y O 

DE ORIGEN? 

OBJETOS TEORICOS

DE ESTUDIO 

Marco teórico 
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1984 2007

transporte se 

venían 

localizado en 

zonas céntricas

para realizar las 

actividades 

propias de una 

terminal

generando 

grandes 

congestiones 

vehiculares 

no contar con la 

infraestructura 

vial ni con las 

instalaciones 

adecuadas

núcleos comerciales y 

de servicios alrededor 

que eran 

complementarios sin 

ninguna planificación

(Satélite sur) 

Mas cobertura y 

demanda  

Orden a 

terminales pirata 

Consideración de 

origen y destino 

depende del 

crecimiento de la 

ciudad 

Disminución de 

transporte en 

zonas céntricas 

Ahorro 

considerable de 

tiempo en población  

cercanas a los 

satélites 

(ESPACIO PARA BUSES) 

file:///C:/Users/USER/Downloads/AngaritaCharryAndrea2011.pdf
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Durante esta época  

Bogotá al igual que Tunja  

han experimentado una 

infraestructura urbana y 

un desarrollo muy lento, 

durante mucho tiempo la 

sociedad bogotana se 

enfrentó a una 

movilización dispendiosa, 

que como consecuencia 

produjo una comunidad 

con actividades pasivas 

que no implicaban grandes 

desplazamientos, el casco 

urbano de Bogotá era muy 

estrecho .

CENTRO DE LA CIUDAD

Deficiencia en 

el transporte 

publico 

Deficiencia 

de vías 
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Crecimiento 

longitudinal 

|

se iniciaba un cambio significativo en 

la mayoría de su  estructura 

morfológica y social a causa de las 

primeras manifestaciones de 

elementos tecnológicos y 

mecanismos propios del progreso de 

Europa .  Pero no fue tan bueno ya 

que para este momento la movilidad 

se empieza a transformar  la ciudad 

con la prolongación de las vías  

fuera del estrecho casco urbano 

colonial cambiando la jerarquía de 

la escala urbana provocando un 

desarrollo en las periferias esto 

significaba para la ciudad . Planear 

sistemas sencillos de movilidad y de 

transporte  

Desarrollo 

periferia 

norte  

Desarrollo 

periferia 

sur

Desarrollo alrededor de la plaza 

principal 

con grandes desplazamientos a su 

periferias sur y norte 
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MARCO DE REFERETE

Serpentine Gallery Pavilion

ARQUITECTOS: TOYO ITO, 

CECIL  BALMOND

AREA: 309 M2

AÑO: 2002

es una estructura 

originalmente diseñada y 

construida para el 

programa (serpentine 

gallery Pavilion) en 

los jardines kensington de 

Londres , hyde park , en 

2002 y ahora parte de un 

restaurante en el sur 

de Francia

TOYO ITO 

CECIL  BALMOND

NACIMIENTO

1943 (edad 77 años), sri Lanka

Titulo :Diseñador

Premios: Gengo Matsui 2002.

NACIMIENTO

01 JUNIO 1941

(SEUL, COREA) JAPON

TITULO: ARQUITECTO

PREMIOS:  PRITZKER 

concepto

ingenio estructural 

la claridad formal

dimensión espiritual y poética
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"estructura” como rigor 

conceptual

teorías de la complejidad

organización no lineal y el 

surgimiento

concepto

MARCO DE 

REFERENTE
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-Adaptabilidad al espacio 

intervenido 

-diagramación de aperturas 

de acuerdo al terreno y 

determinantes 

-ejes claros y concisos 

-De  acuerdo  a la 

fragmentación 

se establecen los 

pasos de luz y de aire , 

lo cual lo convierte en 

un espacio 

fresco y con confort 

térmico y habitable 

Este diseño permite que se 

repliquen sus formas una 

vez se este analizado sus 

trazados, con líneas muy 

fuertes y gruesas  lo cual 

permite que de una 

coherencia a todos sus 

ejes, sin afectar su 

entorno inmediato.

-la colocación de la parte 

acristalada juega 

un papel muy importante en el 

diseño ya que permitirá

el paso de luz , también es 

muy importante

tener en cuenta el paso de 

aire es por eso 

que se hace conveniente la 

aperturas de vanos para 

que se pueda dar una 

ventilación cruzada dentro 

del volumen, y se vuelva un 

espacio agradable  y que 

tenga una fluidez 

arquitectónica. 
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NUEVA TERMINAL DE TRANSPORTES TUNJA (Boyacá)
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ELEMTOS SIMETRICOS
EN PLANTA Y FACHADA

ELEMETO CENTRAL DE  

CARÁCTER  

JERARQUICO Y  

ORGANIZADORY TAMBIEN 

COMO REMATES DE UN 

ELEMENTO 

DISTRUBUIDOR 

FORMAS SIMETRICAS QUE 

SURGEN A PARTIR 

DE LA FIGURA PRINCIPAL Y 

QUE ACTUAN COMO 

ELEMENTOS DE 

DISTRIBUCION

1

2

4

3

FORMA  PERFECTA (cubo) 
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GIRO 60° GRIO 10°

IDENTIFIACION DE APERTURAS,CELOSIAS 

USADAS EN LA GRAN MAYORIA DE LOS 

ELEMENTOS DE DISEÑO  

FORMA FINAL DADA POR LOS GRADOS 

GIRADOS Y LAS FORMAS REULTANTES DE 

ESTOS 

DESCOMPOSICION EN FACHADA °

Lo que aparenta ser un 

patrón extremadamente 

complejo y azaroso, fue de 

hecho derivado de un 

algoritmo de un cubo que se 

expandía mientras rotaba.



MARCO DE REFERETE

NUEVA TERMINAL DE TRANSPORTES TUNJA 

Algunas aplicaciones:

-Estructuras

-Puentes

-Túneles

-Bodegas

-Edificios

-Polipastos

-Centros Comerciales

-Sistemas de transporte público

-Obras de Infraestructura

Vigas IPE
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Las vigas IPE de Fajobe 

se elaboran mediante el 

laminado con una sección en 

forma de doble T, este 

producto también es llamado 

perfil I.

Las caras del exterior y 

el interior de las alas son 

perpendiculares al alma, por 

lo cual tienen un espesor 

constante o caras paralelas.

Vigas HEA, 

Las vigas HEA de Fajobe tiene 

alas anchas y caras 

paralelas, a un perfil de 

sección en forma de H. Las 

caras del exterior y 

el interior de las alas son 

perpendiculares al alma, por 

lo cual tienen un espesor 

constante o caras paralelas.

Algunas aplicaciones:

•Estructuras

•Puentes

•Túneles

•Bodegas

•Edificios

•Polipastos

•Centros Comerciales

•Sistemas de transporte público

•Obras de Infraestructura

Tuberías Estructurales

ideal para cualquier estructura 

ya que sus componentes le dan la 

maleabilidad que se requiera. es 

fabricada con acero laminado en 

caliente bajo la norma ASTM 

A36 y ASTM A 500.Son tubos 

cuadrados de acero al 

carbono formados al frío, que se 

usan habitualmente en 

estructuras.

Algunas aplicaciones:

-Estructuras metálicas

-Correas para cubiertas

-Remolques

-Carrocerías

-Mezzanines

-Pórticos

-Columnas

-Cerchas

-Puentes

http://www.fajobe.com.co/producto/vigas-ipe/
http://www.fajobe.com.co/producto/vigas-hea/
http://www.fajobe.com.co/producto/tuberia-fajobe/
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Dentro de sus espacios 

cuenta con una 

accesibilidad incluyente 

por medio de escaleras 

eléctricas y rampas para 

su abordaje, estas 

espacios están 

iluminados naturalmente 

en el día 

Dentro de sus 

fachadas se 

encuentran grandes 

vanos que permiten el 

paso de luz y viento 

hacia sus zonas mas 

concurridas 

En sus zonas de 

circulación principal,

se observan grandes 

espacios que permiten la 

circulación continua, la 

iluminación y ventilación 

natural, y una vista fácil 

hacia tosas sus zonas 

Algo muy importante es 

la determinación de mas 

accesos aparte de su 

acceso principal, estos 

pueden estar 

conectados con zonas 

de parqueaderos de 

vehículos particulares o 

de servicio publico 

Se denotan 

circulaciones claras y 

Dentro de sus zonas es 

importante la colocación 

de comercio y  

administración que son 

de usos prioritario 

dentro de estas 

instalaciones,.

Los elementos 

jerárquicos juegan un 

papel muy importantes 

dentro de este diseño ya 

que muestran las partes 

mas importantes y para 

visitantes estos 

elementos les muestra 

una ubicación clara de 

sus espacios 
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MARCO 

LEGAL 

Plan 

parcial

Estructura 
en acero 

5454

INFRAESTRUCTURA 

DE LAS 

TERMINALES DE 

TRANSPORTE 

TERRESTRE 

AUTOMOTOR DE 

PASAJEROS POR 

CARRETERA 

Requerimiento de 

los espacios para la 

población en en

estado de 

incapacidad 
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-considerar expansiones futuras 

de la demanda resultante del 

crecimiento de cada ciudad, en 

concordancia con los usos de 

suelo permitidos en sus 

respectivos Planes de 

Ordenamiento Territorial (POT)

-políticas y planes maestros 

de su desarrollo territorial 

los cuales deben estar 

debidamente articulados con 

los planes viales a nivel 

nacional. 

incidencia en los aspectos 

urbanísticos, de tráfico, 

seguridad y medio ambiente de 

la población. 

coordinación con los 

restantes modos de 

transportes terrestre, así 

como con los aéreos y 

marítimos y con los 

transportes urbanos de la 

ciudad de la que se trate

Consideraciones 

-Accesos para entradas y salidas 

de la Terminal

-Área destinada para guardar 

coches maleteros

-Área para reciclado de basuras.

-Áreas Complementarias

-Áreas para ubicar caninos 

utilizados en vigilância

Áreas operativas

Bahía de acopio para el servicio 

de transporte colectivo urbano.

Bahía acopio de taxis

Baterías sanitarias

Caseta control ingreso de vehículos

Cuartos de mantenimiento

Distancia mínima de seguridad 

entre la zona operativa  y 

plataformas 

-Guarda equipajes

-Locales comerciales

-Locales encomiendas

-Locales para restaurantes y cafeterías

-Módulos de Información.

-Oficinas de Administración.

-Oficinas de administración para 

empresas Transportadoras

-Pantallas de información

-Parqueaderos de reserva

-Parqueaderos públicos

-Patios de operaciones (plataformas)

-Puestos de control

Requerimientos 

espaciales( terminales 

satélites  

Requerimientos espaciales( 

terminales satélites  

Requerimientos para 

plataformas de ascenso 

Tipos de circulación aplicada en 

las terminales 

Circulación libre 

Lograr confort personal a la 

hora de circular por las 

plataformas de circulación 

NTC 5454 
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Tope llantas en 

plataformas Tipo A

Tipos de plataformas 

por grados  

NTC 5454 

PLATAFORMAS DE ABORDAJE

TIPO A: 

Bus, Buseta 

AUTOMOVIL

La plataforma Tipo A, es el área destinada a dar 

cabida a los vehículos con longitud superior a 9 

metros de largo y no superior a 2,50 metros de ancho 

mientras se llevan a cabo las operaciones de 

embarque y desembarque de pasajeros así como otras 

operaciones de atención del vehículo ( limpieza 

interior...)

Pueden ser fundidos en sitio, 

empotrados o anclados cuando 

se trata de elementos 

prefabricados, de cualquier 

manera los topellantas deben 

ser macizos, con perfil tipo 

barrera, sin juntas, cumplir los 

requisitos específicos 

aplicables de la NTC 4109 y 

ser instalados conforme a los 

siguientes requerimientos: 

Altura 25 cm Base 20 cm Cara 

inferior 8 cm Longitud mínima 

del elemento 100 cm 

Separación entre topellantas 

50 cm Separación al borde de 

la plataforma, 1,20 m.
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LOTE TERMINAL NORTE Usos permitidos 

PREVISIONES PARA EL SISTEMA 

VIAL Y DE SERVICIOS PÚBLICOS 

EN EL PROCESO DE 

URBANIZACIÓN. (Decreto 

Municipal 0268 de 2014/Art. 11.)

prever, como mínimo, las 

siguientes áreas:

construcción de vías de la 

malla vial arterial y para las 

redes matrices de servicios 

públicos

secesión obligatoria y gratuita 

para la conformación de la 

malla vial loca

DESARROLLO DE LA MALLA 

VIAL. (Decreto Municipal 0268 

de 2014/Art. 12.)

Garantizar la continuidad y 

conexión con el sistema vial 

urbano de los desarrollos 

aledaños

-Permitir acceso directo a las zonas 

verdes y comunales desde el sistema 

vial local, el cual podrá rematar en 

zonas de estacionamiento público, 

según especificaciones que determine 

la Secretaria de Infraestructura en 

el Manual de Diseño de Vías y la 

Secretaria de Transito Municipal.

-sistema local debe prever 

soluciones al tráfico vehicular, 

peatonal, de ciclo vías y alamedas 

con la

correspondiente solución de 

intersecciones, señalización y 

equipamiento. 

Las áreas de cesión gratuitas con 

destino a Espacio Público (parques y 

zonas verdes) deberán ser dotadas 

con equipamiento para parques y 

mobiliario urbano de conformidad 

con la cartilla de espacio público

PRINCIPAL (Decreto Municipal 0268 de 2014/Ar

(ACTIVIDAD PERMITIDA RESIDENCIAL ,COMERCIO servicios 

SERVICIOS INDUSTRIAL y DOTACIONAL)

Índice de construcción  2,5 0

TOTAL DE CESIONES 

50% conformado por espacio público 42 % y equipamientos 8%

Cesiones de espacio público en el mismo 

proyecto (predio) 22 %

Ocupación: 0,6 

ALTURA MÁXIMA. (DECRETO MUNICIPAL 0268 DE 2014/ART 5 

PISOS Y/O 15 M

ALEROS, BALCONES, SALIENTES, RESALTES. (Decreto Municipal 0268 de 

2014/Art 21.)

LOTE TERMINAL sur 



Marco legal 09 MARCO LEGAL 

AMENAZA POR EROSION 

CLASIFICACION DE SUELO 

ESPACIO PUBLICO 

EQUIPAMIENTOS

AMENAZA POR EROSION 

CLASIFICACION DE SUELO 
ESPACIO 

PUBLICO 

EQUIPAMIENTOS
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3500 AC

1817 1888 1906

NUESTRO PRIMER MEDIO 

DE TRANPORTE HACE 

PARE DE NUESTRAS 

PRINCIPALES  

FUNCIONES MOTORAS

LUEGO DESCUBRIMOS 

EL DOMAJE DE 

EQUINOS PARA MAS 

RAPIDEZ Y 

RESISTENCIA 

LEUGO DE LA INVESION DE 

LA RUEDA, SE DA LA 

APARICION DE LAS 

PRIMERAS FORMAS DE 

TRASNPORTE MASIVO 

(CARRUAJE)

PRIMER VEHÍCULO DE DOS 

RUEDAS, AL QUE LLAMÓ 

MÁQUINA ANDANTE, 

IMPULSADA POR EL PROPIO 

VIAJERO, QUE ACCIONA EL 

VEHÍCULO CON EL ESFUERZO 

MUSCULAR DE LAS PIERNAS.

PRIMER VEHÍCULO CUATRO 

RUEDAS  MOVIDO POR 

COMBUSTIBLE  INVENTO 

PIONERO EN EL 

DESARROLLO DEL 

TRANSPORTE Y DE LA 

HUMANIDAD .

LEUGO DE LA INVESION 

DE LA RUEDA, SE DA 

LA APARICION DE LAS 

PRIMERAS FORMAS DE 

TRASNPORTE MASIVO 

(CARRUAJE)
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1907 1930 1957 19731989 1996 2005

OBEDECE A QUE EN 

ESTE PERIODO SE 

CONCIBIÓ EL PLAN 

PILOTO 1958-1985, 

PRIMER EJERCICIO 

MODERNO DE 

PLANIFICACIÓN URBANA 

CUYA PRETENSIÓN FUE 

REGULAR LA EXPANSIÓN 

EN CURSO

LUEGO DE ESTE PLAN 

PILOTO, SE LOGRO 

CONSOLIDAR MUCHOS 

DE SUS PUNTOS, PERO 

LA GRAN MAYORÍA NO, 

ES POR ESO QUE SE 

EMPIEZA A VER UNA 

CIUDAD DESORDENADA  

E INFORMAL 

ERA DE CONSTRUCCIÓN MÁS 

GRANDES DE SU 

HISTORIA,CRECIMIENTO 

ECONÓMICO, PRINCIPALMENTE 

POR ACTIVIDADES 

ADMINISTRATIVAS 

GUBERNAMENTALES  Y 

MUNICIPALES, LA EDUCATIVA 

UNIVERSITARIA, LA TURÍSTICA 

Y LA COMERCIAL
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LOS CAMBIOS DE 

PROPORCIÓN Y FORMA 

OBEDECEN A LOS 

ACCIDENTES 

GEOGRÁFICOS, LA 

PRESENCIA DE CURSOS 

DE AGUA Y LAS 

LIMITACIONES 

TOPOGRÁFICAS EN 

ORIENTE Y OCCIDENTE. 

SON VISIBLES DOS 

PEQUEÑAS ÁREAS 

MARGINALES,

SE HA EXPANDIDO DE 

FORMA CONTINUA 

CON LAS MISMAS 

PAUTAS DEL 

URBANISMO 

COLONIAL. LA 

ESTRUCTURA DE 

ESPACIOS ABIERTOS 

ESTÁ INTEGRADA AL 

TRAZADO

LA CIUDAD 

CONSERVA EL 

TRAZADO 

RETICULAR 

HEREDADO DE 

LA COLONIA
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1961 

(1963 – 1965)

gobierno del alcalde 

Antonio José Sandoval 

Gómez

20191963. 1965 2020

Ya para 1963 se empieza a 

dar apertura a los servicios 

de la nueva terminal  la cual 

tenia una afluencia normal y 

para 1965 se termina pero 

se consideran nuevas 

reformas a nivel 

arquitectónico ya que no se 

contaba con el desarrollo 

que traía este proyecto 

Antes de 1961 la población 

de la ciudad alcanzaba los 

50 mil habitantes y todas 

las actividades comerciales  

y económicas se realizaba 

en la Plaza Real. lo cual 

ocasionaba  que se 

convirtiera en el punto de 

llegada de los medios de 

transporte de la epoca 

congestionando en gran 

medida la zona central

Epoca anterior de la 

planeación del primer 

terminal 
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| |

En la actualidad se planeo 

la terminal nueva de 

transporte de acuerdo a los 

requerimientos de la ciudad 

abandonando así su 

infraestructura antigua la 

cual requería de muchos 

servicios que no se podían 

suplir por su ubicación   y 

su capacidad 

Antiguo 

terminal 

Nuevo

terminal 

Para esta epoca Tunja fue 

una de las ciudades que mas  

desarrollo su transporte 

intermunicipal por lo cual 

tiene el merito de ser la 

primera ciudad  de la región 

que empezó la construcción 

de una terminal de 

transportes según datos 

históricos investigados 
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Años 30 

Históricamente la movilidad de la ciudad 

siempre ha tenido inconvenientes 

ya que nunca se ha planeado bien la 

instalación de terminales, inicialmente 

estos terminales se 

establecían sobre las plazas de bolívar 

pero con el pasar del tiempo fueron 

transportados hacia la nueva plaza de 

mercado actualmente (plaza real)donde

confluyen varios usos para un mismo lugar 

debido a esto  no se contaba con la 

capacidad para albergarlos ni, ni con 

espacios que suplieran las necesidades de 

una terminal 

PLAZA DE MERCADO DE TUNJA 

HOY PLAZA REAL.
LA PRIMERA NUEVA TERMINAL

años 60  

Para la década  de los 60 y con un crecimiento 

exponencial evidente  las autoridades del 

municipio tomaron ciertas medidas ara acabar con 

esta problemática, se decidió construir una nueva 

terminal en otro lugar, que estuviera cerca a la 

(Autopista Central del Norte (B.T.S) Entonces 

existía un gran lote en la calle séptima con 

avenida oriental, en menos de cinco años, la 

administración municipal entregó un moderno 

edificio y todo el caos se trasladó para el nuevo 

lugar( esta contaba con oficinas, una plataforma 

pequeña de maniobra y con una pocas 

instalaciones de comidas  

Ultimo traslado de terminal 

Luego de 50 años  de convivir con estas 

problemáticas de movilidad en Tunja, se propone 

un traslado ya que la antigua terminal no suple 

con las necesidades  de los  los casi 200 

habitantes ni de las nuevas empresas, esta 

terminal se encontraba localizado en un área 

central de la ciudad, entre la Avenida Oriental y 

la Carrera 7 con calles 16 y 17 en un terreno 

irregular de forma trapezoidal de 

aproximadamente 6.000 M, generando grandes 

problemas de congestión vehicular, deterioro de 

la malla vial urbana de la ciudad e inseguridad 

para los usuarios que deben acceder en medio de 

la incomodidad derivada de la falta de 

controles y el cruce de los flujos vehiculares 

con los peatonales

MARCO HISTORICO 
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MARCO GEOGRAFICO 

MARCO GEOGRAFICO 

COLOMBIA 

NOROCCIDENTE 

RURAL  

NORORIENTE   

SUROCCIDENTE   

SURORIENTE   

BOYACA    TUNJA

•Extensión total: 121.4920 Km2

•Extensión área 

urbana: 19.7661 Km2

•Extensión área 

rural: 101.7258 Km2

•Altitud de la cabecera 

municipal (metros sobre el nivel 

del mar): 2782

•Temperatura media: 13º C
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Límites del municipio: Limita 

por el NORTE con los 

municipios de Motavita y 

Cómbita, al ORIENTE, con 

los municipios de Oicatá, 

Chivatá, Soracá y Boyacá, 

por el SUR con 

Ventaquemada y por el 

OCCIDENTE con los 

municipios de Samacá, 

Cucaita y Sora

Descripción Física:

Tunja Registra 200 

desarrollos urbanísticos 

en la zona urbana y 10 

veredas en el sector 

rural: 

Barón Gallero, Barón 

Germania, Chorroblanco, 

El Porvenir, La Esperanza, 

La Hoya, La Lajita, Pirgua, 

Runta y Tras del Alto.

Los ríos Jordán que 

atraviesa a la ciudad de 

sur a norte y la Vega que 

va de occidente a oriente, 

se consideran sus 

principales fuentes 

hídricas.

Provincia del Centro es una de 

las 13 Provincias del 

Departamento de Boyacá, en 

Colombia. Comprende 15 

municipios entre ellos a la 

capital del Departamento.
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Límites Provinciales

•Norte: Provincia de Tundama y 

Departamento de Santander

•Sur: Provincia de Márquez y 

Departamento de Cundinamarca

•Oeste: Provincia de Ricaurte

•Este: Provincia de Márquez y 

Provincia de Sugamuxi

CASANARE 

SANTANDER  

ARAUCA 

CUNDINAMARCA 

CLADAS

ANTIOQUIA

NORTE DE

SANTANDER  

VENEZUELA 

Capital del Departamento de Boyacá - Ubicado 

EN la Provincia CENTRO, sobre la cordillera 

oriental de los Andes a 130 km al noreste de 

la ciudad de Bogotá

1539 SE hizo la fundación hispánica de Tunja, 

sobre las bases urbanas de la HUNZA indígena. 

Sobre los antiguos bohíos chibchas se 

levantaron las casas de los primeros 

pobladores, los templos y los conventos. La 

ceremonia de fundación de Tunja. 

Para redactar el Acta de Fundación, que se 

hizo en Cuero de venado,, esta Acta fue llevada 

posteriormente al primer libro de Actas del 

cabildo, que se conserva en el Archivo Regional 

de Boyacá.

LOCALIZACIÓN DEL MUNICIPIO DE TUNJA EN EL PAÍS
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Propuesta urbana 

Tunja tiene una densidad 

poblacional urbana de 

7.630. Hab/km² y rural de 

95 Hab/km² cifra que 

señala el despoblamiento 

del sector rural.

MARCO GEOGRAFICO 

DEMOGRAFIA 

Comparando el 

crecimiento vegetativo o 

natural para el 2005 

(1.5%) con el crecimiento 

promedio intercensal

(2,97%) se concluye que 

para el año 2005 la tasa 

neta de inmigración fue 

de +1,47%, demostrando 

que los flujos de 

población hacia la ciudad 

aportan relativamente 

poco con respecto a la 

dinámica demográfica 

interna

1910 10.000

1928 19.000

1951 27.402

1962 68.905

1973 84.013

1985 93.245

1993 101.622
38

2005 152.419
39

2019 202.939

Evolución de la 

población del municipio 

de Tunja

https://es.wikipedia.org/wiki/1910
https://es.wikipedia.org/wiki/1928
https://es.wikipedia.org/wiki/1951
https://es.wikipedia.org/wiki/1962
https://es.wikipedia.org/wiki/1973
https://es.wikipedia.org/wiki/1985
https://es.wikipedia.org/wiki/1993
https://es.wikipedia.org/wiki/Tunja#cite_note-38
https://es.wikipedia.org/wiki/2005
https://es.wikipedia.org/wiki/Tunja#cite_note-39
https://es.wikipedia.org/wiki/2019
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Análisis urbano 

Propuesta urbana 
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Propuesta proyectual 

ELEMENTOS JERARQUICOS 
REPETITIVOS  EN FORMAS 
DESENDIENTES 

EJES DETERMINADOS POR 
ENTORNO EDIFICADO INMEDIATO (GREEN 
HILLS) EN DIRECCION NORTE 

EJES DE CENTRALIDAD 
DETERMINADOS POR 
PROYECCION DE VIAS 
EXISTENTES 
VIAS CREADAS Y BOMBA 
DE SERVICIO 

EJES DETERMINADOS POR 
VIAS EJE VIAL EXISTENTE 
DE ENTORNO INMEDIATO 
(ACCESO GREEN HILLS)

VIAS EXISTENTES

VIAS PROYECTADAS 

GREEN HILLS

VOLUMENES PROYECTADOS 

Análisis terminal norte 



Propuesta urbana 
Propuesta proyectual 

Análisis terminal 

sur 
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Propuesta proyectual 

Análisis terminal eje 

ambiental 

Descomposición de forma 

REPLICACION DE ELEMENTOS 

CENTRALES EXISTENTES  

PARA LA DETERMINACION DE 

ZONAS VERDES Y 

CISCULACION 

EJES DIRECCION NORTE 

PARA DETERMINAR 

RANSVERSALIDAD 

EJES DIRECCION NORTE 

PARA DETERMINAR 

transversalidad EN LAS 

PLZAS Y ZONAS VERDES  

EJES DE ENTORNO VIAL 

INMEDIATO EXISTENTE 

CUERPO ARBOREO COMO 

REFERENTE NATURAL PARA 

DISEÑO DE ZONAS VERDES  



Propuesta urbana 
Memoria de proceso 

TERMINAL NORTE 

CUADRO DE AREAS M2

AREA LOTE  TERMINAL 10.000

AREA LOTE ESTACION 1.254

AREA LOTE EJE AMBIENTAL 8.530

TOTAL 19.784

ZONAS 1 PISO M2

PARQUEADEROS PARTICULARES 718

CONTROL PARQUEDEROS 73

PARQUEADERO TAXIS 943

ZONA DE MANIOBRA 2.165

PLATAFORMA DE ABORDAJE 638

SALA DE ESPERA  TAQUILLERAS 342

SLA DE ESPERA PARQUEADEROS 103

SALA DE ESPERA CONDUCTORES 76

BAÑOS PLATAFORMAS DE ABORDAJE 70

BAÑOS CONDUCTORES 64

BODEGA EQUIPAJE 22

REVICION EQUIPAJE 24

BODEGA 53

TIKETS 71

PLAZOLETAS 1.233

ZONAS VERDES 568

TOTAL 7.163

ZONAS 2 PISO 

ZONA ADMINISTRATIVA M2

SALA DESCANSO 47

SALA CONTROL 60

SAL CONTROL 24

RECEPCION 85

REUNIONES 53

GERENCIA 27

BALÑOS 37

CIRCULACIONES 122

TOTAL 455

SERVICIOS 

COCINAS 75

CONSERVACION Y CUARTO FRIO 15

DEPOSITO 11

VESTIER 26

ZONAS DE SERVICIOS 38

RESTAURANTE 135

CAFETERIA 87

CAJA 9

BAÑOS 6

TOTAL 402

TOTAL 857

EJE AMBIENTAL M2

PLAZOLETAS 1553

ZONAS VERDES 1302

CIRCULACIONES 4554

TOTAL 7409

ESTACION TRANVIA

PLATAFORMA ABORDAJE 384

TOTAL 384

TOTAL 7793

TERMINAL SUR 

CUADRO DE AREAS M2

AREA LOTE 10.501

NIVEL - 3 M2

PLATAFROMA DE ABORDAJE  1 229.59

PLATAFORMA DE ABORDAJE 2 285.98

CAFETERIAS 27.86

LOCAL 1 10.66

LOCAL 2 15.19

LOCAL 3 11.57

CUEETO DE SERVICIO 1 4.2

CUARTO DE SERVICIO 2 4.2

BAÑOS 2 30.5

BAÑOS 1 30.5

PLATAFORMA DE MANIOBRAS 2.634

PARQUEADEROS 376

TOTAL 653

NIVEL 0.0 M2

TICKETS 1 50.95

TICKEST 2 26.39

BODEGA DE ENVIOS 30.08

ENTRADA PRINCIPAL STAR 232.82

TOTAL 0

ZONAS 2 PISO 

ZONA ADMINISTRATIVA M2

SALA DESCANSO 47

SALA CONTROL 60

SAL CONTROL 24

RECEPCION 85

REUNIONES 53

GERENCIA 27

BALÑOS 37

CIRCULACIONES 122

TOTAL 455

SERVICIOS 

COCINAS 75

CONSERVACION Y CUARTO FRIO 15

DEPOSITO 11

VESTIER 26

ZONAS DE SERVICIOS 38

RESTAURANTE 135

CAFETERIA 87

CAJA 9

BAÑOS 6

TOTAL 402

TOTAL 857

CUADRO DE ÁREAS 
TERMINAL NORTE 

CUADRO DE ÁREAS 

TERMINAL SUR
Diseño ambientes exteriores 

Dentro de las 

características 

exteriores  se 

definen muy bien 

los espacios de 

recorrido y de 

encuentro como 

plazoletas, esto  

es muy importante 

para la 

realización y 

concepción de un 

espacio además 

de 

caracterizarlos, 



Memorias de proceso 

Diseño ambientes exteriores 

Espacios como 

paraderos de buses 

y monumentos s 

mantienen un mismo 

lenguaje  lo cual 

forja un carácter y 

un lenguaje muy 

característico lo 

cual le da una 

identidad a todo el 

proyecto en sus 

recorridos 

Es muy importante 

guardar un 

lenguaje con la 

materialidad  y esto 

se hace hasta en 

las partes no 

propias del 

proyecto como lo 

son los deprimidos 

que mantienen el 

lenguaje con el 

proyecto 

Memorias de proceso 



Diseño ambientes exteriores eje  

Por sus 

recorridos se  

pueden ver 

niveles bajos de 

plazoletas  que 

están 

direccionados 

por estructura 

metálica y 

fitotectura 

nativa 

acompañando 

estos espacios 

Diseño ambientes interiores 

terminal norte 

En el diseño de interiores se 

manejaron grandes circulaciones 

con mobiliario que tuviese madera 

y  fitotectura, acabados en  la 

estructura y muros en acero 

laminado color bronce, para dar 

sensación de calidez. luminarias 

colgantes en acabado de 

concreto  que  logran inercia 

térmica y logran confort térmico 

en las horas del día. muros 

celosías para que permita el paso 

del viento en las horas del día  y 

cubierta y muros en cristalería 

para menos usos de luz en las 

horas del día. 

Memorias de proceso 
Memorias de proceso 



Diseño ambientes exteriores 

terminal sur 

Diseño ambientes interiores 

terminal sur

Para el diseño de exteriores se 

manejaron texturas de color claro 

que involucraran el entorno por 

medio de elementos con pasto  y 

fitotectura nativa las luminarias 

crearon otro  pasaje que habla del 

lenguaje de un terminal  también se 

manejaron entornos con acero 

laminado  y fuentes de agua para 

una sensación se tranquilidad 

En el diseño de 

interiores se da gran 

importancia al 

exterior es por eso 

que se dispusieron 

ventanearías grandes 

con vista hacia todo 

el proyecto esto 

mejora la vigilancia y 

control de su 

actividades se 

permitió el paso de 

luz natural es su  

gran mayoría 

Memorias de proceso 
Memorias de proceso 



Planimetría 

Diseño ambientes exteriores 

estación sur 

Para la estación sur se tuvo 

en cuenta el entorno 

inmediato, como vías y tranvía, 

se mantuvo el concepto de 

diseño del los terminales y se 

busco conservar la estación 

de tranvía antigua , brindando 

servicio de parqueadero y 

plazoletas  

Emplazamiento terminal norte y eje ambiental 

Plantas arquitectónicas 

Primer nivel terminal norte Tercer nivel terminal norte 

Memorias de proceso 



Plan movilidad terminal norte Cortes terminal norte 

Rutas exclusivas para buses de la terminal 

Rutas de transporte publico y particular 

Cortes deprimido 

Planimetría 
Planimetría 



Plan eje ambiental terminal norte 

Cortes eje ambiental terminal norte 

Planimetría Planimetría 



Sistema estructural norte  
Sistema estructural  norte 

Planimetría 
Planimetría 



Emplazamiento 

Planimetría 
Planimetría 



Planimetría 
Planimetría 



Estación sur 

Emplazamiento 

estación sur 

Planimetría Planimetría 



Materialidad 

Planimetría Planimetría 

EL CHOPO LOMBARDO

PINO 

CAUCHO SABANERO

Aliso 



.

Conclusiones 

-Para la debida planeación de ciudad es necesario 

siempre analizar la población  en la que se esta 

anteviniendo ya que a veces las tasas de crecimiento 

pueden alterar el funcionamiento de cualquier 

equipamiento.

-Es necesario hacer un análisis histórico y ver por 

que siempre la población de Tunja siempre presenta 

problemas en su movilidad y en su crecimiento.  

-Estos proyectos beneficiaran notablemente a la 

ciudad en todos los aspectos ya que esta atacando 

una problemática que ha existido desde siempre y 

nuca se había planeado algo diferente 

La materialidad juega un papel muy importante y mas 

en estas épocas de pandemia es por eso que se debe 

estudiar muy bien esta parte  para asi contribuir a la 

sociedad con emergencias sanitarias 
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