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1. OBJETIVOS

Exponer la utilidad de la Evaluación Multicriterio y los Sistemas 
de Información Geográfica como herramientas para la Gestión 
Territorial.

ESPECÍFICOS

• Realizar una investigación de las herramientas de los Sistemas de Información

Geográfica y la Evaluación Multicriterio en la Gestión Territorial.

• Elaborar un análisis utilizando los Sistemas de Información Geográfica y la

Evaluación Multicriterio, en la localización estratégica del área para el terminal

Regional de transporte de Zipaquirá.



2. LOCALIZACIÓN

• 5°1′29″Norte -

74°00′5″Oeste

• área total : 19.522,41 Ha 

• Paisaje Montañoso y Paisaje 

de Planicie.

• Clima: 13.7° C – Frio 

húmedo

• 93% Cuenca del Río Bogotá

• 82 barrios, 13 veredas y 14 

de Centros poblados.

• 100.038 habitantes.

• Principales actividades 

económica; Agriculturas, el 

turismo y la Construcción.  



3. LOS SISTEMAS DE INFORMACIÓN GEOGRÁFICA (SIG) Y LA EVALUACIÓN 
MULTICRITERIO (EMC)

Un Sistema de Información Geográfica (SIG.) se puede definir

como “una tecnología integradora que une varias disciplinas

con el objetivo común de análisis creación, adquisición,

almacenamiento, edición, transformación, visualización,

distribución, etc. De información geográfica (Goodchild,

2000).”





La Evaluación Multicriterio (EMC.) es definida como 

un "mundo de conceptos, aproximaciones, modelos y 

métodos, para auxiliar a los centros decisores a describir, 

evaluar, ordenar, jerarquizar, seleccionar o rechazar 

objetos, en base a una evaluación (expresada por 

puntuaciones, valores o intensidades de preferencia) de 

acuerdo a varios criterios” (Coloson G. y De Bruyn, 

1989).



OBJETIVOS

CRITERIOS

RESTRICCIONES

PONDERACIÓN

MATRICES

EMC

FASES DE LA EMC
1. Definición del problema. 
2. Búsqueda de alternativas 

y selección de criterios. 
3. Evaluación de las 

alternativas. 
4. Selección de 

alternativas. 
5. Análisis de sensibilidad



Método de Jerarquías Analítica
Desarrollado por Saaty en 1980

JERAQUIZACIÓN 
DE LOS 

CRITERIOS

CUANTIFICACIÓN 
DE LOS 

CRITERIOS

NORMALIZACIÓN 
DE LOS 

CRITERIOS
MJA



Matriz de Comparación por pares

Factores

Urbanos

Tipo de vía 

(A)

Influencia Vial 

(B)
Uso (C)

Predios 

(D)
Servicios (E) Topografía (F)

Tipo de vía (A)

aij

Influencia Vial (B)

Uso (C)

Predios (D)

Servicios (E)

Topografía (F)

Ilustración 100: Escala de Saaty

Fuente: (Delgado, 2007/2008)



Matriz de Comparación por pares

Eigenvector 

Principal

Eigenvector 

Normalizado

WJFactores

Urbanos
Tipo de vía (A) Influencia Vial (B) Uso (C) Predios (D) Servicios (E) Topografía (F)

Tipo de vía (A)

aij

∑A ∑ A/n

Influencia Vial (B) ∑B ∑ B/n

Uso (C) ∑C ∑ C/n

Predios (D) ∑D ∑ D/n

Servicios (E) ∑E ∑ E/n

Topografía (F) ∑F ∑ F/n



4. APLICACIÓN EN EL CASO (UBICACIÓN DEL TERMINAL DE TRANSPORTES 
REGIONAL EN ZIPAQUIRÁ)

Predios

ZHF

Tipo de 
Vías

Uso del 
Suelo

EEP 

URBANO

Predios

ZHF

Uso de 
Suelo

EEP

RURAL



PONDERACIÓN 
DE LOS 

FACTORES

USO DE 
HERRAMIENTAS 

SIG
NORMALIZACIÓN L2



FACTOR URBANOS Tipo de vía Influencia Vial Uso Predios Servicios Topografía EIGENVECTOR WJ

PESO CADA 

VARIABLE *SUM 

VARIABLE

Tipo de vía
1 2 2 4 5 7 21 0,293588975 0,761234272

Influencia Vial
0,500000000 1 2 5 5 7 20,5 0,286598762 1,158677851

Uso
0,500000000 0,5 1 3 4 7 16 0,223686838 1,280873444

Predios
0,250000000 0,2 0,333333333 1 3 3 7,783333333 0,108814327 1,48712913

Servicios
0,200000000 0,2 0,25 0,333333333 1 2 3,983333333 0055688702 1,030240996

Topografía
0,142857143 0,142857143 0,142857143 0,333333333 0,5 1 2,261904762 0,031622395 0,853804673

SUM 2,592857143 4,042857143 5,726190476 13,66666667 18,5 27 71,52857143 1 6,571960367

N 6

1,24
6,571960367 0,114392073 0,092251672

FACTOR RURALES Tipo de vía Influencia Vial Uso Predios Topografía EIGENVECTOR WJ

PESO CADA VARIABLE 

*SUM VARIABLE

Tipo de vía 1 2 2 4 7 16 0,319710738 0,765022123

Influencia Vial 0,500000000 1 2 5 7 15,5 0,309719777 1,228602693

Uso 0,500000000 0,5 1 3 7 12 0,239783053 1,313097674

Predios 0,250000000 0,2 0,333333333 1 3 4,783333333 0,095580189 1,274402525

Topografía 0,142857143 0,142857143 0,142857143 0,333333333 1 1,761904762 0,035206242 0,46941656

SUM 2,392857143 3,842857143 5,476190476 13,33333333 25 50,0452381 1 5,050541573

N 5

1,11
5,050541573 0,012635393 0,011383237







5. RESULTADOS

Este modelo da como resultado la ubicación geográfica de 5 predios Rurales y 127 predios 
Urbanos. 

URBANO RURAL



5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Se comprueba la gran utilidad que tiene los Sistema de Información Geográfica (SIG) y
las técnicas de Evaluación Multicriterio (EMC) en la formulación de los planes de
Ordenamiento Territorial y en la ubicación optima de proyectos de intervención del
territorio orientados a un desarrollo y aprovechamiento sostenible de este.

Al utilizar los SIG y la EMC para localizar estratégicamente las áreas para el terminal de
transporte Regional de Zipaquirá a través de un modelo donde se evalúan los criterios
urbanos y rurales. Se evidencia en los mapas de resultados que se localizaron áreas
donde está permitido el uso para este terminal de acuerdo con la norma del municipio,
la influencia vial, el tipo de vía, el área de los predios, los servicios y la topografía.



5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Uno de los grandes problemas de la confiabilidad de los resultados de un análisis
espacial o de una técnica de EMC es la calidad de las fuentes de los criterios
geográficos. Existe diferentes inconvenientes en la formación de una base datos
espacial por el costó, desactualización y los altos grados de incertidumbre de los datos
geográficos.

En la Gestión Territorial y en los avalúos es importante utilizar la tecnología de la
información geográfica (TIG) para almacenar, analizar y visualizar la información del
territorio a través de un punto, una línea o un polígono relacionados con unos atributos y
una ubicación espacial (coordenadas)




