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Resumen

La expansion urbana en paises latinoamericanos es desordenada y se da a través de
asentamientos ilegales, piratas, informales o subnormales. En Colombia, estos asentamientos
surgen sin planificacion estatal y estan ubicados en areas periféricas con condiciones precarias.
Este estudio identifica las afectaciones a familias por planes viales urbanos propuestos en el POT
(Plan de ordenamiento territorial) para Villavicencio en los nueve barrios subnormales, utilizando
el software Civil 3D, se delimitaron barrios afectados y se determind el tamafio del area afectada
y el trazado de alternativas viales con menor afectacion. Se concluy6 que los planes viales con

alternativas redujeron las areas construidas en un rango de 28.66% a 100%.

Palabras Clave: Asentamientos subnormales, afectacion vial, Civil 3D, Planes viales
urbanos, POT.

Abstract

Urban expansion in Latin American countries is disorderly and occurs through illegal,
pirate, informal or sub-normal settlements. In Colombia, these settlements arise without state
planning and are located in peripheral areas with precarious conditions. This study identifies the
effects on families of urban road plans proposed in the POT (Plan de ordenamiento territorial) for
Villavicencio in the nine sub-normal neighbourhoods, using Civil 3D software, affected
neighbourhoods were delimited and the size of the affected area and the layout of road alternatives
with less affectation were determined. It was concluded that the road plans with alternatives
reduced the built-up areas by a range of 28.66% to 100%.

Key Word: subnormal settlements, road affectation, Civil 3D, Urban road plans, POT.



IMPACTO DE LAS AFECTACIONES VIALES EN EL POT DE V/CIO 18

Introduccion

Los asentamientos subnormales en las grandes ciudades de Colombia son el resultado de
una compra vigente en donde destaca que estos asentamientos no cuentan con permisos de
construccion y que por lo general estan construidos en zonas no aptas para el desarrollo urbano.
La mayoria de las personas que viven en estas zonas lo hacen en condiciones precarias y los
establecimientos suelen ser poco estéticos, ya que estan constituidos por ladrillo sin repellar y tejas
de asbesto cemento o metélicas (Fuentes, 1978).

La informalidad surge de varios factores como el desplazamiento forzado, el aumento de
la poblacion y la busqueda de mejores oportunidades laborales y econdmicas. Los asentamientos
informales en areas urbanas o rurales crean un abismo social donde las personas viven en
condiciones deficientes, como la falta de educacidn, infraestructura vial, analfabetismo y servicios
publicos. Esto tiene un impacto negativo en la ciudad en términos sociales, econdémicos y
culturales (Avellaneda, 2013).

En Villavicencio, los asentamientos informales ocupan aproximadamente el 40% del area
de la ciudad (Barreto, 2012). Segun el DANE, entre 2005 y 2018 hubo un aumento en la poblacion
que se reflejé en el ranking de las ciudades mas densamente pobladas de Colombia. Esto plantea
un problema para la planificacion urbana ya que los planes de ordenamiento territorial son
ignorados en su desarrollo.

La alcaldia de Villavicencio adoptd un plan de ordenamiento territorial para el periodo
2015-2027 con el objetivo de construir una ciudad méas activa econémicamente y con mayor
seguridad e igualdad. Se propusieron varios planes de movilidad para lograrlo. Sin embargo, la
gran cantidad de viviendas por hectarea dificulta su implementacion (POT, 2015).

Este proyecto busca determinar el impacto social del plan vial 287 POT 2015 y encontrar
alternativas para minimizar su afectacion en la ciudad. Se desarrollara con la ayuda de la Alcaldia
de Villavicencio en nueve barrios informales no incluidos en el POT. Si se ejecuta el plan vial sin
tener en cuenta las posibles alternativas, habra problemas ya que los planos catastrales no tienen
en cuenta las viviendas y familias establecidas ilegalmente en el trazado del plan vial de 2015. La
gran concentracion de viviendas informales aumenta el analfabetismo y la inseguridad, lo que
provoca problemas sociales para la ciudad, como la falta de servicios pablicos que cumplan con

los requisitos legales minimos.
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Formulacion del problema

Los asentamientos informales surgen debido a factores como el desplazamiento forzado,
el crecimiento poblacional y la busqueda de mejores oportunidades econdmicas. Estos
asentamientos, ubicados en zonas urbanas o rurales, representan una brecha social y sus habitantes
enfrentan condiciones precarias como falta de educacion, infraestructura vial y servicios publicos.
Esto tiene un impacto negativo en los aspectos sociales, econdmicos y culturales de la ciudad
(Avellaneda, 2013).

Los asentamientos informales se establecen en las partes periféricas de la ciudad y carecen
de servicios publicos y propiedad legal. El desafio en estos asentamientos es obtener acceso a
servicios publicos como agua, electricidad y saneamiento. Las familias en estos asentamientos
tienen ingresos bajos y no tienen acceso a planes de vivienda estatales (Fuentes & Losada, 2017).
Ademas, estos barrios estan cerca de fuentes de agua como los rios Ocoa y Guatiquia, lo que
aumenta el riesgo de desastres naturales como inundaciones y remociones en masa.

La Alcaldia de Villavicencio adopt6 un nuevo plan de ordenamiento territorial (POT 287
de 2015) para el periodo 2015-2027. Este plan incluye un sistema de movilidad que permitira la
interconexidn de actividades econdmicas y facilitara el comercio entre zonas urbanas y rurales a
través de infraestructuras confiables y funcionales. Sin embargo, el plan no contempl6 la existencia
de barrios informales con alta concentracion de viviendas por hectarea, lo que dificultard su
implementacién (POT, 2015).

Ademas de los problemas ya mencionados, muchas familias que residen en estos barrios
en condiciones precarias podrian enfrentarse a desalojos debido al desarrollo del plan vial.
Teniendo esto en cuenta, surge la pregunta ¢;cudles serian las consecuencias sociales de la
implementacién del plan vial 287 del POT 2015 propuesto por la alcaldia de Villavicencio en los
barrios ilegales de las comunas afectadas y cuales serian los posibles trazados de los planes viales

para minimizar el impacto?
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Objetivos

General

Identificar las afectaciones sociales que el plan vial 287 del POT 2015 ha causado en los
barrios subnormales que no estan contemplados en el plan de ordenamiento territorial. Ademas, se
propondran soluciones para mitigar el impacto de estas afectaciones en los diferentes barrios de

Villavicencio
Especificos

e Identificar las principales afectaciones sociales causadas por el plan vial 287 en dichos
barrios.

e Desarrollar propuestas de soluciones para mitigar el impacto del plan vial 287 en los
diferentes barrios de Villavicencio.

e Evaluar la viabilidad y efectividad de cada solucion propuesta.
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Justificacion

Este proyecto tiene como objetivo examinar las consecuencias sociales del plan vial 287
del POT 2015, propuesto por la alcaldia de Villavicencio, en los barrios subnormales que no estan
incluidos en el POT. La implementacion del plan vial podria generar problemas sociales debido a
gue no se han tenido en cuenta las viviendas y familias que se han establecido ilegalmente en el
area desde 2015. Esto podria generar dificultades tanto en la ejecucion del plan, debido a los
sobrecostos, como para las familias afectadas, que tendrian que desalojar sus hogares.

Ademas, la migracion de los residentes a otras partes de la ciudad podria empeorar su
situacién al reducir su autosuficiencia. También es importante tener en cuenta que un aumento en
la concentracion de viviendas ilegales puede llevar a un aumento en el analfabetismo y la
inseguridad, asi como a problemas con los servicios publicos que no cumplen con los requisitos
minimos del estado.

Las afectaciones sociales son un aspecto clave en esta investigacion, ya que su objetivo es
identificar soluciones para mitigar el impacto del plan vial 287 del POT 2015 en los barrios
subnormales no contemplados en el POT. Aunqgue el POT 2015 establecid diferentes planes viales
para evitar la construccidn en ciertos terrenos, con el tiempo la urbanizacién crecié de manera
desproporcionada, generando problemas sociales como la falta de educacion, entre otros. Por lo
tanto, este trabajo busca proponer alternativas viales que no afecten mucho las areas ya construidas
y que sean viables de implementar. De esta manera, se espera contribuir al crecimiento econémico
y social de la ciudad.

La meta de esta investigacion es ayudar a las familias afectadas por el proyecto de
movilidad a encontrar soluciones para resolver la subnormalidad de su barrio. También se busca
determinar el porcentaje de familias y viviendas que seran afectadas por la implementacion de
estos planes de movilidad. De esta manera, se espera contribuir a que el proyecto vial se lleve a
cabo sin perjudicar a las personas afectadas. Por ejemplo, se busca evitar que las personas sean

desalojadas si no reubicarlas en otros barrios de la ciudad con oportunidades de trabajo.
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Alcance

El proyecto comenzara con la revision de documentos y estudios relacionados con el plan
vial 287 del POT 2015 y su impacto en los barrios subnormales no contemplados en el POT.
Luego, se hablara con los lideres comunales para informar a la poblacion sobre lo que se va a
realizar. A continuacion, se llevaran a cabo encuestas socioeconémicas con los miembros de la
comunidad de Villavicencio para recopilar informacion sobre las afectaciones sociales causadas
por el plan vial. Finalmente, se analizaran los datos recopilados para identificar las principales
afectaciones sociales y proponer soluciones para mitigar su impacto.

Se realizaran salidas de campo para visitar los barrios afectados y observar directamente
las condiciones en las que viven y cdmo seran afectados por el plan vial. Durante estas salidas, se
tomaran fotos y se utilizard una cinta métrica y un GPS Garmin para obtener informacion
geogréfica y medidas actuales de las vias y andenes existentes.

Al final del proyecto, se suministraran informes técnicos a la alcaldia de la ciudad para
cada barrio afectado. Estos informes incluirdn informacion sobre el factor socioeconémico, el
perfil vial que afectara a cada barrio, el rango de edades de las personas afectadas, el nivel de
educacion de los habitantes y la valorizacion predial. Ademas, se proporcionardn planos en
formato (.dwg) con las alternativas viales propuestas y formatos en Excel donde se tuvo en cuenta

el célculo de la informacion.
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Marco de referencia

Marco conceptual

Asentamientos informales

Los asentamientos informales son comunidades que se construyen sin autorizacion legal o
sin seguir las regulaciones de construccion y planificacion urbana. Estos asentamientos suelen
estar ubicados en zonas urbanas y pueden surgir debido a la migracién de personas del campo a la
ciudad, la falta de viviendas asequibles y la exclusién social.

Estos asentamientos suelen carecer de servicios basicos como agua potable, saneamiento y
electricidad. Las viviendas pueden ser inseguras y construidas con materiales de baja calidad. Los
habitantes de los asentamientos informales pueden enfrentar problemas como la inseguridad en la
tenencia de la tierra, el acceso limitado a servicios de salud y educacion y la exclusién social y
economica.

Existen muchos esfuerzos en todo el mundo para mejorar las condiciones en los
asentamientos informales y brindar a sus habitantes acceso a servicios basicos y oportunidades
economicas. Estos esfuerzos pueden incluir programas para regularizar la tenencia de la tierra,

mejorar la infraestructura y los servicios basicos y fomentar el desarrollo econémico y social.

POT

POT es la abreviatura de Plan de Ordenamiento Territorial. En Colombia, un POT es una
herramienta técnica que los municipios usan para planificar y organizar su territorio. Su propdésito
es combinar la planificacion fisica, socioeconomica y ambiental con herramientas de gestion y

financiamiento para que los principios de ordenamiento se materialicen en el territorio.
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Plan de movilidad

Un plan de movilidad es un conjunto de acciones que tienen como objetivo impulsar
cambios en la movilidad urbana con criterios de sostenibilidad. En lugar de un modelo de
transporte disefiado para dar fluidez y capacidad de estacionamiento a los vehiculos motorizados,

los planes de movilidad buscan situar a las personas en el centro de la planificacion (Castellnou,

2021).
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Estado del arte

En el articulo “Asentamientos montevideanos: la desafiliacion resistida”, Maria José Alvares
Rivadulta informa sobre las recientes ocupaciones irregulares de tierras en Montevideo, Uruguay. A
pesar de ser conocida como una ciudad igualitaria a nivel regional, Montevideo ha experimentado un
crecimiento en la informalidad urbana, con una tasa anual estimada del 10%. Estos asentamientos
informales surgen de manera silenciosa y sin permisos legales, a menudo cerca de rios contaminados
y propensos a inundaciones en zonas rurales. Son habitados principalmente por jovenes que buscan
una vivienda digna, pero enfrentan dificultades para acceder al mercado laboral, obtener créditos y
encontrar planes de vivienda asequibles (José & Rivadulla, 2007).

En el articulo “Implicaciones socioecondmicas de la ilegalidad en la tenencia de la tierra urbana
de Colombia”, Alfredo L. Fuentes aborda la situacién de los barrios ilegales en las ciudades
colombianas. Destaca que la mayoria de estos barrios informales son el resultado de compras vigentes
y que sus habitantes suelen vivir en condiciones precarias. Ademas, estos asentamientos suelen tener
una estética poco atractiva, con casas construidas con ladrillos sin repellar y techos de Eternit o lata
(Fuentes, 1978).

Mobnica Liliana AVvellaneda Barreto en su investigacion de “Informalidad urbana en
Villavicencio — Factores determinantes y gestion publica aplicada” informa que la ciudad de
Villavicencio se ve afectada por la proliferacion de los asentamientos informales en Villavicencio y
que estos son el resultado de varios factores como el crecimiento poblacional de la ciudad, el
desempleo, las altas tasas de pobreza y el desplazamiento forzado como consecuencia de los conflictos
armados que tiene Colombia (Avellaneda, 2012).

Jenny Esmeralda Reyes Varon en su “Investigacion de los analisis de la condicion legal de los
barrios en Villavicencio (Meta)” nos cuenta como los asentamientos ilegales surgen como problemas
sociales y que la mayoria de estos llevan tiempo en su formacién, lo facilita mucho el iniciacién de un
proceso de legalizacion, pero lo primordial en este analisis es delimitar los barrios estudiados en
ArcGIS(ArcMap 10.2.2); para conocer cuantos barrios conforman a Villavicencio y si se encuentran
en condicion legales y cuanto estdn en condiciones legales para finalmente poder plantear una
estrategia que puedan controlar un poco la problematica que vive la ciudad (Reyes,2019).

Farias (2012) en su informe de los “Asentamientos informales: procesos de integracion a la
ciudad” nos dice que la no intervencion del estado con las politicas sociales, provoca que las
poblaciones en estado de ilegalidad no tengan acceso de a los servicios basicos, a la educacion y el
sistema de salud, todo esto implica un distanciamiento no solo de la estructura entre la ciudad ilegal y
legal, sino también un abismo social donde se crea el riesgo de constante de violar la dignidad, la salud
y la vida ante el abandono estatal (Hatalaya,2010,pag.57).
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Marco normativo

A continuacion, se presentara una tabla donde se tendra en cuenta las diferentes leyes, acuerdos, decretos con su respectiva

entidad y descripcién para la ciudad de Villavicencio, Tabla 1.

Tabla 1. Marco Normativo/Legal

Marco Normativo/Legal

, Numeral
Titulo de la . N ’ L
- Entidad Articulo o Descripcion
Norma ;
Titulo
Secretaria distrital La funcidn puiblica del urbanismo es una herramienta de gestion local que permite
Ley 9 de 1989 ' de ‘laxieqcién : Articulo 3 acceder al espacio publico. realizar cambio del suelo v mejorara la calidad de vida de los
pranes ciudadanos
Ministerio de Asticulo
Ley 244 de 2020  wivienda, ciudady ~ ~ 16 Son programas de legalizacidn de asentamientos subnormales, en condiciones precarias.
territorio
g , Implementacién del sistema de movilidad en la ciudad de Villavicencio. que permitira la
Acuerdo 27 del Secretaria distrital  Asrticulo P . . o . L. que b
Ry . interconexion de las distintas actividades socioecondmicas que se desarrollan en el
2015 de planeacion 80 L
NIUNICIpIo.
. Ministerio de , . . . . . .
Decreto Nacional . . Articulo Reconoce los asentamientos informales y las condiciones de precariedad y de origen
. vivienda, ciludady : . . . =
149 de 2020 y 2.2.65.1 informal. aprobar los planos v expedir su reglamentacion urbanistica

Acuerdo munieipal
287 del 29 de
diciembre de 2015

territorio

Ministerio de
vivienda, ciudad v
territorio

Articulo 2

Se adopta un nuevo plan de ordenamiento territorial del municipio de Villavicencio y se
dictan otras disposiciones
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Tabla 1. Continuacién

27

Marco Normativo/Legal

Titulo de la
Norma

Entidad

Numeral,
Articulo o
Titulo

Descripcion

Decreto municipal
157 de 2017

Ley 1437 del 2011

Ley 244 de 2020

Comité municipal

Congreso de la
republica

Ministerio de
vivienda, ciudad y
territorio

Articulo 2

Articulo
75

Articulo
16

Se hace reglamentacion de las condiciones urbanisticas en el tratamiento integral para
procesos de legalizacion y urbanizacion de asentamientos humanos subnormales y se
dictan otras disposiciones

Por medio de esta ley se ordena el tramite que da inicio al proceso de legalizacion

Son programas de legalizacion de asentamientos subnormales, en condiciones precarias
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Marco geografico

El proyecto de investigacion se localiza en la ciudad de Villavicencio, capital del
departamento del meta, esta situada en el piedemonte de la cordillera oriental, al noroccidente del
departamento del Meta.

En la Figura 1, se pueden observar los diferentes barrios en estudio, que son: Guayabal I,
Natividad, Rosita, Catatumbo, Villa del Sol, Villas del Progreso, Nuevo Amanecer, Villa Monica
y Villa Suarez. Estos barrios fueron seleccionados debido a la facilidad que presentan para
solucionar su situacion de ilegalidad en el futuro, estos barrios fueron suministrados por la alcaldia

para realizar su respetivo analisis de los planes viales propuestos en el POT.

Figura 1 Localizacion General de los barrios afectados en el Municipio de Villavicencio, Departamento
del Meta, Colombia
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Metodologia

El proyecto plantea una metodologia mixta en tres fases para cumplir con los objetivos
propuestos. Esto implica recolectar datos para generar interrogantes y corroborar la informacion
recolectada para obtener una medicion numerica y estadistica. Se utilizd una encuesta
socioecondémica para medir la cantidad de personas y familias afectadas por los diferentes planes
viales del POT.

La encuesta busca obtener una descripcion de los perfiles de las personas, como el rango
de edades, la actividad economica y el nivel de escolaridad. Las encuestas fueron suministradas
por la misma universidad como apoyo para esta investigacion.

En la Fase 1 se hace recopilacion de documentos relacionados con el POT y la delimitacion
de los planes viales V4, V5 y VM1 para identificar las viviendas afectadas por el trazo de la via
mediante el uso del software Civil 3D. Inicialmente, se recopilaran documentos relacionados con
el plan vial del POT-2015 y estudios relacionados con el POT. Después, se hablara con los lideres
comunales para informar a la poblacion sobre lo que se va a realizar. Luego, se llevarén a cabo
encuestas socioecondémicas en los nueve barrios afectados por las intervenciones viales para
recopilar informacidn sobre las afectaciones sociales causadas por el plan vial. Seguidamente, se
utilizara la informacion de la Curaduria Urbana 2 para consultar la cartografia parcial del Acuerdo
287 del 2015, especificamente en el plano 13 del plan vial, y trazar los diferentes corredores viales
propuestos para cada barrio en estudio.

Finalmente, se delimitaran las vias V4, V5 'y VML en los diferentes barrios utilizando el
software Civil 3D y se analizaran los datos recopilados para identificar las principales afectaciones
sociales y proponer soluciones para mitigar su impacto. De acuerdo con la informacion anterior,
se llevo a cabo un analisis en el que se realizaron encuestas socioecondémicas en cada barrio para
recopilar informacidn sobre las afectaciones sociales causadas por el plan vial. Ademas, se trazaron
los diferentes planes viales propuestos en el POT para cada barrio, como se mostrara a
continuacion. En la fase 2. Se desarrollaran alternativas viales que minimicen la afectacion de
areas construidas en la ciudad de Villavicencio durante la implementacion del sistema de
movilidad.

De acuerdo a la fase 1, Se procede hacer un analisis de valorizacién predial que es lo que

me indica el costo por metro cuadrado de area construida, posteriormente a ello se hacen unas
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propuestas para mitigar los impactos viales para cada barrio, se trazaran alternativas adicionales
que minimicen la afectacion a las areas ya construidas. Finalmente, se realizard dos tablas
comparativas de los costos del proyecto, tanto sin tener en cuenta las alternativas trazadas como
teniendo en cuenta las alternativas seleccionadas. Esta informacion esta disponible en el ANEXO
1, donde encontraremos dos capitulos: uno con alternativas y otro sin alternativas. Cada una de
estas alternativas tendra archivos en formato DWG, PDF Y EXCEL para poder visualizar mejor
las propuestas viales con y sin alternativas. Fase 3. Se evaluarén las alternativas viales para
determinar la factibilidad de implementar el plan vial.

Con la ayuda de la secretaria de planeacion y la alcaldia, se llevaran a cabo salidas de
campo para visitar los barrios afectados por el plan vial. Durante estas salidas, se observaran
directamente las condiciones en las que viven los habitantes y como seran afectados por el plan.
Se tomaran fotos y se utilizaran herramientas como una cinta métrica y un GPS Garmin para
obtener informacion geografica y medidas actuales de las vias y andenes existentes. Con el trabajo
de campo, se busca determinar el porcentaje de areas construidas afectadas por la implementacion
vial. Ademas, se realizard un andlisis estadistico y socioecondémico de la informacion recopilada
mediante encuestas.

De acuerdo con la informacion anterior, se presentaran de manera ordenada las fases

propuestas para los nueve barrios subnormales.

Natividad

El barrio la Natividad fue fundada hace mas de 34 afios y tiene una superficie aproximada
10,583.36 m2. Esta ubicado en la comuna 4 y se encuentra cerca de una fuente hidrica como es el

cafo Cristales, figura 2.
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Figura 2Localizacién General del barrio la Natividad en el Municipio de Villavicencio, Departamento del Meta,
Colombia.
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Factor Socioeconomico

Se llevaron a cabo encuestas socioecondémicas en colaboracion con la lider comunal Luz
Amadiz. La informacion recopilada se organizo y sintetiz6 mediante el software Excel para
procesar rapidamente el estudio estadistico de la muestra afectada por los planes viales. A
continuacion, se presentan los resultados obtenidos para el barrio:

Segun las encuestas realizadas por el presidente comunal del barrio, se determiné que 28
viviendas serian afectadas por la via V5. Como resultado, estas viviendas tendrian que ser
desalojadas y demolidas posteriormente para llevar a cabo el plan vial propuesto en el POT 2015,
tabla 2.
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Tabla 2 Viviendas afectadas
VIVIENDAS AFECTADAS

V5 28
TOTAL DE VIVIENDAS 28

Con la ayuda de las encuestas realizadas en el barrio, se pudo determinar un rango de
edades de las personas que serian afectadas por el corredor vial V4. Estos datos son importantes
para entender el impacto social del proyecto vial y tomar medidas para minimizar sus efectos

negativos en la comunidad, como se muestran a continuacion en la tabla 3.

Tabla 3 Rango de edades

RANGO DE EDADES CANTIDAD PORCENTAJE
Primera infancia 0-5 4 6%
Nifiez 6-12 9 13%
Adolescencia 13-18 9 13%
Adultos 18-60 44 62%
Adulto mayor >60 5 7%
Total de habitantes afectados 71 100%

Figura 3 Rango de edades de los habitantes afectados
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Segun los datos recopilados, se puede entender que la mayoria de las personas afectadas
por la situacion descrita son aquellas en el rango de edad de 18 a 60 afios, ya que representan el
62% del total. También es importante mencionar que hay un 7% de adultos mayores y un 18% de

nifios menores de 13 afios afectados. La remocion de esta poblacion podria generar trauma y



IMPACTO DE LAS AFECTACIONES VIALES EN EL POT DE V/CIO 33

sufrimiento, ya que estas personas podrian enfrentarse a condiciones de indigencia debido a su
vulnerabilidad y marginalidad en la sociedad.

También se determing la actividad econémica de los encuestados para el corredor vial V5.
Estos datos son importantes para entender el impacto econdémico del proyecto vial en la comunidad

y tomar medidas para minimizar sus efectos negativos en la economia local como se muestra a

continuacion:

Tabla 4 Actividad econémica

ACTIVIDAD ECONOMICA CANTIDAD PORCENTAJE
Empleado 31 44%
Independiente 6 8%
Hogar 4 6%
Estudiante 21 30%
Desempleado 4 6%
Sin registro 5 7%
TOTAL DE HABITANTES AFECTADOS 71 100%

Figura 4 Actividad economica de las personas afectados
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El corredor vial V5 afectaria a un total de 71 habitantes. La mayoria de ellos son empleados,
estudiantes, trabajadores independientes o0 no quisieron comentar su situacion econémica. Estas
personas representan el 88% de los afectados. Si fueran desalojados de sus hogares, podrian tener

dificultades para sostenerse por si mismos. Ademas, el desalojo podria tener un impacto negativo
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en laeconomia local y en la calidad de vida de la comunidad en general. Por lo tanto, es importante
tomar medidas para minimizar los efectos negativos del proyecto vial en la poblacién afectada.
Teniendo en cuenta su nivel de escolaridad, la muestra de encuestados presenta lo

siguiente:

Tabla 5 Nivel de escolaridad

NIVEL DE ESCOLARIDAD CANTIDAD PORCENTAJE
Analfabeta 0 0%
Preescolar 1 1%

Cursando Primaria 0 0%
Primaria 8 11%
Bachiller 16 23%
Cursando Bachiller 0 0%
Técnico 6 8%
Cursando Pregrado 6 8%
Sin registro 34 48%
TOTAL DE HABITANTES AFECTADOS 71 100%

Figura 5 Nivel de escolaridad de las personas afectadas
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A continuacion, se analiza el nivel educativo de la poblacion afectada:

Segun los datos recopilados, el 1% de la poblacion solo tiene educacion preescolar, el 11%
ha completado o cursado estudios hasta la educacion basica primaria y el 23% ha completado o

cursado estudios hasta la educacién media, siendo este ultimo el nivel de escolaridad mas comun.
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Solo 12 habitantes, que representan el 17% de la poblacion, tienen estudios técnicos o estan
cursando algun programa de pregrado. EI 48% restante no present6 registro de su situacion de
escolaridad, lo que podria indicar un bajo nivel educativo. Estos datos son importantes para
entender el perfil educativo de la poblacion afectada y tomar medidas para minimizar los efectos

negativos del proyecto vial en su desarrollo educativo y profesional.

Valorizacion Predial

Se realiz6 una basqueda en la consulta catastral del municipio para conocer la direccion y
el area de construcciones de los lotes de cada barrio. Se utilizo la informacion de las direcciones
previamente obtenidas para buscar el impuesto predial de cada lote en el sitio web de la Secretaria
de Hacienda Municipal y asi conocer el Gltimo avallo registrado. Luego de la Gltima valoracion,
se determind el valor por metro cuadrado de cada lote y se calcul6 un promedio para el sector.

El corredor vial V5 afectara aproximadamente el 72.29% de las areas construidas, Esta

informacidn esta disponible en la carpeta Anexo 1.

Tabla & Avalue por mewrs cuadrado

NoDE Ares de T:I.t.mo Valor Area
I_OTE-S DIRECCTON constrocciomes evaluo de mn;.u'u.tdﬁn
m°2) ® (im-1)
: K 831803 MZ 105 SBR SESDE - T % 3
AB 52100 350,64
, K 8 31B 13 MZ T CS 4 BR. SEIS DE 15 s 8 5
2 AB 13 677.00 510.61
. K § 318 10 MZ ] C5 3 BR SEIS DE . 5 &6 3
3 AB 130 353.00 51048
K 8 31B 27 MZ ] CS 2 BR SEIS DE - 5 50 3
4 AB ! 168.00 508 50
; 31804 MZ1CS 19 BR SEIS DE 164 5 106 3
AB : 018.00 646 45
5 C33803KE311721 23 MZICS 183 4“.:]?] 63 s
., 33804 MZH CS 19 BR SEIS DE 108 5 5 3
' AB ! 355.00 51811
: 33§ 12 MZ H C5 20 BR SEIS TE - 5 37 5
AB L 003.00 513.03
em et - . 5 34 3
a CIEBOIEKES3321MFHCS 18 BR 56 T37.00 £20.30
0 C 34805 MZH CS 17 BR SEIS DE . § 0 3
: AR . 656.00 445.19
11 C34B06EB3405 13MZGCS 18 57 ¥ o3 3

027.00 443.09
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Tahbla &
continuacion
NoDE Area de Uitimao Valar Area
DIRECCTION construccionss evahio dis construccion
LOTES —— P
[m"3) (5] (3m"7)
CHMHEMMZIGCS 28R SEIRDE 2 5 43 3
12 AB - 631.00 #0580
13 C 33 801 MZ GCS 17 BR. SEIS DE 165 5 N 5
: AR e §73.00 CELEEL
14 C 35807 MZ G CS 15 BE. SEIS DE az 5 2 3
AB - 005.00 59789
: . - 5 32 5
13 L0 13 BREL CONSUELD ] 154.00
i - S § 138 ]
16 CI3GI3TERII 2 MZIE CS40BR 275 07500 50200
- - S - 5 M 3
17 C3154BE83204 12 BE. SEISDE 01 345.00 350,03
1% C32615 20MA COMUMAL BR. 1300 580 5
SEISTE ) 3B6.00 53007
TOTAL 3399 $2012177.00 5 9358

De acuerdo con la informacion de la tabla 6, se puede deducir que el valor por metro
cuadrado para el barrio Catatumbo es de 593.560 COP. Esto es lo que cuesta un metro cuadrado

de &rea construida en ese barrio.

Tabla 7 Valor aproximado de los predios

AREA DE LAS
TIPO LONGITUD TOTAL DE VALOR DE LOS PREDIOS
DE VIA AFECTACION POR LA VIA V5 (Km) VIVIENDAS ADFECan'I;ADAS (MILES AFECTADOS
0.233042421 3200.921
V5 $ 1.597. 649.54

Se ha estimado que el valor para la compra de predios en la via V5 seria elevado. Con el
calculo del valor del metro cuadrado y el &rea de las viviendas, se estima que se gastarian alrededor
de 1.597.649.540 millones de pesos.

Tabla 8 Presupuesto estimativo de la adquisicion predial

$918,074
PRESUPUESTO MUNICIPAL 20223

PRESUPUESTO MUNICIPAL PARA $ 699,228
INVERSION (Miles de millones)

PRECIO TOTAL PREDIOS (Miles de
millones)

$1.597

% SOLO EN COMPRA DE PREDIOS 0.23%
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De acuerdo con la tabla 8, la compra de esos predios comprometeria el 0.23% del
presupuesto municipal, que equivale a $918.074.191.181,01 (Aguilar, 2021). Este valor es solo
una estimacion basada en el avallo catastral y, por lo general, este avalto equivale al minimo al
60% del valor real del predio (art. 24 de la ley 1450 de 2011) (Procuraduria, s.f.). Esto significa
que el valor podria aumentar y el gasto para el presupuesto municipal seria un poco mas de lo

estimado.

Probleméatica

El barrio la Natividad estd afectado por un plan vial V5. La V5 es una via secundaria
establecida en el POT 2015. Estos planes tienen como objetivo evitar el estancamiento de la ciudad
debido al alto flujo de vehiculos y promover el crecimiento econémico y mejores condiciones para
las personas. Sin embargo, el POT planted varios planes viales sin tener en cuenta el crecimiento
desproporcionado de la poblacion de la ciudad y la existencia de barrios subnormales con alta
concentracion de viviendas por hectéarea, lo que dificultara la implementacion de estos planes
viales.

De acuerdo a lo anterior, la implementacion de la via V5 podria afectar negativamente a la
poblacién local si no se toman medidas adecuadas. La cantidad de viviendas y negocios en la zona
podria verse perjudicada, lo que tendria un impacto social y econémico en la comunidad.

Es importante tener en cuenta que la implementacion de la via V5 podria tener un impacto
significativo en la vida de las personas que habitan y trabajan en el barrio La Natividad y sus
alrededores. Por esta razon, es fundamental que se tomen medidas para minimizar los efectos
negativos y garantizar que la poblacion local no se vea perjudicada en términos sociales y
econdmicos. Esto podria incluir la realizacion de estudios de impacto. De hecho, méas adelante en
este documento se presentard una propuesta para evitar el mayor impacto de la implementacion
vial.

En la figura 6 se puede ver el corredor vial V5 de color azul que contiene al barrio La
Natividad. Este corredor tiene un ancho de 19 metros. El corredor vial V5 esta destinado al

transporte publico y se implementaran corredores mixtos para el servicio del sistema SETP. Este
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corredor vial son parte de las vias secundarias que conectaran los diferentes barrios y comunas de

la estructura urbana, estos datos estan disponibles en la carpeta Anexo A.

Figura 6 Localizacién General del barrio la Natividad con la afectacion vial V5 en el Municipio de
Villavicencio, Departamento del Meta, Colombia.
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Durante la salida de campo, pudimos capturar imagenes con nuestros celulares para
documentar las condiciones actuales de cada una de las vias existentes. Estas imagenes nos
sirvieron como puntos de referencia para conocer los anchos viales y sus respectivos andenes en

la zona de estudio.
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Figura 7 Fotografia tomada en los puntos NAT1 y NAT2
i E

Segun la figura 7 podemos ubicarnos geograficamente en la figura 9. Esta figura muestra
aproximadamente los puntos exactos registrados por el GPS Garmin. Posteriormente, se midieron

con cinta métrica los anchos de los andenes y la via existente en esos puntos.

Tabla 9 Ancho de la via existente

LONGITUD DE VIA EXISTENTE
Anden 2.65 m
IAncho de la calzada bidireccional 7.05 m
anden 0.9 m
Longitud total de la via 10.6 m

La tabla 9 muestra los diferentes anchos medidos con una cinta métrica. En ella podemos
ver los anchos del andén, la longitud de la calzada y la longitud total de la via en ese tramo, que es

de aproximadamente 10.6 metros.
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Figura 8 Fotografia tomada en los puntos NAT 3 Y NAT 4

Segun la figura 8, podemos ubicarnos geograficamente en las figuras 9. Esta figura muestra
aproximadamente los puntos exactos registrados por el GPS Garmin. Posteriormente, se midieron

con cinta métrica los anchos de los andenes y la via existente en esos puntos.

Tabla 10 Ancho de la via existente

Longitud de via

existente

Anden 11 m

Ancho de la calzada

bidireccional 6.9 m
Anden 1.85 m
Longitud total de la via 9.85 m

La tabla 10 muestra los diferentes anchos medidos con una cinta métrica. En ella podemos
ver los anchos del andén, la longitud de la calzada y la longitud total de la via en ese tramo, que es
de aproximadamente 9.85 metros.

Los anchos presentados anteriormente se midieron con una cinta métrica y se calcularon
los anchos promedio para cada via con la ayuda de Civil 3D. Gracias a la capacidad de Civil 3D
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para calcular areas, se pudo obtener un ancho promedio para cada area con su ancho medido en
terreno. En este caso, el ancho promedio existente en donde se va a proyectar la via V5 es de 10.34

metros.

Propuesta para mitigar el impacto vial

Se sabe que los planes viales se hacen con el proposito de desarrollar la ciudad. Sin
embargo, lograrlo sin afectar a tantas familias no es una tarea facil. EI problema no es el plan vial
en si, sino las familias que decidieron construir en terrenos no destinados para ello y que ahora
podrian pasar necesidades si el proyecto se ejecuta. Para tener la menor afectacién posible, se llevo
a cabo un estudio que incluye datos de campo como el ancho de la via existente por medio de cinta
métrica y GPS Garmin y comparar su distancia con respecto a los anchos viales propuestos en el
POT. En el caso del barrio la Natividad, se propone que la via V5 se desplace 4.15 metros hasta el
borde la via existente como se muestra en la figura 9, sin tener que afectar a varias casas, hegocios,
esto permitiria desarrollar la ciudad de manera mas eficiente y con un menor impacto en las

familias afectadas.
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Figura 9 Localizacion General de la Natividad con las posibles alternativas viales en el Municipio de
Villavicencio, Departamento del Meta, Colombia

&

Universioan SantoTomas

PRI LA SRS I W RS LS B L DO B L

Barriz: La Motividad
Departamento: Mela
Municigio: Villovicencio

CONVEMCIONES

1.Malividad

= Cormedar W5

— Corredor exislenbs

= ireas consuidas

Wopn del Eetn

T,

ESLE
S agas Bema [hedo Mouficis
FEWESCe

De acuerdo con la figura 9, se propone mover la via V5 se desplace 4.15 metros hacia la
derecha. Esta decision se tomé después de observar en las salidas de campo que hay varias Locales,
restaurantes y panaderias. Esto permitiria desarrollar el plan vial de manera mas eficiente y con un
menor impacto en las familias afectadas.

De acuerdo a la informacidn anterior, se plantea que la via V5 se proyecte desde el borde
de la via existente. Esto implica que la afectacion por areas construidas sera del 28.26%. Esto
significa que la afectacion por las areas construidas se redujo aproximadamente un 62.02% en
comparacion con el plan vial sin la alternativa, estos datos estan disponibles en la carpeta Anexo
A
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Catatumbo

Catatumbo es un barrio con una rica historia, fundado hace més de 82 afios. Esta
urbanizacion cuenta con una superficie aproximada de 15,901.57 m2 y estd estratégicamente
ubicada entre las comunas 5y 6, como se muestra en la figura 10. A lo largo de los afios, Catatumbo
ha experimentado un crecimiento constante y se ha convertido en un lugar vibrante y lleno de vida.
Sus calles estan llenas de comercios y servicios que atienden a las necesidades de sus residentes y
visitantes.

Figura 10 Localizacion General del barrio Catatumbo en el Municipio de Villavicencio, Departamento
del Meta, Colombia.
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Factor Socioecondmico

Se llevaron a cabo encuestas socioeconomicas en colaboracion con la lider comunal Isabel
Gil. La informacién recopilada se organizd y sintetizd6 mediante el software Excel para procesar
rdpidamente el estudio estadistico de la muestra afectada por los planes viales. A continuacion, se
presentan los resultados obtenidos para el barrio:

Segun las encuestas realizadas por el presidente comunal del barrio el Catatumbo, se
determind que 12 viviendas serian afectadas por la via V4 y méas de 44 viviendas por la via V5.
Como resultado, estas viviendas tendrian que ser desalojadas y demolidas posteriormente para
Ilevar a cabo el plan vial propuesto en el POT 2015, tabla 11.

Tabla 11 Viviendas afectadas
VIVIENDAS AFECTADAS

V4 12
V5 44
TOTAL DE VIVIENDAS 56

Con la ayuda de las encuestas realizadas en el barrio Catatumbo, se pudo determinar un
rango de edades de las personas que serian afectadas por el corredor vial V4. Estos datos son
importantes para entender el impacto social del proyecto vial y tomar medidas para minimizar sus

efectos negativos en la comunidad, como se muestran a continuacién en la tabla 12.

Tabla 12 Rango de edades

RANGO DE EDADES CANTIDAD PORCENTAJE
Primera infancia 0-5 8 10%
Nifiez 6-12 6 7%
Adolescencia 13-18 10 12%
Adultos 18-60 39 48%
Adulto mayor >60 17 21%
Sin registrar 1 1%

Total de habitantes afectados 81 100%
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Figura 11 Rango de edades de los habitantes afectados
RANGO DE EDADES
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1% 10%

Adulto mayor >60
21%

Segun los datos recopilados, se deduce que las personas mas afectadas por el plan vial son
aquellas que se encuentran en el rango de edad de 18 a 60 afios, representando el 48% del total de
afectados. También es importante tener en cuenta que el 21% de los afectados son adultos mayores
y el 18% son nifios menores de 13 afios. La remocidn de esta poblacion podria generar trauma y
sufrimiento, ya que estas personas podrian enfrentarse a condiciones de indigencia debido a su
vulnerabilidad y marginalidad en la sociedad.

También se determind la actividad econdmica de los encuestados para el corredor vial V4.
Estos datos son importantes para entender el impacto econémico del proyecto vial en la comunidad
y tomar medidas para minimizar sus efectos negativos en la economia local como se muestra a

continuacion:

Tabla 13 Actividad econdmica

ACTIVIDAD ECONOMICA CANTIDAD PORCENTAJE
Empleado 17 21%
Independiente 13 16%
Hogar 7 9%
Estudiante 18 22%
Desempleado 8 10%
Sin registro 18 22%

TOTAL DE HABITANTES AFECTADOS 81 100%




IMPACTO DE LAS AFECTACIONES VIALES EN EL POT DE V/CIO 46

Figura 12 Actividad economica de las personas afectadas
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El corredor vial V4 afectaria a un total de 81 habitantes, la mayoria de los cuales estan sin
registrar y estudiando o trabajando como empleados o independientes. Estas personas representan
el 88% de los habitantes afectados. Si fueran desalojados de sus hogares, podrian enfrentarse a
dificultades para mantener su autosuficiencia. Ademas, el desalojo podria tener un impacto
negativo en la economia local y en la calidad de vida de la comunidad en general. Por lo tanto, es
importante tomar medidas para minimizar los efectos negativos del proyecto vial en la poblacion
afectada.

La mayoria de los encuestados tienen estudios secundarios completos, seguidos por
aquellos con estudios universitarios y técnicos. También hay un porcentaje significativo de
personas con estudios primarios incompletos. Estos datos son importantes para entender el perfil
educativo de la poblacién afectada y tomar medidas para minimizar los efectos negativos del

proyecto vial en su desarrollo educativo y profesional.

Tabla 14 Nivel de escolaridad

NIVEL DE ESCOLARIDAD CANTIDAD PORCENTAJE
Analfabeta 4 5%
Preescolar 2 2%

Cursando Primaria 6 7%
Primaria 5 6%
Bachiller 18 22%

Cursando Bachiller 9 11%

Tabla 15
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Continuacién

NIVEL DE ESCOLARIDAD CANTIDAD PORCENTAJE
Cursando Pregrado 4 5%
pregrado 6 7%
Sin registro 17 21%
TOTAL DE HABITANTES AFECTADOS 81 100%

Figura 13 Nivel de escolaridad de las personas afectadas
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A continuacion, se analiza el nivel educativo de la poblacion afectada:

Bachiller
22%

47

Segun los datos recopilados, el 3% de la poblacién afectada por el corredor vial V4 tiene

solo un nivel de educacion preescolar. EI 14% cursa, complet6 o tiene incompleto sus estudios

hasta Bésica Primaria. EI 33% cursa, complet6 o tiene incompleto sus estudios hasta Media

Bachiller, siendo este el nivel de escolaridad mas comun entre la poblacion. El 24% tiene estudios

de educacidn superior, ya sea por estudios técnicos o por cursar algin programa de pregrado. El

analfabetismo afecta al 5% de la poblacion y el 21% restante no presento registro de su situacién

de escolaridad, lo que podria indicar un bajo nivel educativo. Estos datos son importantes para

entender el perfil educativo de la poblacion afectada y tomar medidas para minimizar los efectos

negativos del proyecto vial en su desarrollo educativo y profesional.
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Valorizacion Predial

Se realizd una busqueda en la consulta catastral del municipio para conocer la direccion y
el area de construcciones de los lotes de cada barrio. Se utilizo la informacion de las direcciones
previamente obtenidas para buscar el impuesto predial de cada lote en el sitio web de la Secretaria
de Hacienda Municipal y asi conocer el Gltimo avallo registrado. Luego de la ultima valoracion,
se determind el valor por metro cuadrado de cada lote y se calculé un promedio para el sector.

El corredor vial V4 afectard aproximadamente el 79.15% de las areas construidas, mientras
que el corredor V5 afectard un 85.38%. Esto implica que la implementacion del corredor V5 sera

mas costosa que la del corredor V4, ya que solo estd afectando 12 casas, estos datos estan
disponibles en la carpeta Anexo B.

Tabla 16 Avalus por metro cuadrado

- Area de Ultimo sren 4::]”
DE LOTES DIRECCION rﬂnstmfgwnes evaloo constraccien
(m*2) ) (5/m*~2)
C 23A 304 40 44 BR L4 MACARENA 1232 20081300 P
2 C 23A 20A 34 BR. LA MACARENA 0.42 0700 sas1
3 C 234204 22 BR LA MACARENA 3414 s 05000 S
3 C 134 204 10 14 BR LA MACARENA 170,52 106 00500 sonts
5 C 234 20 54 BrCATATUMEO 18.05 11000 —
- . - ; 5
§ C 23A 20 50BR LA MACARENA 46.45 5235100 L1313
7 C 13420 44 BR LA MACARENA 1817 11001750 Lotar
8 C 234 20 36 BR LA MACARENA 12291 116 508,00 canoy
€ 23A2020K 20423 20 MZ X CS 6 BR 5 ;
? LA logss 77 627.00 72623
. 23420 19 MZ X CSEBET3BRLA 12150 5 5
- MACARENA L 124 868,00 102695
11 € 234 20 30 BR LA MACARENA 12381 V3 TIL00 o151
12 C 134 20 20 BR LA MACARENA 16412 1335100 .
5 K 2023 30 MZXCS 10BRLA 15174 5 ;
: MACARERA A1 123 501.00 03746
. N i i 5 3
4 3 3 3 15
1 C 134 20 12BR LA MACARENA 6025 s 504.00 L 0s8.00
15 C13419D36 C13A 2004 06 BRLA 18718 155 0400 I
16 € 234 19D 28 32 BR LA MACARENA 15001 13435100 g1
17 C 13A 19D 24 BR LA MACARENA 03 87 0t 50000 Logsr
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Tabla 16
Contmuacion
- Ameade Tltimo Valor
DE LOTES DIRECCTON :nnsu'us.f.j-:-nes evalao Area de mnﬁ:ﬂc:m
("3} & (3m"1)

18 C23A 19D 14 13 BR LA MACARENA 17041 154 2600 cosan
19 C13A19D 23 MZYCS11ET3BRLA 11671 116 083 ms . ¥
0 C13A 19D 07 MZ Y CS 19ET 3 BRLA 55.73 261500 ]EI-T'S:ES
. C 234 19C 40 C 234 19D 04 ER. S $ 3
2 CATATUMBO a2 154 110.00 73618

e C 23A 19C 31 BE. LA MACARENA 12832 115 550,00 303
1 C 234 19C 20 BR LA MACARENA 16053 126 43500 sgs
M CBA19C 3 MZ ZC5 11 BR LA MACA 7833 a0 o000
25 C 23A 19C 14 BR LA MACARENA 00,38 a,__,?,ms 05351 3
2% C23A 19C 02 BR CATATUMBO 10201 a==33m5 01505 ¥
7 C 13A 19C 04 ER LA MACARENA 703 . 09610
! K 19C 1353 MZ ZCS 1SET3BRLA 5284 5278000 ——
» C 13A 198 34 BR LA MACARENA 413 113000 —
30 C 23A 198 30 BR. LA MACARENA 11652 100 393,00 25000
3l C 23A 198 20 24 BR CATATUMEO 201 56 L4t 476 ms 1670 ¥

TOTAL 35453 BISE 5 93427

De acuerdo con la informacion de la tabla 16, se puede deducir que el valor por metro
cuadrado para el barrio Catatumbo es de 934.270 COP. Esto es lo que cuesta un metro cuadrado

de area construida en ese barrio.

Tabla 17 Valor aproximado de los predios

TIPO TOTkLOg‘é'TUD AREA DE LAS VALOR %
DE VIA AFECTACION POR  VIVIENDAS AFECTADAS  DE LOS PREDIOS INVOLUCRADO
(MILES DE m2 AFECTADOS
LA VIA (Km)
$ 3840
V4 0.302028298 4110.73 518.46 31%
$ 8430
V5 0.556292211 9023.841 674.84 69%
$12271
Total 0.858320508 13134.571 193.30 100%

Los corredores viales V4 y V5 son vias secundarias establecidas en el POT 2015 con la

intencion de evitar que la ciudad se estanque debido al alto flujo de vehiculos y promover el
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crecimiento econdémico y mejores condiciones para las personas. Para implementar estos
corredores viales, se estimaron valores para la compra de predios afectados utilizando el calculo
del valor por metro cuadrado y el area de las viviendas, como se muestra en la tabla 17. Solo en la
via V4 se tendria que invertir alrededor de 3.840.518.460 millones de pesos. Si se suma el valor

del corredor vial V5, el valor total seria de 12.271.193.300 millones de pesos.

Tabla 18 Presupuesto estimativo de la adquisicidn predial

918.074
PRESUPUESTO

MUNICIPAL 20223
PRESUPUESTO

MUNICIPAL PARA INVERSION 699.228
(Miles de millones)

PRECIO TOTAL PREDIOS
(Miles de millones)

% SOLO EN COMPRA DE
PREDIOS

12.2711933

1.75%

De acuerdo con la tabla 18, la compra de esos predios comprometeria el 1.75% del
presupuesto municipal, que equivale a $918.074.191.181,01 (Aguilar, 2021). Este valor es solo
una estimacion basada en el avallo catastral y, por lo general, este avaltio equivale al minimo al
60% del valor real del predio (art. 24 de la ley 1450 de 2011) (Procuraduria, s.f.). Esto significa
que el valor podria aumentar y el gasto para el presupuesto municipal seria un poco mas de lo

estimado.

Problematica

Actualmente, el barrio Catatumbo se ve afectado por dos planes viales, V4 y V5, que son
vias secundarias establecidas en el POT 2015. Estos planes tienen la intencion de evitar que la
ciudad se estanque debido al alto flujo de vehiculos y promover el crecimiento econémico y
mejores condiciones para las personas. Sin embargo, el POT plante6 varios planes viales sin tener
en cuenta el crecimiento desproporcionado de la poblacién de la ciudad. Ademas, no se contemplo
la existencia de barrios subnormales con alta concentracion de viviendas por hectarea, lo que

dificultara la implementacion de estos planes viales.
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De acuerdo a lo anterior, la implementacion de la via V4 y V5 podria afectar negativamente
a la poblacion local si no se toman medidas adecuadas. La cantidad de viviendas y negocios en la
zona podria verse perjudicada, lo que tendria un impacto social y economico en la comunidad.

Es importante tener en cuenta que la implementacion de las vias V4 y V5 podria tener un
impacto significativo en la vida de las personas que habitan y trabajan en el barrio y sus
alrededores. Por esta razon, es fundamental que se tomen medidas para minimizar los efectos
negativos y garantizar que la poblacion local no se vea perjudicada en términos sociales y
econdmicos. Esto podria incluir la realizacion de estudios de impacto. De hecho, mas adelante en
este documento se presentard una propuesta para evitar el mayor impacto de la implementacion
vial.

En la figura 14 se muestra el corredor vial V5 en color azul, con un ancho de 19 metros, y
el corredor vial V4 en color magenta, con un ancho de 23.5 metros. Estos corredores viales son
parte de las vias secundarias que conectaran los diferentes barrios y comunas de la estructura

urbana, estos datos estan disponibles en la carpeta Anexo B.
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Figura 14 Localizacién General del barrio Catatumbo con la afectacion vial V4 y V5 en el Municipio de
Villavicencio, Departamento del Meta, Colombia.

[Universipa Santo Tomas

| FRIMPECLSLSTRO | NIVERSTARIO DE COLIMIBRS

Barriz: Catatumbo
Ceportomento; Meto
Municipio: Willovicencio

CONVENCIONES
§.Catahmio
Comedor V5
T Coredor Vid
=" | Comedar existerite
= Areas consiruldas

Uope del Walo

DATIEE e W Eegnider

Levantamiento del perfil vial

Durante la salida de campo, pudimos capturar imagenes con nuestros celulares para
documentar las condiciones actuales de cada una de las vias existentes. Estas imagenes nos
sirvieron como puntos de referencia para conocer los anchos viales y sus respectivos andenes en

la zona de estudio.
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Figura 15 Fotografia tomada en los puntos Cat 3y Cat 4
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Segun la figura 15, podemos ubicarnos geograficamente en las figuras 20. Esta figura
muestra aproximadamente los puntos exactos registrados por el GPS Garmin. Posteriormente, se

midieron con cinta métrica los anchos de los andenes y la via existente en esos puntos.

Tabla 19 Ancho de la via existente
LONGITUD DE VIA

EXISTENTE
Anden 2.62 m
Ancho de la calzada 7 m
Anden 3.22 m

LONGITUD TOTAL DE

La tabla 19 muestra los diferentes anchos medidos con una cinta métrica. En ella podemos
ver los anchos del andén, la longitud de la calzada y la longitud total de la via en ese tramo, que es

de aproximadamente 12.84 metros.
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Figura 16 Fotografia tomada en los puntos Cat 5y Cat 6
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Segun la figura 16, podemos ubicarnos geograficamente en las figuras 20. Esta figura
muestra aproximadamente los puntos exactos registrados por el GPS Garmin. Posteriormente, se

midieron con cinta métrica los anchos de los andenes y la via existente en esos puntos.

Tabla 20 Ancho de la via existente

LONGITUD DE VIA EXISTENTE
Anden 2.45 m

Ancho de la calzada bidireccional 8.15 m
Anden 2.17 m

LONGITUD TOTAL DE LA VIA 12.77 m

La tabla 20 muestra los diferentes anchos medidos con una cinta métrica. En ella podemos
ver los anchos del andén, la longitud de la calzada y la longitud total de la via en ese tramo, que es

de aproximadamente 12.77 metros.
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Figura 17 Fotografia tomada en el punto Cat 7

Segun la figura 17, podemos ubicarnos geograficamente en las figuras 20. Esta figura
muestra aproximadamente los puntos exactos registrados por el GPS Garmin. Posteriormente, se

midieron con cinta métrica los anchos de los andenes y la via existente en esos puntos.

Tabla 21 Ancho de la via existente

LONGITUD DE VIA EXISTENTE
Anden 1 m

Ancho de la calzada

bidireccional 7.85 m
Anden 1.2 m
LONGITUD TOTAL DE LA VIA 10.05 m

La tabla 20 muestra los diferentes anchos medidos con una cinta métrica. En ella podemos
ver los anchos del andén, la longitud de la calzada y la longitud total de la via en ese tramo, que es
de aproximadamente 10.05 metros.
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Figura 18 Fotografia tomada en los puntos Cat 8 y Cat 9

Segun la figura 18, podemos ubicarnos geograficamente en las figuras 20. Estas figuras
muestran aproximadamente los puntos exactos registrados por el GPS Garmin. Posteriormente, se

midieron con cinta métrica los anchos de los andenes y la via existente en esos puntos.

Tabla 22 Ancho de la via existente

LONGITUD DE VIA EXISTENTE
Anden 1.35 m
Ancho de la calzada bidireccional 7.05 m
Anden 2.31 m
LONGITUD TOTAL DE LA VIA 10.71 m

La tabla 22 muestra los diferentes anchos medidos con una cinta métrica. En ella podemos
ver los anchos del andén, la longitud de la calzada y la longitud total de la via en ese tramo, que es

de aproximadamente 10.71 metros.

Figura 19 Fotogrqfia tomada en los puntos Cat Iy Car 2
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Segun la figura 19, podemos ubicarnos geograficamente en las figuras 20. Estas figuras
muestran aproximadamente los puntos exactos registrados por el GPS Garmin. Posteriormente, se

midieron con cinta métrica los anchos de los andenes y la via existente en esos puntos.

Tabla 23 Ancho de la via existente

LONGITUD DE VIA EXISTENTE
Anden 2.32 m
Ancho de via 6.53 m
plataforma 8.85 m
Separador 15 m
Ancho de via 6.77 m
Anden 1.55 m
plataforma 8.32 m
LONGITUD TOTAL DE LA VIA 18.67 m

La tabla 23 muestra los diferentes anchos medidos con una cinta métrica. En ella podemos
ver los anchos del andén, ancho de la via, plataforma, separador y la longitud total de la via en ese
tramo, que es de aproximadamente 18.67 metros.

Los anchos presentados anteriormente se midieron con una cinta métrica y se calcularon
los anchos promedio para cada via con la ayuda de Civil 3D. Gracias a la capacidad de Civil 3D
para calcular areas, se pudo obtener un ancho promedio para cada area con su ancho medido en
terreno. En este caso, el ancho promedio existente para la via V5 es de 11.27 metros y para la via
V4 es de 18.691 metros.

propuesta para mitigar el impacto vial

Se sabe que los planes viales se hacen con el proposito de desarrollar la ciudad. Sin
embargo, lograrlo sin afectar a tantas familias no es una tarea facil. El problema no es el plan vial
en si, sino las familias que decidieron construir en terrenos no destinados para ello y que ahora
podrian pasar necesidades si el proyecto se ejecuta. Para tener la menor afectacién posible, se llevo

a cabo un estudio que incluye datos de campo como el ancho de la via existente por medio de cinta
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métrica y GPS Garmin y comparar su distancia con respecto a los anchos viales propuestos en el
POT. En el caso del barrio Catatumbo, se propone una via magenta con un ancho de 23.5 metros.
Sin embargo, surge la pregunta: ¢ Es necesario disefiar una via V4 que conecte con una V5 sabiendo
que son anchos distintos? No tendria sentido disefiar una via mas grande que la otra, ya que no
ayudaria a descongestionar sino todo lo contrario. Por lo tanto, se plantea que las vias planteadas
se trabajen como una sola V5 y de paso no involucrar todo el barrio la Macarena sino solo una
parte de este, esto permitiria desarrollar la ciudad de manera mas eficiente y con un menor impacto

en las familias afectadas como se muestra en la figura 20.

Figura 20 Localizacion General del barrio Catatumbo con las posibles alternativas viales en el Municipio de
Villavicencio, Departamento del Meta, Colombia
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Se puede decir que de acuerdo con la figura 20, se propone cambiar la via planteada por el
POT por una V5 en el barrio Catatumbo. Esto se debe a que en las salidas de campo se obtuvo un

ancho promedio vial existente de 18.67 metros, lo cual no es muy diferente de una V5. Por lo tanto,
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se propone dejar el barrio Catatumbo sin plan vial ya que es muy similar a un V5. En cuanto al
barrio La Macarena, se propone correr la via V5 al borde izquierdo de la via existente para no
involucrar todas las areas construidas en la parte derecha de las viviendas. Esto permitiria
desarrollar el plan vial de manera més eficiente y con un menor impacto en las familias afectadas.

De acuerdo a la informacién anterior, se plantea que no se va a ejecutar ningun plan vial en
el corredor vial V4. Esto implica que la afectacion por areas construidas serd del 0%. Mientras
tanto, el corredor V5 que hace parte de la Macarena afectara aproximadamente un 24.30% de las
areas construidas. Esto significa que la afectacion por las &reas construidas se redujo
aproximadamente un 88.67% en comparacion con el plan vial sin la alternativa, estos datos estan

disponibles en la carpeta Anexo B.

Tabla 24 Valor aproximado de los predios

LONGITUD AREA DE
TIPO TOTAL DE LAS VIVIENDAS LoS PF\Q/I?DLI((%E DE o
DE VIA AFECTACION POR  AFECTADAS (MILES AFECTADOS o
LA VIA (Km) DE m2
sin 0.302031158 0 $ - 0%
plan vial '
V5 0.269774421 1488.063 $ 1390247.82 100%
Total 0571805579 1488.063 $ 1390247.82 100%

De acuerdo con la tabla 24, se estimaron valores para la compra de predios afectados por
la implementacidn del corredor vial V5. Para ello, se utilizo el calculo del valor por metro cuadrado
y el area de las viviendas, como se muestra en la tabla 24. Solo en la compra del area de las
viviendas afectadas se tendria que invertir alrededor de 1.390.247.820 millones de pesos. Esto
significa que la compra de las areas construidas se redujo un 88.67% en comparacion con el plan

vial sin la alternativa. Estos datos estan disponibles en la carpeta Anexo B.

Tabla 25 Presupuesto estimativo de la adquisicion predial

PRESUPUESTO MUNICIPAL 918.074
20223
PRESUPUESTO MUNICIPAL
PARA INVERSION (Miles de millones)
_ PRECIO TOTAL PREDIOS (Miles 1.300247821
de millones)

% SOLO EN COMPRA DE PREDIOS 0.20%

699.228
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De acuerdo con la tabla 25, la compra de los predios afectados por el plan vial
comprometeria el 0.20% del presupuesto municipal, que equivale a $918.074.191.181,01 (Aguilar,
2021). Este valor es solo una estimacion basada en el avallo catastral y, por lo general, este avaltio
equivale al minimo al 60% del valor real del predio (art. 24 de la ley 1450 de 2011) (Procuraduria,
s.f.). Esto significa que el valor disminuyd un 88.57% en comparacion con el plan vial sin la
alternativa. Esto demuestra cada vez mas la viabilidad y la economia que se esta logrando llevar a

cabo sin perjudicar a muchas familias.

Guayabal 11

El barrio Guayabal |1, ubicado en la ciudad de Villavicencio, fue fundado hace mas de 20
afios. Es una urbanizacion con una superficie de 212,085.52 m2 y se encuentra cerca del rio
Guatiquia. Conecta con la comuna 4 (ver figura 21). A lo largo de los afios, Guayabal ha
experimentado un crecimiento constante. Sin embargo, se ha convertido en un lugar bastante
inseguro. Sus calles y viviendas no se encuentran en las mejores condiciones y los habitantes viven

con miedo de salir solos de casa debido a la inseguridad y las bandas que albergan ese barrio.
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Figura 21 Localizacién General del barrio Guayabal Il en el Municipio de Villavicencio, Departamento del
Meta, Colombia.
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Factor Socioecondmico

Se llevaron a cabo encuestas socioecondémicas en colaboracion con la lider comunal Henry
Guayabal. La informacion recopilada se organizo6 y sintetiz6 mediante el software Excel para
procesar rapidamente el estudio estadistico de la muestra afectada por los planes viales. A
continuacion, se presentan los resultados obtenidos para el barrio:

Segun las encuestas realizadas por el presidente comunal del barrio el Guyabal 11, se
determiné que 95 viviendas serian afectadas por la via V5 y VM1. Como resultado, estas viviendas
tendrian que ser desalojadas y demolidas posteriormente para llevar a cabo el plan vial propuesto
enel POT 2015.
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Tabla 26 Viviendas afectadas
VIVIENDAS AFECTADAS
VML1y V5 95

TOTAL DE VIVIENDAS 95

Con la ayuda de las encuestas realizadas en el barrio Guayabal 11, se pudo determinar un
rango de edades de las personas que serian afectadas por el corredor vial V5 y VML1. Estos datos
son importantes para entender el impacto social del proyecto vial y tomar medidas para minimizar

sus efectos negativos en la comunidad, como se muestran a continuacién en la tabla 27:

Tabla 27 Rango de edades
RANGO DE EDADES CANTIDAD PORCENTAJE
Primera infancia 0-5 39 13%
Nifiez 6-12 43 14%
Adolescencia 13-18 29 10%
Adultos 18-60 151 51%
Adulto mayor >60 25 8%
Sin registrar 10 3%
297 100%

Total de habitantes afectados

Figura 22 Rango de edades de los habitantes afectados
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Segun los datos recopilados, se deduce que las personas mas afectadas por el plan vial son

aquellas que se encuentran en el rango de edad de 18-60 afios, quienes representan el 51% del total
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de afectados. También es importante tener en cuenta que 26 adultos mayores representan el 8% y
el 28% son nifios menores de 13 afios. La remocidn de esta poblacion podria generar trauma y

sufrimiento, ya que estas personas podrian enfrentarse a condiciones de indigencia debido a su

vulnerabilidad y marginalidad en la sociedad.

También se determino la actividad econdmica de los encuestados para los corredores viales
V5 y VML1. Estos datos son importantes para entender el impacto econdmico del proyecto vial en

la comunidad y tomar medidas para minimizar sus efectos negativos en la economia local como se

muestra a continuacion:

Tabla 28 Actividad econdmica

ACTIVIDAD ECONOMICA CANTIDAD PORCENTAJE
Empleado 38 13%
Independiente 44 15%
Hogar 33 11%
Estudiante 64 22%
Desempleado 21 7%
Sin registro 97 33%
TOTAL DE HABITANTES AFECTADOS 297 100%

Figura 23 Actividad econdémica de las personas afectados
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Los corredores viales V5 y VM1 afectarian a un total de 297 habitantes, la mayoria de los
cuales no estan registrados, estudian, son independientes 0 no quisieron comentar sobre su
situacion econdmica debido a condiciones desfavorables. Estas personas representarian el 69% de
los habitantes afectados. Si estos ciudadanos fueran desalojados de sus hogares, se volverian menos
autosuficientes. Ademas, el desalojo podria tener un impacto negativo en la economia local y en
la calidad de vida de la comunidad en general. Por lo tanto, es importante tomar medidas para
minimizar los efectos negativos del proyecto vial en la poblacién afectada.

Teniendo en cuenta su nivel de escolaridad, la muestra de encuestados presenta lo siguiente:

Tabla 29 Nivel de escolaridad

NIVEL DE ESCOLARIDAD CANTIDAD PORCENTAJE
Analfabeta 0 0%
Preescolar 7 2%

Cursando Primaria 27 9%

Primaria 49 16%

Bachiller 65 22%

Cursando bachiller 23 8%

Técnico 5 2%

Cursando Pregrado 2 1%

pregrado 1 0%

Sin registro 118 40%
TOTAL DE HABITANTES AFECTADOS 297 100%

Figura 24 Nivel de escolaridad de las personas afectadas
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A continuacion, se analiza el nivel educativo de la poblacion afectada:
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Segun los datos recopilados, el 2% de la poblacion tiene solo un nivel de educacion
preescolar. EI 25% ha cursado, completado o tiene incompleto sus estudios hasta Basica Primaria.
El 30% ha cursado, completado o tiene incompleto sus estudios hasta Media Bachiller, siendo este
nivel de escolaridad el mas comun. Solo el 3% de la poblacion tiene estudios de educacion superior
técnica o esta cursando algin programa de pregrado. No hay analfabetismo en la poblacion y el
40% restante no presentd registro de su situacion de escolaridad, lo que podria indicar un bajo nivel
de educacion. Estos datos son importantes para entender el perfil educativo de la poblacion
afectada y tomar medidas para minimizar los efectos negativos del proyecto vial en su desarrollo

educativo y profesional.

Valorizacion Predial

Se realiz6 una blsqueda en la consulta catastral del municipio para conocer la direccion y
el area de construcciones de los lotes de cada barrio. Se utilizo la informacion de las direcciones
previamente obtenidas para buscar el impuesto predial de cada lote en el sitio web de la Secretaria
de Hacienda Municipal y asi conocer el Gltimo avalto registrado. Luego de la ultima valoracion,
se determind el valor por metro cuadrado de cada lote y se calculé un promedio para el sector.

El corredor vial V5 afectard aproximadamente el 76.39% de las areas construidas, mientras
que el corredor VM1 afectard un 46.69%. Esto implica que la implementacion del corredor VM1
sera mas costosa que la del corredor V5, ya que estd afectando una gran cantidad de areas
construidas, estos datos estan disponibles en la carpeta Anexo C.

Tabla 30 Avalud por metro cuadrado

N° Area de Ultimo Valor Area de
Direccion construcciones evalué construccion
DE LOTES (m”™2) (%) ($/m"2)
1 C 37B 18A 05 Br GUAYABAL 66 $ 17 $
231.00 261.08
5 C 37B 18A 05 BR 59 $ 6 $
GUAYABAL 350.00 107.63
$ 4 $
3 C 37B 18A 09 56 057.00 72.45
4 C37B 18A12BR 0 $ 43 $

GUAYABAL 831.00 -
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Tabla 30

Continuacién

66

N° Area de Ultimo Valor Area de
Direccion construcciones evalud construccion
DE LOTES (m”2) $) ($/m"2)
5 C 37B 20A 03 MZ P CS 27 BR 89 $ 45 $
EL JORD 880.00 515.51
6 C37B20A04 MZQCS1BR 79 $ 41 $
EL JORDA 914.00 530.56
7 C 37B 20A 09 MZ P CS 26 BR 76 $ 41 $
EL JORD 128.00 541.16
8 C37B20A10MZQCS2BR 89 $ 45 $
EL JORDA 574.00 512.07
9 C 37B 20A 106 Br 5 $ 11 $
GUAYABAL 194.00 248.76
10 C 37B 20A 108 Br 50 $ 9 $
GUAYABAL 506.00 190.12
1 C37B 20A 13 MZ P CS 25 BR 48 $ 33 $
EL JORD 230.00 692.29
12 C37B20A 14 MZQCS3BR 81 $ 40 $
EL JORDA 428.00 499.11
13 C37B20A20MZQ CS4BR 64 $ 38 $
EL JORDA 240.00 597.50
14 C37B20A 21 MZP CS24BR 135 $ 55 $
EL JORD 110.00 408.22
15 C37B 20A 27 MZP CS 23 BR 64 $ 37 $
EL JORD 450.00 585.16
16 C37B20A28 MZQCS5BR 48 $ 33 $
EL JORDA 820.00 704.58
17 C37B20A33MZP CS22BR 79 $ 49 $
EL JORD 139.00 622.01
18 C37B20A34MZQCS6BR 64 $ 38 $
EL JORDA 240.00 597.50
19 C37B20A 39 MZP CS21BR 102 $ 50 $
JORDAN 731.00 497.36
20 C37B20A40MZQCS7BR % $ 45 $
EL JORDA 036.00 469.13
21 C37B20A45MZP CS 20 BR 80 $ 39 $
EL JORD 506.00 493.83
22 C37B 20A 46 MZQ CS8BR 138 $ 57 $
EL JORDA 558.00 417.09
23 C37B20A50 MZQ CS9BR 89 $ 44 $
EL JORDA 765.00 502.98
24 C37B20A51 MZP CS19BR 67 $ 4 $
EL JORD 334.00 616.93
25 C37B 20A56 MZQ CS10BR 81 $ 43 $
EL JORD 202.00 533.36
26 C37B20A 57 MZP CS 18 BR 73 $ 39 $
EL JORD 446.00 540.36
27 C37B20A63MZP CS17BR 60 $ 36 $
EL JORD 455.00 607.58
28 C37B20A64 MZQCS11BR 73 $ 42 $
EL JORD 430.00 581.23
29 C37B20A 69 MZP CS 16 BR 186 $ 81 $
EL JORD 345.00 437.34
30 C 37B 20A 82 BR EL 106 $ 10 $
GUAYABAL 432.00 98.42
31 C 37B 20 101ESTE MZ 33 CS 86 $ 52 $
12ET4 056.00 605.30
32 C 37B 20 107TESTE MZ 33 CS 86 $ 42 $
11ET4 765.00 497.27
33 C 37B 20 113ESTE MZ 33 CS 90 $ 34 $
10ET4 854.00 387.27
34 C 37B 20 114ESTE MZ 40 CS 162 $ 32 $
11ET4 642.00 201.49
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Tabla 30
Continuacién
N° Area de Ultimo Valor Area de
Direccion construcciones evalud construccion
DE LOTES ©) ($Im~2)
35 C37B 20 119ESTEMZ 33CS 9 76 $ 25 $
ET4U 489.00 335.38
36 C37B 20 30ESTEMZ 41 CS 15 84 $ 39 $
ET4U 039.00 464.75
37 C37B 1806 BREL 105 $ 21 $
GUAYABAL 149.00 201.42
38 C37B 1809 BREL 66 $ 7 $
GUAYABAL 103.00 107.62
39 C37B1812BREL 66 $ 9 $
GUAYABAL 029.00 136.80
$ 14 $
40 C 37B 18 21 Br GUAYABAL 67 267.00 212.94
a1 C37B 1824 MZ U CS 24 BR 90 $ 66 $
LA FLORE 549.00 739.43
42 C37B 1833 BREL 66 $ 14 $
GUAYABAL 055.00 212.95
$ 651 $
43 C 37B 18 35 BR GUAYABAL 152 515.00 338.01
24 C37B 18 36 INT BR 34 $ 3 $
GUAYABAL 346.00 98.41
45 C37B1837BREL 45 $ 6 $
GUAYABAL 155.00 136.78
46 C37B 1843 BREL 66 $ 7 $
GUAYABAL 730.00 117.12
$ 17 $
47 C 37B 18 61 GUAYABAL 66 231.00 261.08
48 C37B21293339BREL 155 $ 31 $
GUAYABAL 220.00 201.42
49 C37B2131333537BREL 133 $ 16 $
GUAYABA 868.00 126.83
50 C37B2132BREL 101 $ 42 $
GUAYABAL 649.00 422.27
51 C37B2141BREL 56 $ 8 $
GUAYABAL 817.00 157.45
52 C37C2114BREL 199 $ 43 $
GUAAYABAL 669.00 219.44
53 C37C211822BREL 59 $ 6 $
GUAYABAL 910.00 117.12
54 C37C21A 04 BR EL 30 $ 3 $
GUAYABAL 392.00 113.07
55 C37C21A09CS2BREL 67 $ 15 $
GUYABAL 054.00 224.69
56 C37C21A12BREL 73 $ 14 $
GUAYABAL 703.00 201.41
57 C37C21A 131719212325 165 $ 40 $
BREL 182.00 243.53
58 C37C21A30BREL 116 $ 12 $
GUAYABAL 488.00 107.66
59 C37C21A 3840 BREL 08 $ 13 $
GUAYABAL 512.00 137.88
60 C37C21A40BREL 0 $ 9 $
GUAYABAL 992.00 -
61 C37C21A44BREL 105 $ 15 $
GUAYABAL 774.00 150.23
$ 5 $
62 C 37C 18 14 Br GUAYABAL 73 901.00 80.84
63 C37A 2150 URB 199 $ 98 $
GUAYABAL 870.00 496.83
64 C 37A 2156 URB 204 $ 55 $
GUAYABAL 865.00 273.85
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Tabla 30
Continuacién
N° Area de Ultimo Valor Area de

Direccion construcciones evalud construccion
DE LOTES (m”2) $) ($/m"2)

65 C37A2014MZC1CS3BR 133 $ 92 $
EL PARAI 822.00 697.91

66 C37A2022MZC1CS4BR 147 $ 70 $
EL PARAI 402.00 478.93

67 C39B 2018 MZ G CS 24 BR 72 $ 43 $
EL PARAI 315.00 601.60

68 C 39B 20 21 MZ E VIVIENDA 86 $ 45 $
109BRE 580.00 530.00

69 C39B 2024 MZG CS23BR 76 $ 38 $
EL PARAI 847.00 511.14

70 C 39B 20 27 MZ E VIVIENDA 74 $ 42 $
108 BRE 191.00 570.15

7 C 39B 20 29 MZ E VIVIENDA 81 $ 45 $
107BRE 067.00 556.38

72 C39B 2030 MZG CS22BR %0 $ 47 $
EL PARAI 538.00 528.20

73 C 39B 20 35 MZ E VIVIENDA 80 $ 50 $
106 BR E 580.00 632.25

74 C39B 2036 MZG CS21BR 78 $ 33 $
EL PARAI 238.00 426.13

75 C 39B 20 37 MZ E VIVIENDA 7 $ 38 $
105BR E 143.00 537.23

76 C39B 2042 MZ G CS20BR 75 $ 42 $
EL PARAI 292.00 563.89

77 C 39B 20 43 MZ E VIVIENDA 81 $ 38 $
104 BRE 625.00 476.85

78 C 39B 20 45 MZ E VIVIENDA 81 $ 46 $
103BR E 033.00 568.31

79 C39B 2048 MZ G CS19BR 70 $ 40 $
EL PARAI 045.00 572.07

80 C 39B 2051 MZ E VIVIENDA 81 $ 38 $
102 BRE 625.00 476.85
TOTAL 6959 $ 2758 745.00 $ 396.43

De acuerdo con la informacion de la tabla 30, se puede deducir que el valor por metro
cuadrado para el barrio Catatumbo es de 396.430 COP. Esto es lo que cuesta un metro cuadrado

de &rea construida en ese barrio.

Tabla 31 Valor aproximado de los predios

TIPODEVIA TOTAL DEAFECTACION VIVIENDAS AFECTADAS PREDIOS Ao As 50° %
POR LA VIA (Km) (MILES DE m2
VM1 0505783722 8501531 o 494,65 3 61%
V5 0.368090842 5342.235 oo 495,04 2 39%
Total 0873874564 13843.766 o 689,63 ° 100%

Los corredores viales V5 y VM1 establecidas en el POT 2015 se plantearon con la intencion

de evitar que la ciudad se estanque debido al alto flujo de vehiculos y promover el crecimiento
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econdémico y mejores condiciones para las personas. Para implementar estos corredores viales, se
estimaron valores para la compra de predios afectados utilizando el calculo del valor por metro
cuadrado vy el area de las viviendas, como se muestra en la tabla 31. Solo en la via V5 se tendria
que invertir alrededor de 3.304.494.650 millones de pesos. Si se suma el valor del corredor vial
VML, el valor total seria de 5.380.989.680 millones de pesos.

Tabla 32 Presupuesto estimativo de la adquisicion predial

918.074
PRESUPUESTO
MUNICIPAL 20223

PRESUPUESTO 609.228
MUNICIPAL PARA INVERSION (Miles
de millones)

PRECIO TOTAL PREDIOS 5.380989685
(Miles de millones)

% SOLO EN COMPRA DE 0.77%
PREDIOS

De acuerdo con la tabla 32, la compra de esos predios comprometeria el 0.77% del
presupuesto municipal, que equivale a $918.074.191.181,01 (Aguilar, 2021). Este valor es solo
una estimacion basada en el avallo catastral y, por lo general, este avalto equivale al minimo al
60% del valor real del predio (art. 24 de la ley 1450 de 2011) (Procuraduria, s.f.). Esto significa
que el valor podria aumentar y el gasto para el presupuesto municipal seria un poco mas de lo

estimado.

Problemética

El barrio Guayabal Il esta afectado por dos planes viales: V5 y VML1. La V5 es una via
secundaria y la VM1 es una via marginal establecidas en el POT 2015. Estos planes tienen como
objetivo evitar el estancamiento de la ciudad debido al alto flujo de vehiculos y promover el
crecimiento econdmico y mejores condiciones para las personas. Sin embargo, el POT planted
varios planes viales sin tener en cuenta el crecimiento desproporcionado de la poblacion de la
ciudad y la existencia de barrios subnormales con alta concentracién de viviendas por hectarea, lo

que dificultara la implementacion de estos planes viales.
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De acuerdo a lo anterior, la implementacién de las vias V5 y VML podria afectar
negativamente a la poblacion local si no se toman medidas adecuadas. La cantidad de viviendas y
negocios en la zona podria verse perjudicada, lo que tendria un impacto social y econémico en la
comunidad.

Es importante tener en cuenta que la implementacion de las vias V5 y VM1 podria tener
un impacto significativo en la vida de las personas que habitan y trabajan en el barrio y sus
alrededores. Por esta razon, es fundamental que se tomen medidas para minimizar los efectos
negativos y garantizar que la poblacion local no se vea perjudicada en términos sociales y
econdmicos. Esto podria incluir la realizacién de estudios de impacto. De hecho, mas adelante en
este documento se presentard una propuesta para evitar el mayor impacto de la implementacion
vial.

En la figura 25, se puede observar el corredor vial VM1, representado por un trazo verde,
que cuenta con un ancho de 36 metros. Asimismo, se puede apreciar el corredor vial V5, que se
muestra en un tono azul, y que cuenta con un ancho de 19 metros. Ambos corredores viales forman
parte de la red de vias marginales y secundarias que se encuentran en la zona cercana al rio

Guatiquia, estos datos estan disponibles en la carpeta Anexo C.
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Figura 25 Localizacién General del barrio Guayabal Il con la afectacién vial VM1 y V5 en el
Municipio de Villavicencio, Departamento del Meta, Colombia
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Levantamiento del perfil vial

Durante la salida de campo, pudimos capturar imagenes con nuestros celulares para
documentar las condiciones actuales de cada una de las vias existentes. Estas imagenes nos
sirvieron como puntos de referencia para conocer los anchos viales y sus respectivos andenes en
la zona de estudio.



IMPACTO DE LAS AFECTACIONES VIALES EN EL POT DE V/CIO 72

Figura 26 Fotografia tomada en el punto GUA 2

Segun la figura 26, podemos ubicarnos geograficamente en la figura 25. Esta figura muestra
aproximadamente los puntos exactos registrados por el GPS Garmin. Posteriormente, se midieron

con cinta métrica los anchos de los andenes y la via existente en esos puntos.

Tabla 33 Ancho de la via existente

LONGITUD DE VIA EXISTENTE
Anden 1.7 m
Ancho de la calzada 6.16 m
Anden 14 m
LONGITUD TOTAL DE LA VIA 9.26 m

La tabla 33 muestra los diferentes anchos medidos con una cinta métrica. En ella podemos
ver los anchos del andén, la longitud de la calzada y la longitud total de la via en ese tramo, que es

de aproximadamente 9.26 metros.

Figura 27 Fotografia tomada en el punto GUA 3
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Segun la figura 27, podemos ubicarnos geograficamente en la figura 25. Esta figura muestra
aproximadamente los puntos exactos registrados por el GPS Garmin. Posteriormente, se midieron

con cinta métrica los anchos de los andenes y la via existente en esos puntos.

Tabla 34 Ancho de la via existente

LONGITUD DE VIA EXISTENTE
Anden 1.26 m
Ancho de la calzada 6.7 m
Anden 5.9 m
LONGITUD TOTAL DE LA VIA 13.86 m

La tabla 34 muestra los diferentes anchos medidos con una cinta métrica. En ella podemos
ver los anchos del andén, la longitud de la calzada y la longitud total de la via en ese tramo, que es

de aproximadamente 13.86 metros.

Figura 28 Fotografia tomada en los puntos GUA 5y GUA 6

Segun la figura 28 podemos ubicarnos geograficamente en la figura 25. Esta figura muestra
aproximadamente los puntos exactos registrados por el GPS Garmin. Posteriormente, se midieron

con cinta métrica los anchos de los andenes y la via existente en esos puntos.

Tabla 35 Ancho de la via existente

LONGITUD DE VIA EXISTENTE

Anden 2.6 m
Ancho de la calzada 7.05 m
Anden 3.35 m

LONGITUD TOTAL DE LA VIA 13 m
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La tabla 35 muestra los diferentes anchos medidos con una cinta métrica. En ella podemos
ver los anchos del anden, la longitud de la calzada y la longitud total de la via en ese tramo, que es

de aproximadamente 13 metros.

Figura 29 Fotografia tomada en los puntos GUA 11y GUA 12

Segun la figura 29, podemos ubicarnos geograficamente en la figura 25. Esta figura muestra
aproximadamente los puntos exactos registrados por el GPS Garmin. Posteriormente, se midieron

con cinta métrica los anchos de los andenes y la via existente en esos puntos.

Tabla 36 Ancho de la via existente

LONGITUD DE VIA EXISTENTE
Anden 0 m
Ancho de la calzada 4.0 m
Anden 0 m
LONGITUD TOTAL DE LAVIA 4.0 m

La tabla 36 muestra los diferentes anchos medidos con una cinta métrica. En ella podemos
ver los anchos del andén, la longitud de la calzada y la longitud total de la via en ese tramo, que es
de aproximadamente 4.0 metros.

Los anchos presentados anteriormente se midieron con una cinta métrica y se calcularon
los anchos promedio para cada via con la ayuda de Civil 3D. Gracias a la capacidad de Civil 3D



IMPACTO DE LAS AFECTACIONES VIALES EN EL POT DE V/CIO 75

para calcular areas, se pudo obtener un ancho promedio para cada area con su ancho medido en
terreno. En este caso, el ancho promedio existente en donde se va a proyectar la via V5 es de 12.30

metros y para la via VM1 es de 4.0 metros.

Propuesta para mitigar el impacto vial

Se sabe que los planes viales se hacen con el proposito de desarrollar la ciudad. Sin
embargo, lograrlo sin afectar a tantas familias no es una tarea facil. EI problema no es el plan vial
en si, sino las familias que decidieron construir en terrenos no destinados para ello y que ahora
podrian pasar necesidades si el proyecto se ejecuta. Para tener la menor afectacion posible, se llevé
a cabo un estudio que incluye datos de campo como el ancho de la via existente por medio de cinta
métrica y GPS Garmin y comparar su distancia con respecto a los anchos viales propuestos en el
POT. En el caso del barrio Guayabal I, se propone que la via V5 se desplace cinco metros hasta
el borde la via existente como se muestra en la figura 10, sin tener que afectar a varias casas,
fabricas y autoservicios mecanicos, esto permitiria desarrollar la ciudad de manera mas eficiente y
con un menor impacto en las familias afectadas.

Se propone que la VM1 se proyecte desde el borde de la via existente como se muestra en
la figura 10, para evitar que la poblacion se siga ubicando cerca de fuentes hidricas como el rio
Guatiquia. Esto ayudaria a prevenir inundaciones que afectan a las viviendas y familias y evitar

posibles pérdidas humanas en el futuro.
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Figura 30 Localizacion General del barrio Guayabal Il con las posibles alternativas viales en el
Municipio de Villavicencio, Departamento del Meta, Colombia
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De acuerdo con la figura 30, se propone mover la via V5 cinco metros hacia la derecha.
Esta decision se tomé después de observar en las salidas de campo que hay varias bodegas de
chatarra, casas y auto servicios mecanicos. Esto permitiria desarrollar el plan vial de manera mas
eficiente y con un menor impacto en las familias y la economia local.

De acuerdo a la informacion anterior, se plantea que la via VM1 se proyecte desde el borde
de la via existente. Esto implica que la afectacion por areas construidas sera del 25.54%. Mientras
tanto, el corredor V5 que hace parte de la carrera 37b afectara aproximadamente un 51.19% de las
areas construidas. Esto significa que la afectacion por las areas construidas se redujo
aproximadamente un 28.66% en comparacion con el plan vial sin la alternativa, estos datos estan

disponibles en la carpeta Anexo C.
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Villa Ménica

El barrio Villa Ménica fue fundado hace més de 9 afios, esta urbanizacion cuenta con una
superficie de 42,911,05 m2, conecta con la comuna 4 y se ubica cerca de una fuente de agua como

es el rio Guatiquia, figura 31.

Figura 31 Localizacion General del barrio Villa Monica en el Municipio de Villavicencio, Departamento del Meta,
Colombia.
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Factor socioecondmico

Se llevaron a cabo encuestas socioeconomicas en colaboracion con la lider comunal Maria
Claudia. La informacion recopilada se organizé y sintetizd mediante el software Excel para
procesar rapidamente el estudio estadistico de la muestra afectada por los planes viales. A
continuacion, se presentan los resultados obtenidos para el barrio:

Segun las encuestas realizadas por el presidente comunal del barrio, se determind que 75
viviendas serian afectadas por la via VM1. Como resultado, estas viviendas tendrian que ser
desalojadas y demolidas posteriormente para llevar a cabo el plan vial propuesto en el POT 2015,
tabla 37.

Tabla 37 Viviendas afectadas
VIVIENDAS AFECTADAS
VM1 75

TOTAL DE VIVIENDAS 75

Con la ayuda de las encuestas realizadas en el barrio, se pudo determinar un rango de edades
de las personas que serian afectadas por el corredor vial VML1. Estos datos son importantes para
entender el impacto social del proyecto vial y tomar medidas para minimizar sus efectos negativos

en la comunidad, como se muestran a continuacion en la tabla 38.

Tabla 38 Rango de edades

RANGO DE EDADES CANTIDAD PORCENTAJE
Primera infancia 0-5 18 7%
Nifiez 6-12 20 8%
Adolescencia 13-18 32 13%
Adultos 18-60 130 53%
Adulto mayor >60 16 7%
Sin registrar 27 11%

Total de habitantes afectados 243 100%
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Figura 32 Rango de edades de los habitantes afectados
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Segun los datos recopilados, se deduce que las personas mas afectadas por el plan vial son
aquellas que se encuentran en el rango de edad de 18-60 afios, las cuales representan a un 54% del
total de afectados, también hay tener en cuenta que 16 adultos mayores representan el 7% y un
15% de nifios menores a los 13 afios. La remocion de esta poblacion podria generar trauma y
sufrimiento, ya que estas personas podrian enfrentarse a condiciones de indigencia debido a su
vulnerabilidad y marginalidad en la sociedad.

También se determiné la actividad econémica de los encuestados para el corredor vial
VML. Estos datos son importantes para entender el impacto econémico del proyecto vial en la
comunidad y tomar medidas para minimizar sus efectos negativos en la economia local como se

muestra a continuacion:

Tabla 39 Actividad econdmica

ACTIVIDAD ECONOMICA CANTIDAD PORCENTAJE
Empleado 65 27%
Independiente 26 11%
Hogar 28 12%
Estudiante 64 26%
Desempleado 35 14%
Sin registro 25 10%

TOTAL DE HABITANTES
243 100%
AFECTADOS
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Figura 33 Actividad economica de las personas afectadas
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El nimero total de habitantes afectados es de 243, donde la mayoria son empleados, se
dedica a estudiar y esta desempleado 0 no quiso comentar su situacion econémica debido a que sea
desfavorable; estas personas representarian un 77% de los habitantes afectados. Si fueran
desalojados de sus hogares, podrian enfrentarse a dificultades para mantener su autosuficiencia.
Ademas, el desalojo podria tener un impacto negativo en la economia local y en la calidad de vida
de la comunidad en general. Por lo tanto, es importante tomar medidas para minimizar los efectos
negativos del proyecto vial en la poblacién afectada.

Teniendo en cuenta su nivel de escolaridad, la muestra de encuestados presenta lo siguiente:

Tabla 40 Nivel de escolaridad

NIVEL DE ESCOLARIDAD CANTIDAD PORCENTAJE
Analfabeta 3 1%
Preescolar 7 3%

Cursando Primaria 19 8%
Primaria 34 14%
Bachiller 53 22%

Cursando Bachiller 27 11%
Técnico 6 2%

Cursando Pregrado 5 2%
pregrado 2 1%

Sin registro 87 36%

TOTAL DE HABITANTES

AFECTADOS 243 100%
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Figura 34 Nivel de escolaridad de las personas afectadas
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A continuacion, se analiza el nivel educativo de la poblacion afectada:

La poblacion que cursa o llegé con solo un nivel de educacion preescolar representa un 3%,
aquellos que cursan, completaron o tienen incompleto sus estudios hasta Basica Primaria
representan un 22%, poblacion que cursa, complet6 o tiene incompleto sus estudios hasta Media
Bachiller representan un 33% siendo este nivel de escolaridad el que méas concierne a toda la
poblacion, por otro lado, aquellos individuos que tienen estudios de educacion superior por
estudios técnicos, o que van cursando algin programa de pregrado lo representan apenas 13
habitantes, es decir un 5%. Por Gltimo, el analfabetismo ronda en un 1% de la poblacion y el 36%
restante no presento registro de su situacion de escolaridad, esto podria indicar un bajo nivel de

educacion.

Valorizacion predial

Se realiz6 una busqueda en la consulta catastral del municipio para conocer la direccion y
el area de construcciones de los lotes de cada barrio. Se utiliz6 la informacion de las direcciones

previamente obtenidas para buscar el impuesto predial de cada lote en el sitio web de la Secretaria
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de Hacienda Municipal y asi conocer el Gltimo avallo registrado. Luego de la ultima valoracion,
se determind el valor por metro cuadrado de cada lote y se calculé un promedio para el sector.

El corredor vial VM1 afectard aproximadamente el 78.07% de las areas construidas. Esta
informacion esta disponible en la carpeta Anexo D.

Tabla 41 Avalu6 por metro cuadrado

No Area de Ultimo Area d\éalor
DE LOTES DIRECCION construcciones evalué construccion
(m"2) ®
($/m"2)
1 C48 16 03ESTEMZ D CS 1 Br. 152 $ $
Villa 27 305.00 179.64
$ $
2 C481345159C 1548111 L 46 VI 72 224 441.00 3117.24
3 C 48 16 04ESTE Mz B Cs 2A Br 150 $ $
VILLA 19 967.00 133.11
4 C 48 16 04ESTE MZ C CS 4 URB 39 $ $
VILLA 2 440.00 62.56
5 C 48 16 05ESTE Mz E Cs 1 Br 165 $ $
VILLA 29 640.00 179.64
6 C48A218Mz3Cs1SECTOR 3 32 $ $
BrvV 822.00 25.69
7 C48A 1E13Mz2Cs19 SECTOR 3 47 $ $
Br 1205.00 25.64
8 C48 1B 03 Mz B Cs 40 SECTOR 2 51 $ $
Br 3480.00 68.24
9 C48A 206 Mz3 Cs3SECTOR 3 29 $ $
BrvV 744.00 25.66
10 C 47B 13 16ESTE Cs 78 Mz 3E Br 104 $ $
UNI 23908.00 229.88
11 C48A 1E07 Mz 2 Cs 18 SECTOR 3 40 $ $
Br 1027.00 25.68
12 C481B 19 Mz B Cs 38 SECTOR 2 78 $ $
Br 3633.00 46.58
13 C47B222MZ1CS 13 106 $ $
VENCEDORES 15 767.00 148.75
14 C47B223MZI1CS 13A 45 $ $
VENCEDORES 1156.00 25.69
$ $
15 C 47B 2 29 Br VENCEDORES 60 4.807.00 80.12
$ $
16 C 47B 2 36 BR VENCEDORES 62 4 967.00 80.11
17 C47B 259 URB LOS 30 $ $
VENCEDORES 2938.00 97.93
$ $
18 C 47B 2 63 VENCEDORES 30 1575.00 5250
19 C47B 265 URB LOS 92 $ $
VENCEDORES 9738.00 105.85
$ $
20 C 47B 2 74 BR VENCEDORES 44 2510.00 57,05
$ $
21 C 47B 2 77 BR VENCEDORES 44 3526.00 80.14
22 C47B 281 URB LOS 42 $ $
VENCEDORES 3453.00 82.21
23 C47B284MZI1CS2 48 $ $
VENCEDORES 1855.00 38.65
24 C 47B 3A 02 Br VENCEDORES 92 $ $

7372.00 80.13
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Tabla 41
Continuacién
No Area de Ultimo Area d\éalor
DIRECCION construcciones evalué o
DE LOTES (M™2) ) construccion
($/m"2)
$ $
25 C 47B 3A 04 LOS VENCEDORES 55 3 406.00 61.93
$ $
26 C 47B 3A 20 LOS VENCEDORES 45 8 603.00 191.18
$ $
27 C 47B 3A 24 LOS VENCEDORES 56 9711.00 173.41
28 C47B 3A 283032 LOS 200 $ $
VENCEDORES 49 548.00 247.74
$ $
29 C 47B 3A 29 31 Br VENCEDORES 176 24 820 00 141.02
$ $
30 C 47B 3A 35 LOS VENCEDORES 46 6001.00 13046
$ $
31 C 47B 3A 36 LOS VENCEDORES 72 15 724.00 218.39
$ $
32 C 47B 3A 42 LOS VENCEDORES 73 2382.00 32.63
$ $
33 C 47B 3A 48 LOS VENCEDORES 78 18 472.00 236.82
$ $
34 C 48 1B 23 BR VENCEDORES 70 13719.00 195.99
35 C47B3A 1416 LOS 05 $ $
VENCEDORES 24 279.00 255.57
$ $
36 C 47B 3A 17 LOS VENCEDORES 40 2681.00 67.03
$ $
37 C 47B 1A 14 BR VENCEDORES 42 5017.00 119.45
$ $
38 C 47B 1A 23 BR VENCEDORES 77 8 143.00 105.75
39 C 47B 1A 27 Br VENCEDORES 79 $ $
SECTOR L 7830.00 99.11
20 C481C03MzB Cs35SECTOR 2 53 $ $
Br 1359.00 25.64
$ $
41 C 47B 1A 31 Br VENCEDORES 72 4505.00 62.57
$ $
42 C 47B 1A 42 BR VENCEDORES 30 1712.00 57.07
43 C481B 29 Mz B Cs 36 SECTOR 2 52 $ $
Br 1337.00 25.71
$ $
44 C 48 1C 09 BR VENCEDORES 86 3577.00 41.59
$ $
45 C 48 1C 09 BR VENCEDORES 66 6 114.00 92.64
6 C481C09MzGCs21Br 85 $ $
VENCEDORE 13 266.00 156.07
$ $
47 C 48 1C 12 Br VENCEDORES 82 8 417.00 102.65
48 C481E21 Mz L Cs9Sc2 08 $ $
VENCEDOR 6508.00 66.41
$ $
49 C 48 1E 49 Br VENCEDORES 84 1363.00 16.23
50 C481C15Mz G Cs 20 SECTOR 2 67 $ $
Br 1719.00 25.66
51 C481C17K1C47D 18 Mz B Cs 91 $ $
33 12 832.00 141.01
$ $
52 C 48 1E 61 Br VENCEDORES 34 1416.00 4165
$ $
53 C 48 1E 65 Br VENCEDORES 72 6 215.00 86.32
54 C481F02Mz 2 Cs 16 SECTOR 3 63 $ $

Br 6 466.00 102.63
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Tabla 41
Continuacién
No Area de Ultimo Area d\éalor
DIRECCION construcciones evalué o
DE LOTES (M™2) ) construccion
($/m"2)
C481F08Mz 2 Lo 15 SECTOR 3 0 $ $
55 VEN 30.00 -
56 C481F14Mz2Cs 14 SECTOR 3 59 $ $
Br 4373.00 74.12
57 C481F20Mz 2 Cs13 SECTOR 3 47 $ $
Br 1205.00 25.64
$ $
58 C 48 1F 21INT Br VENCEDORES 54 1983.00 2376
59 C 48 1F 26 Mz Cs 12 SECTOR 3 Br 114 $ $
VE 23290.00 204.30
60 C481F32Mz2Cs11 SECTOR 3 30 $ $
Br 770.00 25.67
61 C481F38Mz2Cs10 SECTOR 3 42 $ $
Br 1077.00 25.64
62 C48 1F 42 Mz 2 Cs9 SECTOR 3 Br 30 $ $
\Y 770.00 25.67
63 C48 1F48Mz2 Lo 8 SECTOR 3 0 $ $
VEN 47.00 -
64 C481F54Mz2Cs7 SECTOR 3 Br 44 $ $
\Y 4517.00 102.66
65 C48 1F60 Mz 2 Cs 6 SECTOR 3 Br 35 $ $
\Y 898.00 25.66
66 C481F66 Mz2 Cs5Br 57 $ $
VENCEDORES 5280.00 92.63
67 C481F72Mz2Cs4 SECTOR 3 Br 66 $ $
\% 5695.00 86.29
68 C48 1F 78 Mz 2 Cs 3 SECTOR 3 Br 59 $ $
\Y 6238.00 105.73
69 C 48A 1F 02 Mz 3 Cs 18 SECTOR 3 45 $ $
Br 1156.00 25.69
70 C48A 1F08 Mz 3 Cs 17 SECTOR 3 44 $ $
Br 1129.00 25.66
el C48A 1F 14 Mz 3 Cs 16 SECTOR 3 30 $ $
Br 3080.00 102.67
72 C48A 1F 19 Mz 2 Cs 20 SECTOR 3 47 $ $
Br 4 825.00 102.66
73 C 48A 1F 20 Mz 3 Cs 15 SECTOR 3 20 $ $
Br 615.00 30.75
74 C48A 1F25Mz 2 Cs 21 Br 53 $ $
VENCEDOR 860.00 16.23
75 C48A 1F 26 Mz 3 Cs 14 SECTOR 3 42 $ $
Br 1077.00 25.64
$ $
TOTAL 4811 743 633.00 15457

De acuerdo con la informacion de la tabla 41, se puede deducir que el valor por metro
cuadrado para el barrio es de 154.570 COP. Esto es lo que cuesta un metro cuadrado de area

construida en ese barrio.
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Tabla 42 Valor aproximado de los predios

85

LONGITUD
TIPO DE TOTAL DE AREA DE LAS VIVIENDAS VALOR DE LOS PREDIOS
VIA AFECTACION POR AFECTADAS (MILES DE m2) AFECTADOS
LA VIA VM1 (Km)
VML 0.309102694 8687.184 s 1 349 633.00

El corredor vial VM1 hace parte de las vias marginales establecidas en el POT 2015 con la

intencion de evitar que la ciudad se estanque debido al alto flujo de vehiculos y promover el

crecimiento econdmico y mejores condiciones para las personas. Para implementar estos

corredores viales, se estimaron valores para la compra de predios afectados utilizando el célculo

del valor por metro cuadrado y el area de las viviendas, como se muestra en la tabla 42. Solo en la

via VML se tendria que invertir alrededor de 1.342.633.090 millones de pesos.

Tabla 43 Presupuesto estimativo de la adquisicion predial

PRESUPUESTO MUNICIPAL 20223

918.074

PRESUPUESTO MUNICIPAL PARA

INVERSION (Miles de millones)

699.228

PRECIO TOTAL PREDIOS (Miles de

millones)

1.342633088

% SOLO EN COMPRA DE

PREDIOS

0.19%

De acuerdo con la tabla 43, la compra de esos predios comprometeria el 0.19% del

presupuesto municipal, que equivale a $918.074.191.181,01 (Aguilar, 2021). Este valor es solo

una estimacion basada en el avallo catastral y, por lo general, este avalto equivale al minimo al
60% del valor real del predio (art. 24 de la ley 1450 de 2011) (Procuraduria, s.f.). Esto significa

que el valor podria aumentar y el gasto para el presupuesto municipal seria un poco mas de lo

estimado.
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Problematica

El barrio Villa Modnica esta afectado por un plan vial: VM1. La VML es una via marginal
establecida en el POT 2015. Estos planes tienen como objetivo evitar el estancamiento de la ciudad
debido al alto flujo de vehiculos y promover el crecimiento econémico y mejores condiciones para
las personas. Sin embargo, el POT planted varios planes viales sin tener en cuenta el crecimiento
desproporcionado de la poblacion de la ciudad y la existencia de barrios subnormales con alta
concentracion de viviendas por hectéarea, lo que dificultard la implementacion de estos planes
viales.

De acuerdo a lo anterior, la implementacion de la via VM1 podria afectar negativamente a
la poblacidn local si no se toman medidas adecuadas. La cantidad de viviendas y negocios en la
zona podria verse perjudicada, lo que tendria un impacto social y econémico en la comunidad.

Es importante tener en cuenta que la implementacién de la via VM1 podria tener un impacto
significativo en la vida de las personas que habitan y trabajan en el barrio y sus alrededores. Por
esta razdn, es fundamental que se tomen medidas para minimizar los efectos negativos y garantizar
que la poblacion local no se vea perjudicada en términos sociales y econémicos. Esto podria incluir
la realizacion de estudios de impacto. De hecho, mas adelante en este documento se presentara una
propuesta para evitar el mayor impacto de la implementacién vial.

El corredor vial VML, representado por un trazo verde en la figura 35, tiene un ancho de
36 metros. Este corredor forma parte de la red de vias marginales que se encuentran en la zona

cercana al rio Guatiquia, estos datos estan disponibles en la carpeta Anexo D.
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Figura 35 Localizacion General del barrio Villa Monica con la afectacion vial VM1 en el Municipio de
Villavicencio, Departamento del Meta, Colombia.
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Propuesta para mitigar el impacto vial

Se sabe que los planes viales se hacen con el propésito de desarrollar la ciudad. Sin
embargo, lograrlo sin afectar a tantas familias no es una tarea facil. EI problema no es el plan vial
en si, sino las familias que decidieron construir en terrenos no destinados para ello y que ahora
podrian pasar necesidades si el proyecto se ejecuta.

Se llevé a cabo un estudio para minimizar la afectacién en el barrio Villa Monica. El estudio
incluyo datos de campo como el ancho de via existente por medio de cinta métrica y GPS Garmin
y se comparé con los anchos viales propuestos en el POT. Se propone proyectar la via VM1 desde

el borde de la via existente como se muestra en la figura 36, sin tener que afectar a varias casas,
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fabricas, locales. para evitar que la poblacién se siga ubicando cerca de fuentes hidricas como el
rio Guatiquia.

En resumen, las medidas propuestas ayudarian a prevenir inundaciones y posibles pérdidas
humanas en el futuro. Esto permitiria desarrollar la ciudad de manera més eficiente y con un menor

impacto en las familias afectadas y en la economia local.

Figura 36 Localizacion General del barrio Villa Ménica con las posibles alternativas viales en el Municipio de
Villavicencio, Departamento del Meta, Colombia
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De acuerdo con la figura 36, se plantea que la via VM1 se proyecte desde el borde de la via
existente. Esto implica que la afectacion por areas construidas sera del 58.22%. Mientras tanto.
Esto significa que la afectacion por las areas construidas se redujo aproximadamente un 24.97%
en comparacién con el plan vial sin la alternativa, estos datos estan disponibles en la carpeta Anexo
D.
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Villas del Sol

El barrio Villa del Sol fue fundado hace mas de 37 afios, esta urbanizacion tiene una
superficie aproximadamente de 57,422.52 m2, conecta con la comuna 7 y se ubica cerca de una

fuente hidrica como es el Cafio Maizaro, figura 37.

Figura 37 Localizacion General del barrio Villa del Sol en el Municipio de Villavicencio, Departamento del Meta,
Colombia.
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Valorizacion predial

Se realiz6 una basqueda en la consulta catastral del municipio para conocer la direccion y
el area de construcciones de los lotes de cada barrio. Se utiliz6 la informacion de las direcciones
previamente obtenidas para buscar el impuesto predial de cada lote en el sitio web de la Secretaria
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de Hacienda Municipal y asi conocer el Gltimo avallo registrado. Luego de la tltima valoracion,
se determind el valor por metro cuadrado de cada lote y se calculé un promedio para el sector.
El corredor vial V5 afectard aproximadamente el 90.66% de las &reas construidas, Esta

informacion esta disponible en la carpeta Anexo E.

Tabla 44 Avalud por metro cuadrado

o Area de Ultims Valer Areade
DE LOTES DIRECCION ComsiTICCimes evalod constroccion
{m*2} (%) (&'m*1)
T 651 MEBCS IURE - ST —
1 MENEGUA 8 306.00 5 372
€25 645 MZ B C5 13 URE s 6l
2 e 101 so1 00 5 608.02
. C25639 MZ B C5 14 URE . s 38 .
3 MENEGUA & 130.00 ¥ #3840
C15633 MZBC5 15 URE § sl rm
4 MUNEGUA Be 55200 3 il
) C325617 MZ B CS 16 URE s 39 __
5 B ECTA 59 50 5 579,82
- . . § 3 s
§ C25 61 Mz B Cs 17 URB MENEGUA 84 05000 5 475.70
. C15615MZ B CS 13 URE - § 43 : o
' MENEGUA = 148.00 21
€25 609 MZ B CS 19 URE . s 4 .
8 MENEGUA 105 08700 $ 39130
o s T s s - 5 51 .
o CI5605K624A19MZBCS 20 118 1500 3 489.14
10 C24A 658K TAMA 10 MZE CS 10 126 vy 5 31782
C 244 651MZ B C5 9 URB . 35
1 MENEGUA 8 265 00 5 4812
i C 244 646 MZ B CS § URB $ 4@ -
12 e o6 11760 3 438.72
C244 640MZ B CS 7 URB § 45
1
13 MENEGUA oe 730,00 } +85.88
” C 244 634 MZ B C5 6 URB o § R : S
MENEGUA ’ 565500 R
. C244 628 MZ B C5 5 URE . $ 4 _
15 MENEGUA 105 £75.00 $ 46548
C244 621 MZ B CS 4 URB . § 45 -
18 MENEGUA 105 740.00 ¥ Hi8
. C 244 616 MZ B CS 3 URB . 5 45 .
17 MANEGUA 103 11500 $ 481
C244 610MZ B C5 1 URB $ 1 -
18 EECTA 0] S50 5 41333
C244 604 MZ B CS 1 URB , s 7 o
19 st 149 0 5 48503
C 325 7A 105 MZ A C5 19 URB T 7 .
M0 BE 188 2000 5 401.59
- C25TA 101 MZ A CS 20 URE 105 N : 870
» €25 7493 05 MZ A C5 11 URE 05 ot f : 1065
- €25 7A 87 MZ A CS 21 URB . § 33 ; 10035

MENEGUA ) 457.00
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Tahbla 44
Confimuacion
- _ Areade Titime Valer Area de
DE LOTES DIRECCION CoRSTICCines evaloo constroccion
— (m"Z) (5 Em1
1 L MEACS 2 TS 23 PR 3 45124
. CITATSTIMZACS 24 URB o N ; 103,01
" €25 A B M ACS IS LR 4 s ; s15.08
. €337A 6 MZ A.C5 26 R o B ; 13595
" C257437 38 MZ A CS 27 URB - wn P ; 110
2 O e ACS 28 LRE o6 . 5 51208
30 CL ABMIACS RS 26 o 5 46241
31 B 60 oo $ 5151
31 e, TS i TR 5 42015
33 CL AT MEACS SRS 70 s 5 13181
i C337431 MZ A.C5 3 (R o ety P ; s5045
i C337A 13MZ ACS 34 BB " e P ; -
i C35TAD 11 MZ ACS 35 URB . wn ; 36625
. C2TABMEACS 6 URE s N ; s500
" CATALEMZACS 19 RD " LI ; 10625
" €244 74 100MZ ACS 17 URB o U . 13685
o C24ATA S MZACS 16 URE ?4 o P ; 10055
o CHATATMZACS1S URE " ot P ; 5230
o CHATADMZACS 14 LR w0 N ; _—
s C24ATATEMZ ACS 13 URE o o 7 ; 35
2 AR 102 wo 3 46125
" 244 7A 54 MZ A CS 11 URB 5 s oW ; 315
MENEGUA 652.00

s C24ATASIMZ A CS10URB 5 s P ; -
a7 CHATATMIALSOLRE 117 e 8 $ 30040
" CIATA4SMI A CS S URE " P ; 15000
s A IR 87 o 5 38415
50 O oz AR 95 ww § 48925
. €244 742 30MZACS SRS " I ; sg0s
52 Cra A MZAC RS o1 e 5 51445
o CHATAIEMZACS3URD . ot ¥ ; 7009
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Tabla 44
Continuacion
No Area de Tltime Valor Area de
. DIRECCION consirocciones evaloo constroccion
DE LOTES ;
(m*~1} (%) (3'm~1}
. CI4ATA10MZ A C5 1 URB e 5 T -
i MENEGLTA 10z 02800 ¥ 46750
55 CHATAMETAMAIIMEACS] 158 amg{"} & 5 41078
. E 94 44 5IMZGFCS1BR . 5 148 e
38 PODULAR 6 386.00 3 60320
|
57 E DA 248 44 MZ GF C5 2 POPULAR. 15 1 fm ® 5 116448
5 E 04 MAEMIGFCSIBR e 5 65 T 55131
POBULAR : 604,00 R
. E 04 144 34 MZ GF C54BR. 5 13 -
59 POPULAR 54 47100 3 51751
EoA MAEMIGFCSSBR 5 44 -
&0 DODULAR o 2870 5 43138
5 E 04 MAIIMI GF C5 6BR - 5 E1] s 52088
: FOPULAR ’ 89300 e
52 E 04 144 16 MZ GF C5 TBR. - 5 2 5 .
- POPULAR. = 028.00 Rl
51 E 94 MAQEMI GFCS 8 BR " 5 43 T 101 05
: POPULAR s 730,00 R
64 E 04 144 04 MZ GF CS 0 BR. 0 5 i ;
FOPULAR 70400
: K 04243438 MZGHCS 1 BREL 1 g T3 n §1
63 pOP 144 386.00 § 3H9.63
F 942418 30 MEZGHCS 2BREL . 3 63 -

0] POP 134 S31.00 5 47411
57 Eo4A24 MMIGHCS 3BREL 3 5 12 s 180,66
: POPULA - E3E.00 -

TOTAL 6568 § 305359100 5 47211

De acuerdo con la informacion de la tabla 44, se puede deducir que el valor por metro
cuadrado para el barrio Catatumbo es de 472.110 COP. Esto es lo que cuesta un metro cuadrado

de area construida en ese barrio.

Tabla 45 Valor aproximado de los predios

LONGITUD
AREA DE LAS

TOTAL DE VALOR DE LOS

TIPODEVIA  arecTacioNpPor LA VIVIENDAS AFECTADAS PREDIOS AFECTADOS
(MILES DE m2
VIA
0.270659 3334.698
V5 $ 1558 505.76

Se ha estimado que el valor para la compra de predios en la via V5 seria elevado. Con el
calculo del valor del metro cuadrado y el area de las viviendas, se estima que se gastarian alrededor
de 1.558.505.760 millones de pesos.
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Tabla 46 Presupuesto estimativo de la adquisicion predial

PRESUPUESTO

MUNICIPAL 20223 918.074

PRESUPUESTO
MUNICIPAL PARA
INVERSION (Miles de

millones)

699.228

PRECIO
TOTAL PREDIOS (Miles 1.558505757

de millones)

% SOLO EN
COMPRA DE PREDIOS

0.22%

De acuerdo con la tabla 46, la compra de esos predios comprometeria el 0.22% del
presupuesto municipal, que equivale a $918.074.191.181,01 (Aguilar, 2021). Este valor es solo
una estimacion basada en el avallo catastral y, por lo general, este avalto equivale al minimo al
60% del valor real del predio (art. 24 de la ley 1450 de 2011) (Procuraduria, s.f.). Esto significa
que el valor podria aumentar y el gasto para el presupuesto municipal seria un poco mas de lo

estimado.

Problemética

El barrio villa del sol estd afectado por un plan vial V5. La V5 es una via secundaria
establecida en el POT 2015. Estos planes tienen como objetivo evitar el estancamiento de la ciudad
debido al alto flujo de vehiculos y promover el crecimiento econémico y mejores condiciones para
las personas. Sin embargo, el POT planted varios planes viales sin tener en cuenta el crecimiento
desproporcionado de la poblacion de la ciudad y la existencia de barrios subnormales con alta
concentracion de viviendas por hectéarea, lo que dificultara la implementacion de estos planes
viales.

De acuerdo a lo anterior, la implementacion de la via V5 podria afectar negativamente a la
poblacién local si no se toman medidas adecuadas. La cantidad de viviendas y negocios en la zona

podria verse perjudicada, lo que tendria un impacto social y econémico en la comunidad.
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Es importante tener en cuenta que la implementacion de la via V5 podria tener un impacto
significativo en la vida de las personas que habitan y trabajan en el barrio y sus alrededores. Por
esta razon, es fundamental que se tomen medidas para minimizar los efectos negativos y garantizar
que la poblacion local no se vea perjudicada en términos sociales y econémicos. Esto podria incluir
la realizacion de estudios de impacto. De hecho, méas adelante en este documento se presentara una
propuesta para evitar el mayor impacto de la implementacion vial.

El barrio Villa del Sol fue fundado hace més de 37 afios y tiene una superficie aproximada
de 57,422.52 m2. Conecta con la comuna 7 a través del corredor vial V5, que se muestra en color
azul en la figura 38. Este corredor tiene un ancho de 19 metros y forma parte de las vias secundarias
que conectan los diferentes barrios y comunas de la estructura urbana, estos datos estan disponibles

en la carpeta Anexo E.

Figura 38 Localizacion General del barrio Villas del Sol con la afectacidon vial V5 en el Municipio de
Villavicencio, Departamento del Meta, Colombia
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Levantamiento del Perfil Vial

Durante la salida de campo, pudimos capturar imagenes con nuestros celulares para
documentar las condiciones actuales de cada una de las vias existentes. Estas im&genes nos
sirvieron como puntos de referencia para conocer los anchos viales y sus respectivos andenes en

la zona de estudio.

Figura 39 Fotografia tomada en el punto VSOL1

Segun la figura 39, podemos ubicarnos geograficamente en las figuras 38. Esta figura
muestra aproximadamente los puntos exactos registrados por el GPS Garmin. Posteriormente, se

midieron con cinta métrica los anchos de los andenes y la via existente en esos puntos.

Tabla 47 Ancho de la via existente
LONGITUD DE VIA EXISTENTE

Anden 0 m

Ancho de la calzada
bidireccional 6 m
Anden 0 m
Via 6 m
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La tabla 47 muestra los diferentes anchos medidos con una cinta métrica. En ella podemos
ver los anchos del anden, la longitud de la calzada y la longitud total de la via en ese tramo, que es

de aproximadamente 6 metros.

Figura 40 Fotografia tomada en los puntos VSOL2

Segun la figura 40, podemos ubicarnos geograficamente en las figuras 38. Esta figura
muestra aproximadamente los puntos exactos registrados por el GPS Garmin. Posteriormente, se

midieron con cinta métrica los anchos de los andenes y la via existente en esos puntos.

Tabla 48 Ancho de la via existente

LONGITUD DE VIA EXISTENTE
Anden 2.25 m
Ancho de la calzada bidireccional 6.4 m
Anden 1.05 m
Via 9.7 m

La tabla 48 muestra los diferentes anchos medidos con una cinta métrica. En ella podemos
ver los anchos del andén, la longitud de la calzada y la longitud total de la via en ese tramo, que es

de aproximadamente 9.7 metros.
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Los anchos presentados anteriormente se midieron con una cinta métrica y se calcularon
los anchos promedio para cada via con la ayuda de Civil 3D. Gracias a la capacidad de Civil 3D
para calcular éareas, se pudo obtener un ancho promedio para cada area con su ancho medido en
terreno. En este caso, el ancho promedio existente en donde se va a proyectar la via V5 es de 8.56

metros.

Propuesta para mitigar el impacto vial

Se sabe que los planes viales se hacen con el proposito de desarrollar la ciudad. Sin
embargo, lograrlo sin afectar a tantas familias no es una tarea facil. EI problema no es el plan vial
en si, sino las familias que decidieron construir en terrenos no destinados para ello y que ahora
podrian pasar necesidades si el proyecto se ejecuta. Para tener la menor afectacion posible, se llevd
a cabo un estudio que incluye datos de campo como el ancho de la via existente por medio de cinta
métrica y GPS Garmin y comparar su distancia con respecto a los anchos viales propuestos en el
POT. En el caso del barrio Villas del Sol, se propone que la via V5 se desplace 5.87 metros hasta
el borde la via existente como se muestra en la figura 41, sin tener que afectar a varias casas,
negocios, esto permitiria desarrollar la ciudad de manera més eficiente y con un menor impacto en

las familias afectadas.
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Figura 41 Localizacion General de Villas del Sol con las posibles alternativas viales en el Municipio de
Villavicencio, Departamento del Meta, Colombia
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De acuerdo con la figura 41, se propone mover la via V5 se desplace 5,87 metros hacia la
izquierda. Esta decision se tomé después de observar en las salidas de campo que hay varias casas
de varios niveles y locales de comida. Esto permitiria desarrollar el plan vial de manera mas
eficiente y con un menor impacto en las familias afectadas.

De acuerdo a la informacién anterior, se plantea que la via V5 se proyecte desde el borde
de la via existente. Esto implica que la afectacion por areas construidas sera del 38.23%. Esto
significa que la afectacion por las areas construidas se redujo aproximadamente un 57.82% en
comparacion con el plan vial sin la alternativa, estos datos estan disponibles en la carpeta Anexo

E.
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La Rosita

El barrio la rosita fue fundada hace mas de 25 afios, esta urbanizacion tiene una superficie
aproximadamente de 39,167.07 m2, conecta con la comuna 7 y se ubica cerca de una fuente hidrica

como es el Rio Ocoa, figura 42.

Figura 42 Localizacion General del barrio La Rosita en el Municipio de Villavicencio, Departamento del Meta,

CoIomia.
&
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Valorizacion predial

Se realiz6 una basqueda en la consulta catastral del municipio para conocer la direccion y
el area de construcciones de los lotes de cada barrio. Se utiliz6 la informacion de las direcciones
previamente obtenidas para buscar el impuesto predial de cada lote en el sitio web de la Secretaria
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de Hacienda Municipal y asi conocer el Gltimo avallo registrado. Luego de la dltima valoracion,

se determind el valor por metro cuadrado de cada lote y se calculé un promedio para el sector.

El corredor vial VM1 afectard aproximadamente el 76.86% de las areas construidas, Esta

informacion esté disponible en la carpeta Anexo F.

Tabla 49 Avalué por metro cuadrado

Area
N° DE de Ultimo evalu6  Valor Area de construccién
LOTES DIRECCION construcciones %) ($/m~2)
(m"2)
1 C 48 16 03ESTE MZ D 152 $ $
CS 1Br. Villa 27 305.00 179.64
2 C481345159C 1548 72 $ $
111 L 46 VI 224 441.00 3117.24
3 C 48 16 04ESTE Mz B Cs 150 3$ $
2A Br VILLA 19 967.00 133.11
4 C 48 16 04ESTEMZ C 39 3$ $
CS4 URB VILLA 2 440.00 62.56
5 C 48 16 05ESTE Mz E Cs 165 $ $
1BrVILLA 29 640.00 179.64
6 C48A218Mz3Cs1l 32 $ $
SECTOR 3 BrvV 822.00 25.69
7 C48A1E13Mz2Cs 19 47 3$ $
SECTOR 3 Br 1205.00 25.64
8 C481B 03 Mz B Cs 40 51 $ $
SECTOR 2 Br 3480.00 68.24
9 C48A 206 Mz3Cs3 29 3$ $
SECTOR 3 BrvV 744.00 25.66
10 C47B 13 16ESTE Cs 78 104 3$ $
Mz 3E Br UNI 23908.00 229.88
11 C48A1E07Mz2Cs 18 40 $ $
SECTOR 3 Br 1027.00 25.68
12 C481B19MzB Cs 38 78 $ $
SECTOR 2 Br 3633.00 46.58
13 C47B222MZ1CS 13 106 $ $
VENCEDORES 15 767.00 148.75
14 C47B223MZI1CS13A 45 $ $
VENCEDORES 1156.00 25.69
15 C47B 229 Br 60 $ $
VENCEDORES 4.807.00 80.12
16 C47B 236 BR 62 $ $
VENCEDORES 4967.00 80.11
17 C47B 259 URB LOS 30 $ $
VENCEDORES 2938.00 97.93
18 C47B 263 30 $ $
VENCEDORES 1575.00 52.50
19 C 47B 265 URB LOS 92 $ $
VENCEDORES 9738.00 105.85
20 C47B274BR 44 $ $
VENCEDORES 2510.00 57.05
21 C47B277BR 44 $ $
VENCEDORES 3526.00 80.14
29 C47B 281 URB LOS 42 $ $
VENCEDORES 3453.00 82.21
23 C47B284MZI1CS2 48 $ $
VENCEDORES 1 855.00 38.65
24 C47B 3A 02 Br 92 $ $
VENCEDORES 7372.00 80.13
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Tabla 49
Continuacién
Area "
o . . Valor Area de
N° DE DIRECCION de . Ultimo evalud construccion
LOTES construcciones %) ($/m~2)
(m"™2)
25 C47B3A 04 LOS 55 $ $
VENCEDORES 3406.00 61.93
26 C47B3A20L0OS 45 $ $
VENCEDORES 8603.00 191.18
27 C47B 3A 24 LOS 56 $ $
VENCEDORES 9711.00 173.41
28 C47B 3A 283032 LOS 200 $ $
VENCEDORES 49 548.00 247.74
29 C47B3A 2931 Br 176 $ $
VENCEDORES 24 820.00 141.02
30 C47B3A 35L0S 46 $ $
VENCEDORES 6 001.00 130.46
31 C47B3A 36 LOS 72 $ $
VENCEDORES 15 724.00 218.39
32 C47B3A 42 LOS 73 $ $
VENCEDORES 2382.00 32.63
33 C47B 3A 48 LOS 78 3$ $
VENCEDORES 18 472.00 236.82
34 C48 1B 23BR 70 $ $
VENCEDORES 13719.00 195.99
35 C47B 3A 1416 LOS 95 3$ $
VENCEDORES 24 279.00 255.57
36 C47B 3A 17 LOS 40 $ $
VENCEDORES 2681.00 67.03
37 C47B 1A 14BR 42 $ $
VENCEDORES 5017.00 119.45
38 C47B 1A 23 BR 77 $ $
VENCEDORES 8143.00 105.75
39 C47B 1A 27 Br 79 $ $
VENCEDORES SECTOR L 7 830.00 99.11
20 C481C03MzBCs35 53 $ $
SECTOR 2 Br 1359.00 25.64
M C47B 1A 31 Br 72 $ $
VENCEDORES 4 505.00 62.57
42 C47B 1A 42BR 30 $ $
VENCEDORES 1712.00 57.07
43 C481B29MzB Cs 36 52 $ $
SECTOR 2 Br 1337.00 25.71
24 C481C09BR 86 $ $
VENCEDORES 3577.00 41.59
45 C481C09BR 66 $ $
VENCEDORES 6114.00 92.64
6 C481C09MzGCs21 85 $ $
Br VENCEDORE 13 266.00 156.07
47 Cc481C12Br 82 $ $
VENCEDORES 8417.00 102.65
48 C481E21 Mz L Cs9 Sc 08 $ $
2 VENCEDOR 6508.00 66.41
49 C48 1E 49 Br 84 $ $
VENCEDORES 1363.00 16.23
50 C481C15MzGCs20 67 $ $
SECTOR 2 Br 1719.00 25.66
51 C481C 17K 1C47D 18 91 $ $
Mz B Cs 33 12 832.00 141.01
50 C48 1E61 Br 34 $ $
VENCEDORES 1416.00 41.65
53 C48 1E 65 Br 72 $ $
VENCEDORES 6215.00 86.32
54 C481F02Mz2Cs 16 63 $ $
SECTOR 3 Br 6 466.00 102.63
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Tabla 49
Continuacién
Area <
o . . Valor Area de
N° DE DIRECCION de . Ultimo evalud construccion
LOTES construcciones %)
~ ($/m”2)
(m"2)
55 C481F14Mz2Cs 14 59 $ $
SECTOR 3 Br 4 373.00 74.12
56 C481F20Mz2Cs 13 47 $ $
SECTOR 3 Br 1205.00 25.64
57 C 48 1F 21INT Br 54 $ $
VENCEDORES 1283.00 23.76
58 C481F 26 Mz Cs 12 114 $ $
SECTOR 3 Br VE 23 290.00 204.30
59 C481F32Mz2Cs11 30 $ $
SECTOR 3 Br 770.00 25.67
60 C481F 38 Mz 2 Cs 10 42 $ $
SECTOR 3 Br 1077.00 25.64
61 C481F42Mz2Cs9 30 $ $
SECTOR 3 BrV 770.00 25.67
62 C481F54Mz2Cs7 44 $ $
SECTOR 3 BrvV 4517.00 102.66
63 C481F60Mz2Cs6 35 3$ $
SECTOR 3 BrvV 898.00 25.66
64 C 48 1F66 Mz 2 Cs5 Br 57 $ $
VENCEDORES 5280.00 92.63
65 C481F72Mz2Cs4 66 $ $
SECTOR 3 BrvV 5695.00 86.29
66 C481F78Mz2Cs3 59 $ $
SECTOR3BrvVv 6238.00 105.73
67 C48A 1F02Mz3Cs 18 45 $ $
SECTOR 3 Br 1156.00 25.69
68 C48A 1F08 Mz 3 Cs 17 44 $ $
SECTOR 3 Br 1129.00 25.66
69 C48A1F 14 Mz 3Cs 16 30 $ $
SECTOR 3 Br 3080.00 102.67
70 C48A 1F19Mz 2 Cs 20 47 $ $
SECTOR 3 Br 4 825.00 102.66
71 C48A 1F20 Mz 3 Cs 15 20 $ $
SECTOR 3 Br 615.00 30.75
72 C48A1F25Mz2Cs21 53 $ $
Br VENCEDOR 860.00 16.23
73 C48A1F26 Mz3Cs 14 42 $ $
SECTOR 3 Br 1077.00 25.64
$ $
TOTAL 4811 743 556.00 154,55

De acuerdo con la informacion de la tabla 49, se puede deducir que el valor por metro
cuadrado para el barrio Catatumbo es de 154.550 COP. Esto es lo que cuesta un metro cuadrado

de &rea construida en ese barrio.

Tabla 50 Valor aproximado de los predios

LONGITUD TOTAL DE
TIPO DE VIA AFECTACION POR LA VIA VM1
(Km)

AREA DE LAS VIVIENDAS VALOR DE LOS
AFECTADAS (MILES DE m2 PREDIOS AFECTADOS

VML 0.523422222 18103.206 $ 2797 910.51
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Se ha estimado que el valor para la compra de predios en la via VML seria elevado. Con el
calculo del valor del metro cuadrado y el area de las viviendas, se estima que se gastarian alrededor
de 2.797.910.510 millones de pesos, tabla 50.

Tabla 51 Presupuesto estimativo de la adquisicion predial

PRESUPUESTO

MUNICIPAL 20223 918.074

PRESUPUESTO
MUNICIPAL PARA
INVERSION (Miles de
millones)

699.228

PRECIO
TOTAL PREDIOS (Miles 2.797910505
de millones)

% SOLO EN

COMPRA DE PREDIOS 0.40%

De acuerdo con la tabla 51, la compra de esos predios comprometeria el 0.40% del
presupuesto municipal, que equivale a $918.074.191.181,01 (Aguilar, 2021). Este valor es solo
una estimacion basada en el avallo catastral y, por lo general, este avalto equivale al minimo al
60% del valor real del predio (art. 24 de la ley 1450 de 2011) (Procuraduria, s.f.). Esto significa
que el valor podria aumentar y el gasto para el presupuesto municipal seria un poco mas de lo

estimado.

Problemética

El barrio La Rosita esta afectado por un plan vial: VM1. La VM1 es una via marginal
establecida en el POT 2015. Estos planes tienen como objetivo evitar el estancamiento de la ciudad
debido al alto flujo de vehiculos y promover el crecimiento econdmico y mejores condiciones para
las personas. Sin embargo, el POT planted varios planes viales sin tener en cuenta el crecimiento

desproporcionado de la poblacion de la ciudad y la existencia de barrios subnormales con alta
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concentracion de viviendas por hectarea, lo que dificultara la implementacion de estos planes
viales.

De acuerdo a lo anterior, la implementacién de la via VM1 podria afectar negativamente a
la poblacion local si no se toman medidas adecuadas. La cantidad de viviendas y negocios en la
zona podria verse perjudicada, lo que tendria un impacto social y econémico en la comunidad.

Es importante tener en cuenta que la implementacién de la via VM1 podria tener un impacto
significativo en la vida de las personas que habitan y trabajan en el barrio y sus alrededores. Por
esta razon, es fundamental que se tomen medidas para minimizar los efectos negativos y garantizar
que la poblacion local no se vea perjudicada en términos sociales y econdmicos. Esto podria incluir
la realizacion de estudios de impacto. De hecho, mas adelante en este documento se presentara una
propuesta para evitar el mayor impacto de la implementacion vial.

El corredor vial VM1, representado por un trazo verde en la figura 43, tiene un ancho de
45 metros. Este corredor forma parte de la red de vias marginales que se encuentran en la zona

cercana al rio Ocoa, estos datos estan disponibles en la carpeta Anexo F.
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Figura 43 Localizacion General del barrio La Rosita con la afectacion vial VM1 en el Municipio de
Villavicencio, Departamento del Meta, Colombia
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Propuesta para mitigar el impacto vial

Se sabe que los planes viales se hacen con el proposito de desarrollar la ciudad. Sin
embargo, lograrlo sin afectar a tantas familias no es una tarea facil. EI problema no es el plan vial
en si, sino las familias que decidieron construir en terrenos no destinados para ello y que ahora
podrian pasar necesidades si el proyecto se ejecuta.

Se llevé a cabo un estudio para minimizar el impacto en el barrio La Rosita. Se midio el
ancho de la via existente y se compar6 con los anchos propuestos en el POT. Se propone mover la
via VM1 por la via alterna Villavicencio — Puerto Lopez para evitar afectar casas, locales y otros.
Esto también ayudaria a prevenir que la poblacidn se ubique cerca de fuentes hidricas como el rio

Ocoa, figura 44.
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En resumen, las medidas propuestas ayudarian a reducir el riesgo de dafios en el proyecto
vial debido a las constantes inundaciones en el lugar. Esto permitiria desarrollar la ciudad de

manera mas eficiente y con un menor impacto en las familias afectadas y en la economia local.

Figura 44 Localizacién General del barrio la Rosita con las posibles alternativas viales en el Municipio de

Villavicencio, Departamento del Meta, Colombia

B (UNIVERSIDAD SANTO ToMAS

PRIMER CLAUSTRO UNIVERSITARIO DE COLOMBIA

Barrio: La Rosita
Departamento: Meta
Municipio: Villavicencio

CONVENCIONES
| Y% 3. La Rosita
—_— Corredor VM1

= Corredor existente

= Areas construidas

Mapa del Meta

28

PROCESO:

Granados Bernal Diego Mauricio

REVISO:

Martinez Gomez Joe Alexander
ESCALA planche
1/5500

De acuerdo con la figura 43, mover la via VM1 por la via alterna Villavicencio — Puerto
Lopez. Esto implica que la afectacion por areas construidas sera del 5%. Mientras tanto. Esto
significa que la afectacion por las areas construidas se redujo aproximadamente un 58.12% en
comparacion con el plan vial sin la alternativa, estos datos estan disponibles en la carpeta Anexo
F.
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Villas del Progreso y Nuevo Amanecer

Los barrios Villas del progreso y Nuevo amanecer, ubicados en la ciudad de Villavicencio,
fueron fundados hace més de 20 afios. se encuentran ubicados cerca del rio Ocoa. Donde intercepta
con la calle 27S (ver figura 45). A lo largo de los afios, han experimentado un crecimiento

constante. Sin embargo, se ha convertido en un lugar bastante vulnerable a las inundaciones.

Figura 45 Localizacion General de los barrios Villas del progreso y Nuevo Amanecer en el Municipio de
Villavicencio, Departamento del Meta, Colombia
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Factor socioecondmico

Se llevaron a cabo encuestas socioeconomicas en colaboracion con la lider comunal Celia
Riveros. La informacion recopilada se organizd y sintetizd mediante el software Excel para
procesar rapidamente el estudio estadistico de la muestra afectada por los planes viales. A
continuacion, se presentan los resultados obtenidos para el barrio:

Segun las encuestas realizadas por la presidenta comunal en el barrio villas del progreso,
se determin6 que 95 viviendas serian afectadas por la VM1. Como resultado, estas viviendas
tendrian que ser desalojadas y demolidas posteriormente para llevar a cabo el plan vial propuesto
en el POT 2015, tabla 52.

Tabla 52 Viviendas afectadas
VIVIENDAS AFECTADAS

VM1 95

TOTAL DE VIVIENDAS 95

Con laayuda de las encuestas realizadas en el barrio, se pudo determinar un rango de edades
de las personas que serian afectadas por el corredor vial VML1. Estos datos son importantes para
entender el impacto social del proyecto vial y tomar medidas para minimizar sus efectos negativos

en la comunidad, como se muestran a continuacion en la tabla 53:

Tabla 53 Rango de edades

RANGO DE EDADES CANTIDAD PORCENTAJE
Primera infancia 0-5 12 7%
Nifiez 6-12 17 9%
Adolescencia 13-18 23 13%
Adultos 18-60 105 59%
Adulto mayor >60 15 8%
Sin registrar 7 4%

total de habitantes afectados 179 100%
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Figura 46 Rango de edades de los habitantes afectados

RANGO DE EDADES

Sin registrar
Adulto mayor >60 L 4% imera infancia 0-5
8%
B 7%

109

De Lo anterior se deduce que, las personas mas afectadas son aquellas son las que estan

entre los rangos de 18-60 afos, las cuales representan a un 59% del total de afectados, también hay

tener en cuenta que 15 adultos mayores representan el 8% y un 16% de nifios menores a los 13

afios; por lo que la remocion de esta poblacion generaria trauma y sufrimiento, porque podrian

pasar por condiciones de indigencia ya que a estas edades se consideran indefensas y vulnerables

a vivir en la marginalidad de la sociedad.

También se determind la actividad econdmica de los encuestados para el corredor VM1,

Estos datos son importantes para entender el impacto econémico del proyecto vial en la comunidad

y tomar medidas para minimizar sus efectos negativos en la economia local como se muestra a

continuacion:

Tabla 54 Actividad econdmica

TIPO DE OCUPACION

OCACIONAL

PERMANENTE

DESEMPLEADO

SIN
REGISTRO

36

33

41

69
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Figura 47 Actividad econoémica de las personas afectados
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El nimero total de habitantes afectados es de 179, donde la mayoria estan sin registrar, se

encuentran desempleados y en ocasional 0 no quiso comentar su situacién econémica debido a que

sea desfavorable; estas personas representarian un 82% de los habitantes afectados, si estos

ciudadanos fueran despojados de sus hogares se volverian menos autosostenibles.

Teniendo en cuenta su nivel de escolaridad, la muestra de encuestados presenta lo siguiente:

Tabla 55 Nivel de escolaridad

NIVEL ACADEMICO

BACHILLER

PRIMARIA

Técnico

PREESCOLAR

UNIVERSITARIA

PROFESIONAL

SIN
REGISTRO

61

51

10

10

10

35

Figura 48 Nivel de escolaridad de las personas afectadas
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A continuacion, se analiza el nivel educativo de la poblacion afectada:

La poblacion que cursa o lleg6 con solo un nivel de educacion preescolar representa un 6%,
aquellos que cursan, completaron o tienen incompleto sus estudios hasta Bé&sica Primaria
representan un 28%, poblacidn que cursa, completo6 o tiene incompleto sus estudios hasta Media
Bachiller representan un 34% siendo este nivel de escolaridad el que mas concierne a toda la
poblacién, por otro lado, aquellos individuos que tienen estudios de educacion superior por
estudios técnicos, o que van cursando algin programa de pregrado lo representan apenas 22
habitantes, es decir un 13%. Por ultimo, el analfabetismo ronda en un 0% de la poblacion y el 19%
restante no presentd registro de su situacion de escolaridad, esto podria indicar un bajo nivel de

educacion.

Valorizacion predial

Se realizd una busqueda en la consulta catastral del municipio para conocer la direccion y
el area de construcciones de los lotes de cada barrio. Se utilizo la informacion de las direcciones
previamente obtenidas para buscar el impuesto predial de cada lote en el sitio web de la Secretaria
de Hacienda Municipal y asi conocer el Gltimo avalto registrado. Luego de la Gltima valoracion,
se determind el valor por metro cuadrado de cada lote y se calculé un promedio para el sector.

El corredor vial VM1 afectara aproximadamente el 85.69% de las areas construidas,
mientras que el corredor V4 afectard un 77.61%. Estos datos se pueden encontrar en la carpeta
Anexo G.

Tabla 56 Avalud por metro cuadrado

Valor Area de

N° DE Direccién Area de Ultimo Avalud construccion
LOTES construcciones(m”2) % ($/mn2)
C 31SUR 34 258 SANTA
1 LIBRADA 97 $ 2085.00 $ 21.49
C 31SUR 34 203 SANTA
2 LIBRADA 24 $ 167.00 $ 6.96
C 31SUR 34 252 SANTA
3 LIBRADA 27 $ 2034.00 $ 75.33
C 31SUR 34 199 SANTA
4 LIBRADA 60 $ 8 333.00 $ 138.88
5 C 31SUR 34 292 SANTA 89 $ 14 249.00 $

LIBRADA 160.10
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Tabla 56
Continuacién A
°DE " Direccion construccioré;?;’qg) (ijfil)tim0 A ?:garig{rg(lei%f?e
LOTES —
5 C EllsgAR S/i 272 SANTA 43 $ 2960.00 $ 68.84
, c E}BSSE D:s: 217 SANTA 65 $ 9 271.00 142,63 ¥
o c Ellggi S: 264 SANTA o5 $ 2217.00 88,68 ¥
o c EllsgAR S/i 264 SANTA 25 $ 1427.00 57,08 ¥
) 1 c E}BSSE D:s: 234 SANTA 56 $ 4 289.00 76.59 ¥
1 1 c Ellggi S: 228 SANTA 78 $  16694.00 214.03 ¥
2 1 c EllsFL{JAR Da: 222 SANTA 67 $ 7793.00 116.31 ¥
. 1 c EI1I§FL{JAR D?): 216 SANTA 63 $ 6923.00 109.89 s
) 1 c li_a’lllequAR Ds/c_t\ 210 SANTA 43 $ 5930.00 137.01 ¥
) 1 c E|1§;1JAR Sf\ 135 SANTA 39 $ 3205.00 8218 ¥
) 1 c EllBSéJAR Ds/z_t\ 190 SANTA a1 $ 5060.00 123.41 ¥
7 1 c li_a’lllequAR Ds/c_t\ 182 SANTA 33 $ 1853.00 56.15 ¥
. 1 c EI1I§FL{JAR D?): 129 SANTA 59 $ 4674.00 89.88 s
. 1 c EllBSéJAR Ds/z_t\ 182 SANTA 33 $ 1853.00 56.15 ¥
) 2 c li_a’lllequAR Ds/c_t\ 174 SANTA 18 $ 1239.00 68.83 ¥
1 5 c EllBSFL{JE D?): 121 SANTA 5 $ 7018.00 155.96 ¥
) 2 c EllsFL{JAR Ds/z_t\ 156 SANTA 67 $  10227.00 152.64 $
; 2 c 31Ls|LEJ;Fé /?\?3 };)9 INT SANTA 21 $ 1888.00 89.90 ¥
) 2 CL3llBSleARD3A4 99 SANTA 78 $ 7629.00 9781 ¥
. 5 c EllsFL{JAR Sf\ 148 SANTA a1 $ 946.00 2150 $
) 2 cleésRLi\RDs/f 93 SANTA 20 $ 1027.00 25,68 ¥
7 5 c E,Ilsglie S: 140 SANTA 24 $ 1651.00 68.79 ¥
. 5 CLBIéSRli\RD% 85 SANTA 63 $ 5 665.00 89.92 s
. 2 c Ellsé{JAR Ds;t\ 134 SANTA 19 $ 2076.00 109.26 ¥
. 3 C E}SSES: 122 SANTA 53 $ 5792.00 109.28 s
1 3 c Z%SSUOF(; :gtus/: SMZ 6 MZ M 62 $  12756.00 205.74 ¥
) 3 c zs(a:ssulig 3gu32 SMZ 6 MZ M 72 $  14987.00 208.15 ¥
, 3 C zgésSUlF; fgtul'i SMZ 6 MZ M 72 $ 14 987.00 208.15 ¥
. 3 C zgssLiE ét(f, SMZ 6 Mz M 144 $ 43 026.00 298.79 ¥
) 3 c zgzulF; asR 7B7 SMZ5MZF 29 $  12313.00 42459 ¥
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Tabla 56
Continuacion ,
°DE " Direccion construcciorﬁ;g?;’qg) Léét)imo Avaluo de coninL?:riéAnrea
LOTES ($/m~2)
4 ) ¢ chssufjgéig SMzeMZE 2 $ 12227.00 421.62 ’
TOTAL $ 2101.00 $ 366 858.00 17461 $

De acuerdo con la informacién de la tabla 56, se puede deducir que el valor por metro
cuadrado para el barrio Catatumbo es de 174.610 COP. Esto es lo que cuesta un metro cuadrado

de &rea construida en ese barrio.

Tabla 57 Valor aproximado de los predios

LONGITUD TOTAL AREA DE LAS VALOR DE LOS
TIPODEVIA  DE AFECTACION POR LA VIA VIVIENDAS AFECTADAS PREDIOS AFECTADOS
(Km) (MILES DE m2
$ 3263
ML 0.484756444 18692.836 97736
$ 116
v 0.846871106 669.747 94529
$ 3380
ToTAL 19362.583 922.64

El corredor vial VM1 establecido en el POT 2015 se plantearon con la intencion de evitar
que la ciudad se estanque debido al alto flujo de vehiculos y promover el crecimiento econémico
y mejores condiciones para las personas. Para implementar estos corredores viales, se estimaron
valores para la compra de predios afectados utilizando el calculo del valor por metro cuadrado y el
area de las viviendas, como se muestra en la tabla 57. Solo en las vias VM1 y V4 se tendria que

invertir alrededor de un total de 3.380.922.640 millones de pesos.
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Tabla 58 Presupuesto estimativo de la adquisicion predial
PRESUPUESTO
MUNICIPAL 20223
PRESUPUESTO
MUNICIPAL PARA INVERSION (Miles 699.228
de millones)
PRECIO TOTAL PREDIOS
(Miles de millones)
% SOLO EN COMPRA DE
PREDIOS

918.074

3.380922644

0.48%

Solo la compra de predios se comprometeria un 0.48% (Meta, 2021)del presupuesto
municipal el cual equivale a $918,074,191,181.01 (Aguilar, 2021), sin tener en cuenta el valor real
del predio, ya que esto es solo una estimacion con base al avalué catastral y por lo general este
avaluo equivale minimo al 60% del valor real del predio (art. 24 de la ley 1450 de 2011)
(Procuraduria, s.f.); lo que significa que el valor podria aumentar y el gasto para el presupuesto

municipal seria muy grande.

Problemética

Los barrios Villas de progreso y Nuevo Amanecer estan afectados por dos planes viales:
V4 y VML. La V4 es una via secundaria y la VM1 es una via marginal establecidas en el POT
2015. Estos planes tienen como objetivo evitar el estancamiento de la ciudad debido al alto flujo
de vehiculos y promover el crecimiento econémico y mejores condiciones para las personas. Sin
embargo, el POT plante6 varios planes viales sin tener en cuenta el crecimiento desproporcionado
de la poblacion de la ciudad y la existencia de barrios subnormales con alta concentracion de
viviendas por hectarea, lo que dificultara la implementacion de estos planes viales.

De acuerdo a lo anterior, la implementacién de las vias V4 y VML podria afectar
negativamente a la poblacion local si no se toman medidas adecuadas. La cantidad de viviendas y
negocios en la zona podria verse perjudicada, lo que tendria un impacto social y econémico en la

comunidad.
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Es importante tener en cuenta que la implementacion de las vias V4 y VM1 podria tener
un impacto significativo en la vida de las personas que habitan y trabajan en el barrio y sus
alrededores. Por esta razon, es fundamental que se tomen medidas para minimizar los efectos
negativos y garantizar que la poblacion local no se vea perjudicada en términos sociales y
econdmicos. Esto podria incluir la realizacion de estudios de impacto. De hecho, mas adelante en
este documento se presentard una propuesta para evitar el mayor impacto de la implementacion
vial.

En la figura 49, se puede observar el corredor vial VM1, representado por un trazo verde,
gue cuenta con un ancho de 45 metros. Asimismo, se puede apreciar el corredor vial V4, que se
muestra en un tono magenta, y que cuenta con un ancho de 23.5 metros. Ambos corredores viales
forman parte de la red de vias marginales y secundarias que se encuentran en la zona cercana al rio

Ocoa, estos datos estan disponibles en la carpeta Anexo G.

Figura 49 Localizacion General de los barrios Villas del Progreso y Nuevo Amanecer con la

afectacion vial VM1 y V4 en el Municipio de Villavicencio, Departamento del Meta, Colombia
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Propuesta para mitigar el impacto vial

Se sabe que los planes viales se hacen con el proposito de desarrollar la ciudad. Sin
embargo, lograrlo sin afectar a tantas familias no es una tarea facil. EI problema no es el plan vial
en si, sino las familias que decidieron construir en terrenos no destinados para ello y que ahora
podrian pasar necesidades si el proyecto se ejecuta.

Se llevo a cabo un estudio para minimizar el impacto en los dos barrios. Se midié el ancho
de la via existente y se compar6 con los anchos propuestos en el POT. Se sugiere mover la via
VML hacia la via alterna Villavicencio — Puerto Lépez. Como la funcion de la via V4 es crear una
arteria para la VM1 y descongestionar el trafico, al mover la VM1 su funcién se vuelve nula, por
lo tanto, se sugiere quitar la via V4 para evitar afectar casas, locales y otros. Esto también ayudaria
a prevenir que la poblacion se ubique cerca de fuentes hidricas como el rio Ocoa, como se muestra
en la figura 50.

En resumen, las medidas propuestas ayudarian a reducir el riesgo de dafios en el proyecto
vial debido a las constantes inundaciones en el lugar. Esto permitiria desarrollar la ciudad de

manera mas eficiente y con un menor impacto en las familias afectadas y en la economia local.

Figura 50 Localizacién General de los barrios Villas del Progreso y Nuevo Amanecer con las
posibles alternativas viales en el Municipio de Villavicencio, Departamento del Meta, Colombia
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De acuerdo con la figura 50, mover la via VM1 por la via alterna Villavicencio — Puerto
Lopez. Esto implica que la afectacion por areas construidas sera del 0%. Mientras tanto. Esto
significa que la afectacion por las areas construidas se redujo aproximadamente un 100% en
comparacion con el plan vial sin la alternativa, estos datos estan disponibles en la carpeta Anexo
G.

Villa Suarez

El barrio Villa Suarez, ubicado en la ciudad de Villavicencio, fue fundado hace més de 40
afios. Es una urbanizacion con una superficie de 107,038 m2 y se encuentra cerca del rio Guatiquia.

Conecta con la comuna 3, 5y 6 (ver figura 51).

Figura 51 Localizacién General del barrio Villa Suarez en el Municipio de Villavicencio, Departamento
del Meta, Colombia
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Valorizacion predial

Se realizd una busqueda en la consulta catastral del municipio para conocer la direccion y
el area de construcciones de los lotes de cada barrio. Se utilizo la informacion de las direcciones
previamente obtenidas para buscar el impuesto predial de cada lote en el sitio web de la Secretaria
de Hacienda Municipal y asi conocer el Gltimo avallo registrado. Luego de la Gltima valoracion,
se determind el valor por metro cuadrado de cada lote y se calculé un promedio para el sector.

El corredor vial VM1 afectar4 aproximadamente el 90.43% de las areas construidas,
mientras que el corredor V4 afectard un 32.99%. Esto implica que la implementacion del corredor
VML serd mas costosa que la del corredor V4, ya que esta afectando una gran cantidad de areas

construidas, estos datos estan disponibles en la carpeta Anexo H.

Tabla 59 dvalus por matre cusdrads
Arca de Viler Area e
N* DE Dirscsin cimsireeciesss Ul cvaled (3] ansiructEin
LOTES [m* X} [l 2
1 C 3TH 13408 Br GUAYABAL =3 “Ii".'_.l n 5 361 08
1 C XTE 18A 05 BE GUATYAEAL 59 3 6 230040 5 LR ]
3 C3ITH 13400 58 3 4037040 5 T145
i C 3TE 1&aA 1 BR GUUTAYARAL ] 3 43&Il00 b1 -
. CITDRADMEF C 1T EREL - P . 615 51
C :TE 204 0+ MZ QTS 1 BHR EL
£ - T £ 1 LR ]
- WRDA [ I 410148 § 1056
- CITEI0A S NI P CS 26 BR EL g .
T ™ ] |
MRD 3 411RL 5 S41.16
. CYIB20A K MEQCE2 I8 BL - P . -
B CATH WA 106 B GLIAY ARAL & 1110 5 M4 Th
a ) CATH MA 108 Br GUIAY ABAL L] ! o 506 00 L] ol 12
1T ol I3 3 =
1 CITBHABMEF C3 25 BREL . o — . -
1 CITE InA 1L MZ QTS 1BR EL .
= i &35
2 ORDA il I 40&IR 5 45311
1 C XTB dna 20 MZ T8 4 BR EL
= iR 2 i} 587
; DA B4 $  3B2400 5 150
1 CITHIDAZIMEIPCS 24 BE EL - .
5] 55 110 1040 3
4 MO | i 51001 § L e
1 C17E 30A 3T MEI P CS 33 HR EL I
5 WRD fid 3743000 5 555 16
1 C XTE dna 28 MZ T8 S BR EL - )
. 13 BMI 00 x
& HIRDA b b4 BMIL 5 4 iR
17T o t k! 'il-_ E ! . ) )
' 1 l!'..E-I'I;_:'RI.:l!'.EI?L'E- BE Fl 78 4 4913900 5 E32 il
$TH 2 E
1 C 37H 20 34 MZ ) C5 & BR EL ot —— . S

3 JORDA




IMPACTO DE LAS AFECTACIONES VIALES EN EL POT DE V/CIO

119

Tabla 28
Coniimacson —
o BE . Dirciin "*I 'i':l"”"'ﬂ' m‘\::;.tmk
LOTES {m* 2} Q'

, | C 578 30A 30 ME P C5 11 BR - P . R
. C TR A L QCS TER EL 06 § 4503600 5 4313
o2 €378 30A 45 MZP C5 20 BR EL - - . R
, T L QCS ER EL 1= § 575800 5 1700
| C3TB20A 30 M2 Q.CS 9 ER EL - R . —
L CITBIASI MZPCS 19BREL - P . -
. CITBI0A S MEQCS IDBREL 81 § 43200 5 136
L CI7BIASTMZPCS IRBREL - R . -
2 €378 30A 61 MZP CS 17 BR EL - - . R
; # a::.mm:::tnuznﬁuma. 7 § 4243000 5 sELT
, €37 2AE MZ P CS 16 BR EL - o a1 . P
. C 376 204 1 BR EL GUAYABAL s § 043200 5 A2
o €37 20 IDIESTEMZ 31.C5 12 - - . o 30
, C 378 20 I0TESTE MZ 33 CS 11 - P . -
. 1 C3T8 :s:-I:_JrLiF_lrrEr.E.umm " A . o
L €378 20 IMESTEMZ S0 5 11 - R . [
. CARANIESTEME R RO ET % §  25&E00 5 1538
.3 € 378 20 XESTE MEZ 41 C5 1S ET ” R . s
_ C 378 1306 BR EL GITAYABAL s § 2114000 5 20142
. ! 378 1309 BR EL GIAYABAL 66 £ 7100 5 e
. 378 13 12 BR EL GITAYABAL 66 § 001900 5 13680
. C37B I 21 Br GUAYABAL &7 §  MHET00 5 220
o C378 1824 MZUCS 24 BRLLA - . . -
, ! 378 1333 BREL GUAYABAL 66 § 1405500 5 2298
, ! C 37B 1§ 35 BR GITAYABAL 152 § 5151500 5 1291
st C 17H I8 3 INT BR GUAY ABAL 1) £ 3ME00 5 41
s ! 378 13 17 BR EL GITAYABAL a5 § 615500 5 136.T8
Lt 378 1343 BR EL GUAYABAL 66 § 7700 5 naz
! C ¥TB 1861 GUAYABAL 66 § 17100 5 108

4 C 3TH 11 19 33 39 BR EL - - . _—

GUAYABAL




IMPACTO DE LAS AFECTACIONES VIALES EN EL POT DE V/CIO

120

Tabla 50
Contimiacion
Aﬂ"
B — & UHime evalui “‘;:"“"
 HE rrmsh ey e (L] % "'.!:l.
LINTES fm* X} A
3 C 378 2131 31 15 WEREL
. A ABA 1= §  I6RERO0 5 1543
. ’ C 378 11 12 BREL GUAYABAL 1ot § 4164000 5 an
. . C 378 21 41 BREL GUAYABAL [ $  BRITO0 5 15745
) o 37021 14 BR EL GUAAYABAL 1% $ 4365000 5 219,44
5 C 3701118 2 BREL
. AV ABAL 5 $ G000 5 7z
; ’ 370 214 4 BR EL GUAYABAL 30 § 3 IRO0 5 1387
5 CICHADYCEEBREL
. AR AL &7 $  ISOSE00 5 214,60
. o 370 214 11 BR EL GUAYABAL 1 $ 1470300 5 20041
;| 5 mmn.;_mn-uluzz.an - P —— . .
; , 170 214 30 BR EL GUAYABAL 115 $  I14ER0D g T 56
5 C 370214 38 40 ER EL
. LAY ARAL ok $ 135100 5 13788
. ® 370 214 40 BR EL GUAYABAL 0 $ 0000 3 .
. & 170 214 4 BR EL GUAYABAL 18 $  ISTTEN0 5 150.33
) & 390 IR 14 Br GUAYABAL i $ 500100 5 e
&
. C ITA 11 50 URE GUAY ABAL 1% §  SRETOO0 5 49683
. ¥ C 174 11 56 URE GUAY ABAL 204 $  S5RSE00 5 2TIES
& 317410 14 MZCIC5 3 BR EL ,
. BAn Al 13 $ TR0 5 9791
& 3174 101 MZ CI C5 4 BR EL .
. BT Al 14 $ 7040200 5 4TA.93
& 396 20 [& MZ G 05 14 BR EL
. B Al n $ 4331500 g SO0
& C 198 10 71 MZ E VIVEENDA 109
. P B § 45 5E00 5 530,00
5 C 198 30 24 MZ G 05 13 BR EL .
. S 7 $  IRR4TO0 5 51114
, T r:.mmgn;gzammm - P . R
. ’ C e m;a:z'e VMIVIERDA, 107 &l $ 4506700 5 556 38
7 396 20 30 MZ G 05 12 BR EL .
) AT Al o $  4751E00 g 53430
a 1 r:.mméi!:ztmmm - B aeemns " -
T 198 20 3 MZ G £S5 11 BR EL
. BT Al ® $  332IR00 5 41613
. T n.mm;::zﬁmmm - P —— . -
7 396 20 41 MZ G 05 30 BR EL
. manal s $ 4129200 g 55380
;| 1 n.mm;a:z'emmm - P . P
£ [ 198 10 51 M7 E VIVIENDA 102 - E aasouse " -
0 ERE
TOTAL 09 ¥ 1T 5 396,43

T4500




IMPACTO DE LAS AFECTACIONES VIALES EN EL POT DE V/CIO 121

De acuerdo con la informacion de la tabla 57, se tom6 como eje de referencia el costo por
metro cuadrado en el barrio Guayabal Il ya que tiene caracteristicas similares y ademas esta
ubicado cerca del rio Guatiquia. A partir de esto, se puede deducir que el valor por metro cuadrado
para el barrio Villa Suarez es de 396.430 COP. Este es el costo de un metro cuadrado de &rea

construida en ese barrio.

Tabla 60 Valor aproximado de los predios

LONGITUD AREA DE

TRODEVIA et ot iR LA AL ASes  LOSPREDIOS %
VIA (Km) DE m2

VM1 0.791290544 32201.4733 soreg 2o 99%

V4 0.045428081 352.2288 v P 1%

Total 0.836718625 32553.7021 43581 121653 100%

Los corredores viales V4 y VM1 establecidas en el POT 2015 se plantearon con la intencion
de evitar que la ciudad se estanque debido al alto flujo de vehiculos y promover el crecimiento
econdmico y mejores condiciones para las personas. Para implementar estos corredores viales, se
estimaron valores para la compra de predios afectados utilizando el calculo del valor por metro
cuadrado y el area de las viviendas, como se muestra en la tabla 60. Solo en la via VM1 se tendria
que invertir alrededor de 12.516.521.560 COP. Si se suma el valor del corredor vial V4, el valor
total seria de 12.653.430.810 COP.

Tabla 61 Presupuesto estimativo de la adquisicion predial

PRESUPUESTO MUNICIPAL 918.074
20223
699.228
PRESUPUESTO MUNICIPAL
PARA INVERSION (Miles de millones)
PRECIO TOTAL PREDIOS 12.65343081
(Miles de millones)
% SOLO EN COMPRA DE 181%
PREDIOS
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De acuerdo con la tabla 61, la compra de esos predios comprometeria el 1.81% del
presupuesto municipal, que equivale a $918.074.191.181,01 (Aguilar, 2021). Este valor es solo
una estimacion basada en el avallo catastral y, por lo general, este avalto equivale al minimo al
60% del valor real del predio (art. 24 de la ley 1450 de 2011) (Procuraduria, s.f.). Esto significa
que el valor podria aumentar y el gasto para el presupuesto municipal seria un poco mas de lo

estimado.

Problemética

El barrio Villa Suarez esta afectado por dos planes viales: V4 y VML1. La V4 es una via
secundaria y la VM1 es una via marginal establecidas en el POT 2015. Estos planes tienen como
objetivo evitar el estancamiento de la ciudad debido al alto flujo de vehiculos y promover el
crecimiento econémico y mejores condiciones para las personas. Sin embargo, el POT planted
varios planes viales sin tener en cuenta el crecimiento desproporcionado de la poblacion de la
ciudad y la existencia de barrios subnormales con alta concentracion de viviendas por hectérea, lo
que dificultara la implementacion de estos planes viales.

De acuerdo a lo anterior, la implementacién de las vias V4 y VML podria afectar
negativamente a la poblacion local si no se toman medidas adecuadas. La cantidad de viviendas y
negocios en la zona podria verse perjudicada, lo que tendria un impacto social y econémico en la
comunidad.

Es importante tener en cuenta que la implementacion de las vias V4 y VM1 podria tener
un impacto significativo en la vida de las personas que habitan y trabajan en el barrio y sus
alrededores. Por esta razon, es fundamental que se tomen medidas para minimizar los efectos
negativos y garantizar que la poblacion local no se vea perjudicada en términos sociales y
econdmicos. Esto podria incluir la realizacién de estudios de impacto. De hecho, mas adelante en
este documento se presentard una propuesta para evitar el mayor impacto de la implementacion
vial.

En la figura 52, se muestra el corredor vial VM1 en color verde, con un ancho de 45 metros,

y el corredor vial V4 en color magenta, con un ancho de 23.5 metros. Estos corredores viales son
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parte de las vias marginales y secundarias que conectaran los diferentes barrios y comunas de la

estructura urbana, estos datos estan disponibles en la carpeta Anexo H.

Figura 52 Localizacion General del barrio Villa Suarez con la afectacién vial VM1 y V5 en el Municipio
de Villavicencio, Departamento del Meta, Colombia
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Propuesta para mitigar el impacto vial

Los planes viales se desarrollan con el objetivo de mejorar la ciudad. Sin embargo, lograrlo
sin afectar a muchas familias es un desafio. El problema no radica en el plan vial en si mismo, sino
en las familias que construyeron en terrenos no destinados para ello y que ahora podrian verse
afectadas si el proyecto se lleva a cabo. Para minimizar el impacto, se realizé un estudio que incluye
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datos de campo como el ancho de la via existente medido con cinta métrica y GPS Garmin y su
comparacion con los anchos viales propuestos en el POT. En el caso del barrio Villa Suarez, se
sugiere eliminar la via V4 ya que a 500 metros de esta se establece otra via V4 que conecta de
igual manera con la VM. No tendria sentido trazar dos Vias V4 tan cerca una de la otra y afectar
a tantas familias innecesariamente. Se propone dejar una sola V4 como se muestra en la figura 52,
evitando afectar a varias casas, locales, entre otros. Esto permitiria desarrollar la ciudad de manera
mas eficiente y con un menor impacto en las familias afectadas.

Se propone que la VM1 se proyecte desde el borde de la via existente como se muestra en
la figura 53, para evitar que la poblacion se siga ubicando cerca de fuentes hidricas como el rio
Guatiquia. Esto ayudaria a prevenir inundaciones que afectan a las viviendas y familias y evitar

posibles pérdidas humanas en el futuro.

Figura 53 Localizacion General del barrio Villa Suarez con las posibles alternativas viales en el
Municipio de Villavicencio, Departamento del Meta, Colombia
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De acuerdo con la figura 53, se plantea eliminar una via V4 y dejar solamente una. Esto
implica que la afectacion por areas construidas sera del 0%. Mientras tanto, el corredor VM1 que
hace parte de las vias marginales afectara aproximadamente un 73.92% de las &reas construidas.
Esto significa que la afectacion por las areas construidas se redujo aproximadamente un 23.78%
en comparacion con el plan vial sin la alternativa, estos datos estan disponibles en la carpeta Anexo
H.
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Conclusiones

e El proyecto busca minimizar los efectos negativos del plan vial 287 POT 2015 en la ciudad
y encontrar alternativas para mejorar la calidad de vida de las personas afectadas. La falta
de planificacion urbana adecuada puede tener un impacto negativo en términos sociales,
econdmicos y culturales. Es importante tener en cuenta las posibles alternativas viales y

considerar a las personas afectadas por el plan vial para minimizar su impacto negativo.

e El proyecto vial tiene un impacto negativo en la poblacion afectada, especialmente en las
personas mas vulnerables como los adultos mayores y los nifios. Es importante tener en
cuenta las posibles alternativas y considerar a las personas afectadas por el plan vial para

minimizar su impacto negativo.

e EI POT permite la modificacion de los planes viales para minimizar el impacto en las
viviendas, locales y fabricas afectadas. A través de la realizacion de informes técnicos para
cada barrio y la salida de campo para medir los anchos de los andenes, la via existente y
los separadores, se buscan las mejores alternativas para reducir las afectaciones por area
construida. De esta manera, se podran proponer y discutir diferentes propuestas viales que
beneficien a las personas afectadas.

e La inversion en proyectos viales teniendo en cuenta la alternativa propuesta reduciria
significativamente el presupuesto municipal destinado para este tipo de proyectos, en un

57.44%, lo que representa un ahorro considerable para el municipio.

e En La Natividad, la mayoria de las personas afectadas por el plan vial tienen entre 18 y 60
afios y son empleados, estudiantes, trabajadores independientes 0 no quisieron comentar su
situacion econdémica. Casi la mitad de la poblacion no presentd registro de su situacion de
escolaridad, lo que podria indicar un bajo nivel educativo. Se propone mover la via V5

hacia la derecha para minimizar el impacto en locales, restaurantes y panaderias, lo que
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reduciria significativamente la afectacion por areas construidas en comparacion con el plan

vial sin la alternativa.

e En Catatumbo, el corredor vial V4 afectaria a un total de 81 habitantes, muchos de los
cuales estan sin registrar y estudiando o trabajando como empleados o independientes. El
24% de la poblacién afectada tiene educacion superior y las personas mas afectadas son
aquellas entre 18 y 60 afios. Se propone desplazar la via V5 en el barrio La Macarena y no
ejecutar ningun plan vial en el barrio Catatumbo para minimizar el impacto en las zonas
urbanizadas y en los habitantes afectados. Esto reduciria significativamente el costo de
compra de las areas construidas y tendria un menor impacto econémico en comparacion

con el plan vial sin la alternativa.

e En Villa Modnica, la mayoria de las personas afectadas por el plan vial tienen entre 18 y 60
afios y son empleados, estudiantes, estdn desempleados 0 no quisieron comentar su
situacion econdmica. Casi la mitad de la poblacidn no presentd registro de su situacién de
escolaridad, lo que podria indicar un bajo nivel educativo. Se propone proyectar la via VM1
desde el borde de la via existente para minimizar el impacto en casas, fabricas y locales, y
para evitar que la poblacién se siga ubicando cerca de fuentes hidricas como el rio
Guatiquia. Esto reduciria significativamente la afectacion por areas construidas en

comparacion con el plan vial sin la alternativa.

e El plan vial en Guayabal Il afectara principalmente a personas de 18 a 60 afios, asi como a
adultos mayores y nifios menores de 13 afios. Los corredores viales V5 y VM1 afectaran a
un total de 297 habitantes, muchos de los cuales no estan registrados o no quisieron
comentar sobre su situacion economica. El nivel de educacion mas comun en la poblacion
es Media Bachiller, y solo el 3% tiene estudios superiores. Se llevé a cabo un estudio para
minimizar la afectacion del proyecto vial, proponiendo desplazar la via V5 y proyectar la
VML desde el borde de la via existente. Estos datos son importantes para entender el perfil
educativo y socioeconomico de la poblacion afectada y tomar medidas para minimizar los

efectos negativos del proyecto vial en su desarrollo educativo y profesional.
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En Villas del Progreso y Nuevo Amanecer, la mayoria de las personas afectadas por el plan
vial tienen entre 18 y 60 afios y estan cursando o cursaron el bachillerato. Se sugiere mover
la via VML1 hacia la via alterna Villavicencio — Puerto Lopez y quitar la via V4 para evitar
afectar casas, locales y otros, y para prevenir que la poblacion se ubique cerca de fuentes
hidricas como el rio Ocoa. Esto reduciria significativamente la afectacion por &reas

construidas en comparacion con el plan vial sin la alternativa.

En La Rosita, se propone mover la via VM1 por la via alterna Villavicencio — Puerto Lopez
para minimizar el impacto en casas, locales y otros, y para prevenir que la poblacion se
ubique cerca de fuentes hidricas como el rio Ocoa. Esto reduciria significativamente la

afectacion por areas construidas en comparacion con el plan vial sin la alternativa.

En Villa del Sol, se propone mover la via V5 hacia la izquierda para minimizar el impacto
en locales, restaurantes y panaderias, lo que reduciria significativamente la afectacion por
areas construidas en comparacion con el plan vial sin la alternativa. Esto permitiria
desarrollar la ciudad de manera mas eficiente y con un menor impacto en las familias

afectadas.

En Villa Suarez, se sugiere eliminar una de las vias V4 ya que hay otra via V4 cercana que
conecta de igual manera con la VM1. Se propone proyectar la VM1 desde el borde de la
via existente para evitar que la poblacion se siga ubicando cerca de fuentes hidricas como
el rio Guatiquia, lo que ayudaria a prevenir inundaciones y pérdidas humanas en el futuro.
Esto reduciria significativamente la afectacioén por areas construidas en comparacion con

el plan vial sin la alternativa.
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ANexos

Anexo A: Informe técnico, identificacién y validacién del plan vial en el barrio la Natividad.

Anexo B: Informe técnico, identificacion y validacion del plan vial en el barrio Catatumbo.

Anexo C: Informe técnico, identificacidon y validacion del plan vial en el barrio Guayabal 11.

Anexo D: Informe técnico, identificacién y validacion del plan vial en el barrio Villa Monica.

Anexo E: Informe técnico, identificacion y validacién del plan vial en el barrio Villas del Sol.

Anexo F: Informe técnico, identificacién y validacion del plan vial en el barrio La Rosita.

Anexo G: Informe técnico, identificacién y validacion del plan vial en el barrio Villas del

Progreso y Nuevo Amanecer.

Anexo H: Informe técnico, identificacién y validacion del plan vial en el barrio Villa Suarez.




