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INTRODUCCION

INTRODUCCION

El municipio de Canasgordas atraviesa un momento de transformacion territorial impulsado
por la construccion del Tunel del Toyo vy la cconexion de la red de vias 4G, infraestructuras
que reconfiguran las dinamicas de conectividad del occidente antioqueno y posicionan
al territorio como un nodo estratéegico dentro de los corredores regionales de movilidad,
logistica y desarrollo econdmico. Este nuevo escenario representa una oportunidad para
fortalecer la integracion regional y el desarrollo econdmico local; sin embargo, tambiéen
plantea riesgos asociados a procesos de expansion urbana acelerada, ocupacion desordenada
del suelo y transformacion de las dinamicas sociales y territoriales propias de Canhasgordas.

Historicamente, las grandes infraestructuras han generado impactos que trascienden la
movilidad, produciendo cambios en la estructura territorial, la localizacion de actividades
economicas y la relacion entre lo urbano y lo rural. En municipios intermedios como
Canasgordas, estas transformaciones suelen ocurrir en contextos con limitaciones en
sus capacidades de planificacion y gestion territorial, situacion que puede derivar en
fendmenos de fragmentacion, péerdida de identidad local y deterioro de la calidad espacial
del entorno construido. Frente a este panorama, se hace necesaria una planificacion
anticipada capaz de orientar el crecimiento territorial hacia modelos mas sostenibles,
equilibrados y coherentes con las proyecciones planteadas por Agenda Antioquia 2040.

Actualmente, Canasgordas presenta importantes carencias relacionadas con el espacio
publico, la vivienda y la infraestructura urbana. Los espacios publicos existentes son
insuficientes, discontinuos vy, en algunos casos, presentan condiciones de deterioro que
limitan su capacidad como lugares de encuentro, integracion y articulacion territorial.
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Formulacién

La construccion del Tunel del Toyo y la red de
vias 4G que conectan el Valle de Aburra con
el Uraba antioqueno representa una transfor-
macion significativa en la estructura territorial
del occidente del departamento. Estas in-
fraestructuras no solo mejoran la conectividad
regional, sino que también generan nuevas
dinamicas economicas vy logisticas que im-
pactan directamente a los municipios ubica-
dos en su area de influencia. En este contexto,
Canasgordas se posiciona como un territo-
rio estratégico dentro de este nuevo sistema
de conectividad, lo que implica importantes
oportunidades de desarrollo, pero también
desafios relacionados con la planificacion y
el ordenamiento de su crecimiento urbano.

A pesar de su ubicacion estratégica, el
municipio presenta debilidades en su
estructura urbana que dificultan la capacidad
de adaptacion frente a los cambios que
traera la nueva infraestructura regional. La
limitada disponibilidad de espacio publico,
el deterioro de algunos espacios urbanos, la
falta de una estructura vial preparada para el
incremento del flujo vehicular especialmente
de carga vy la ocupacion informal de vacios
urbanos evidencian un tejido urbano
fragmentado y con escasa articulacion
entre SuUs diferentes componentes.

De igual manera, el déficit habitacional
existente refleja la insuficiencia de vivienda
adecuada para la poblacion, lo que genera

presion sobre los suelos urbanos disponibles
y favorece procesos de expansion dispersa y
poco planificada. Este fendmeno, sumado
al crecimiento que puede derivarse de
las  nuevas dinamicas economicas del
territorio, podria intensificar problematicas
urbanas como la ocupacion informal, la
perdida de suelo rural y la fragmentacion
del espacio urbano si no se implementan
estrategias claras de planificacion territorial.

Aunqgue la Agenda Antioquia 2040 reconoce al
municipiocomounsubnodoestratéegicodentro
del sistema territorial del departamento, en la
actualidad noexisteninstrumentos o proyectos
urbanos que traduzcan esta vision regional en
estrategias concretas para el desarrollo local.
Esta situacion evidencia una brecha entre
las proyecciones de crecimiento territorial
y la capacidad actual del municipio para
gestionar estos procesos de transformacion.

En este sentido, surge la necesidad de
formular una propuesta que permita anticipar
las dinamicas de crecimiento derivadas de
las nuevas infraestructuras, orientando el
desarrollo urbano de Canasgordas hacia un
modelo mas equilibrado, donde el espacio
publico, la vivienda y la infraestructura urbana
actuen como elementos estructurantes
del territorio. La planificacion se convierte
asi en una herramienta fundamental para
transformarlosriesgosasociadosalcrecimiento
acelerado en oportunidades para mejorar la
calidad de vida de la poblacion y consolidar
el papel estratégico del municipio dentro del
sistema territorial del occidente antioqueno.
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Planteamiento

Canasgordas ha comenzado a experimentar
transformaciones urbanas derivadas de su
nueva condicion de conectividad regional
dentro del occidente antioqueno. La llegada
de infraestructuras como el Tunel del Toyo vy
la red de vias 4G no solo modifica los tiempos
de movilidad y las dinamicas economicas del
territorio, sino que también genera nuevas
presiones sobre la estructura urbana del
municipio y su capacidad de adaptacion
frente a futuros procesos de crecimiento.

A pesar de este escenario de proyeccion
regional, el municipio presenta una estructura
urbana con bajos niveles de articulacion entre
los sistemas de espacio publico, movilidad,
equipamientos vy vivienda. La presencia de
vacios urbanos, la discontinuidad peatonal y la
debil relacion entre los diferentes sectores del
casco urbano evidencian un territorio que aun
NO cuenta con estrategias capaces de orientar
de manera integral su desarrollo futuro.

Esta condicion genera preocupacion frente
a la manera en gue el municipio podria
responder a las nuevas dinamicas territoriales
sin afectar su identidad urbana y paisajistica.
El crecimiento desordenado, la ocupacion
inadecuada del suelo y la expansion
fragmentada podrian debilitar las relaciones
entre el espacio construido, el entorno natural
y las dinamicas sociales propias del municipio.

En este contexto, se hace necesario plantear
estrategias urbanas que permitan consolidar
una estructura territorial mas integrada,
donde el espacio publico funcione como
elemento articulador entre los distintos
sistemas urbanos y como soporte para las
futuras dinamicas de crecimiento. Desde
esta perspectiva, el proyecto propone el
desarrollo de un plan parcial orientado a
fortalecer la conectividad, recuperar vacios
urbanos vy consolidar nuevas relaciones
entre vivienda, movilidad, equipamientos vy
paisaje, buscando orientar el desarrollo de
Canasgordas hacia un modelo urbano mas
equilibrado, sostenible y coherente con las
transformaciones regionales del territorio.

Planteamiento
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Justificacion
Las transformaciones territoriales generadas
por grandes infraestructuras requieren

procesos de planificacion que permitan
orientarelcrecimientourbanoygarantizarque
las oportunidades de desarrollo se traduzcan
en mejoras reales para la calidad de vida de
la poblacion. En el caso de Canasgordas, la
construccion del Tunel del Toyo y la red de vias
4G planteaunescenariode cambioque puede
modificar significativamente las dinamicas
economicas,logisticasyurbanasdelmunicipio.

Aunqueestasinfraestructurasrepresentanuna
oportunidad para fortalecer la conectividad
regional y dinamizar la economia local,
tambien implican riesgos asociados al
crecimientourbanoacelerado,lapresionsobre
el suelo y la aparicion de nuevas dinamicas
territoriales que, si no son planificadas
adecuadamente, podrian generar procesos
de expansion desordenada, fragmentacion

urbana 'y deterioro del paisaje rural.
En este contexto, resulta fundamental
desarrollar herramientas de planificacion

gue permitan anticipar estos cambios vy
orientar el crecimiento del municipio de
manera organizada. La planificacion urbana
no solo permite responder a las demandas
actuales del territorio, sino tambiéen preparar
al municipio para enfrentar los desafios que
traeran las nuevas dinamicas regionales.

El proyecto se justifica entonces en la

necesidad de formular una propuesta
qgue articule vivienda, espacio publico,
equipamientosy dentro de una vision integral
del territorio. A través de un Plan parcial, se
busca consolidar una estructura espacial
qgue fortalezca la habitabilidad, promueva la
integracion social y permita que Canhasgordas
aproveche su posicion estratégica dentro del
sistema territorial del occidente antioqueno.

De esta manera, el proyecto no se limita
a responder a problematicas urbanas
existentes, sino que plantea una estrategia
para orientar el desarrollo futuro del
municipio, integrando las dinamicas
locales con las transformaciones regionales
planteadas por la Agenda Antioguia 2040.

Objetivos
Objetivo general

Desarrollar un plan parcial para el municipio
de Canasgordas que permita orientar su
crecimiento territorial frente a las nuevas
dinamicas generadas por el Tunel del Toyo
y la red de vias 4G, mediante estrategias
de ordenamiento que articulen espacio
publico, vivienda, logistica y equipamientos,
fortaleciendo la  estructura urbana vy
la calidad de vida de sus habitantes.

Objetivos especificos

1. Analizar las transformaciones territoriales
generadas por el Tunel del Toyo vy la red
de conectividad regional, comprendiendo
el papel estratégico de Canasgordas

dentro del occidente antioqueno.
2. ldentificar las principales
problematicas  urbanas del municipio
relacionadas con espacio publico,
movilidad, vivienda y uso del suelo.

3. Formular estrategias de ordenamiento
territorial que  permitan  orientar el
crecimiento urbano de manera organizada,
sostenible 'y coherente con la vision
planteada en la Agenda Antioguia 2040.

&. Proponer un plan parcial que consolide

el espacio publico como elemento
estructurante del territorio, integrando
vivienda, equipamientos y areas logisticas

dentro de una estructura urbana articulada.
Metodologia

El desarrollo del proyecto se estructura a
partir de un proceso metodologico que
combina analisis territorial, diagnostico
urbano y desarrollo proyectual, con el
objetivo de comprender las dinamicas del
territorio y formular una propuesta que
responda a las transformaciones derivadas
de |la nueva infraestructura regional.

En una primera fase se realiza un analisis
territorial, con el propdsito de comprender el
papel del occidente antioqueno dentro del
sistema de conectividad del departamento.
Este analisis  permite identificar las
transformacionesquegeneranel Tuneldel Toyo
ylareddevias4G, asicomo el posicionamiento

Justificacion
estratégico del municipio de Canasgordas
dentro de estas nuevas dindmicas territoriales.

Posteriormente, se desarrolla una fase de
diagnostico urbano, en la que se estudian
las condiciones actuales del municipio a
partir del analisis de su estructura urbana, el
sistema vial, el espacio publico, la vivienda

y los usos del suelo. Este diagnostico
permite identificar las principales
problematicas del territorio, asi como las

areas con mayor potencial para procesos
de intervencion vy transformacion urbana.

En una tercera fase se establecen
estrategias de ordenamiento territorial,
orientadas a responder a las problematicas
identificadas y a anticipar las dinamicas
de crecimiento derivadas de la nueva
infraestructura. Estas estrategias buscan
fortalecer la estructura urbana del municipio
mediante |la consolidacion del espacio
publico, la organizacion de los usos del
suelo y la articulacion entre vivienda,
equipamientos vy actividades logisticas.

Finalmente, el proceso culmina con el
desarrollo del plan parcial, en el cual se
materializan las estrategias planteadas
mediante la propuesta de una estructura
urbana que articula espacio publico,
vivienda, movilidad y equipamientos. Esta
propuesta busca orientar el crecimiento del
municipio de manera organizada, integrando
las dinamicas locales con los procesos de
transformacion regional derivados de las
nuevas infraestructuras.
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Marco Teérico

Las transformaciones territoriales generadas
por grandes infraestructuras han sido
ampliamente estudiadas en el campo del
urbanismo vy la planificacion territorial. Estas
obras no solo mejoran la conectividad entre
regiones, sino que tambien modifican las
dinamicas econdomicas, sociales y espaciales
de los territorios en los que se implantan.
En  muchos casos, la construccion de
nuevas vias y corredores logisticos genera
procesos de crecimiento urbano acelerado,
aparicion de nuevas centralidades y cambios
en la ocupacion del suelo. Segun Manuel
Castells, las infraestructuras de movilidad

y comunicacion funcionan como redes
capaces de reorganizar las relaciones
territoriales y economicas, transformando

la manera en que las ciudades se articulan
dentro de sistemas regionales mas amplios.
Desde esta perspectiva, la infraestructura no
actla Unicamente como una obra técnica,
sino como un elemento que redefine
las dinamicas del territorio y condiciona
nuevas formas de ocupacion urbana.

Frente a estos procesos, la planificacion
territorial se convierte en una herramienta
fundamental para orientar el desarrollo de
las ciudades y evitar fendomenos como la
expansion desordenada, la fragmentacion
urbana y la pérdida de identidad territorial.
Autores como Jordi Borja plantean que el
crecimiento urbano debe ser acompanado
por estrategias de planificacion capaces de

fortalecer la cohesion social y garantizar una
relacion equilibrada entre infraestructura,
espacio publico y calidad de vida. En
este sentido, la ausencia de planificacion
frente  a grandes proyectos regionales
puede generar procesos de segregacion
espacial 'y ocupacion inadecuada del
suelo, especialmente en municipios
intermedios que comienzan a recibir nuevas
dinamicas econdomicas y poblacionales.

Dentro de este contexto, el concepto de
infraestructura como elemento estructurante
del territorio plantea que las redes de
movilidadyconectividadnodebenentenderse
Unicamente como sistemas funcionales de
transporte, sino como estructuras capaces de
organizar el crecimiento urbanoy transformar
el paisaje. Stan Allen, desde su teoria del
‘urbanismo infraestructural”, explica que
las infraestructuras tienen la capacidad de
actuar como soportes organizadores del
territorio, articulando actividades, flujos vy
relaciones urbanas a diferentes escalas. De
esta manera, las infraestructuras regionales
producen nuevas oportunidades de
desarrollo, pero también generan desafios
relacionados con el manejo del crecimiento
urbano vy la distribucion equilibrada de
los beneficios del desarrollo territorial.

Por otra parte, el urbanismo contemporaneo
reconoce la importancia de fortalecer
la relacion entre lo urbano y lo rural,
especialmenteen municipiosintermediosque
funcionan como puntos de transicion entre
las dinamicas metropolitanas y los territorios

rurales. En relacion con esto, Bernardo Secchi
plantea que la ciudad contemporanea debe
entenderse desde sus multiples relaciones
territoriales y paisajisticas, superando la vision
tradicional que separa lo urbano de lo rural.
Bajo esta mirada, el crecimiento urbano debe
plantearse de manera que permita conservar
las caracteristicas del paisaje, las dinamicas
productivas locales y las relaciones sociales
propias del territorio, evitando modelos
de expansion urbana que reproduzcan
problematicaspropiasdelasgrandesciudades.

En este sentido, el espacio publico adquiere
un papel fundamental como elemento
estructurante de la ciudad. Mas alla de
su funcion recreativa, el espacio publico
cumple un papel clave en la organizacion
del territorio, la movilidad, la interaccion
social y la construccion de identidad urbana.
Jan Gehl sostiene que los espacios publicos
de calidad fortalecen la vida colectiva
y promueven ciudades mas habitables,
priorizando la experiencia humana dentro
del entorno urbano. Asimismo, autores como
Kevin Lynch afirman que la configuracion
del espacio publico influye directamente
en la percepcion e identidad de la ciudad,
permitiendo  construir  relaciones  mas
claras entre los habitantes y el territorio.

A partir de estos enfoques, el proyecto plantea
el espacio publico como un elemento central
dentro de la propuesta de intervencion
urbana en el municipio de Canasgordas.
En un contexto marcado por la llegada de
nuevas infraestructuras regionales y la posible

Marco Tedrico
intensificacion de las dinamicas econdmicas
y logisticas, el fortalecimiento del espacio
publico se plantea como una estrategia capaz
de orientar el crecimiento urbano, mejorar la
calidad de vida de la poblacion y consolidar
una estructura territorial mas equilibrada.

De esta manera, el proyecto se fundamentaen
la idea de que la arquitectura y el urbanismo
pueden actuar como herramientas para
interpretar las transformaciones del territorio
y orientar su desarrollo hacia modelos mas
sostenibles, integrados y coherentes con las
dinamicas regionales planteadas por Agenda
Antioguia 2040. Desde esta perspectiva, el
proyecto busca entender la infraestructura no
solo como un elemento de conexion regional,
sino como una oportunidad para construir
nuevas relaciones entre paisaje, espacio
publico, vivienda y desarrollo territorial.
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Santa Fe de Antioquia

Municipio localizado en la subregion del
occidente antioquehno, al noroccidente
de Medellin. Su posicion geografica lo ha
consolidado historicamente como un punto
estratégico de conexion entre el Valle de
Aburra y la region de Uraba, articulandose
a importantes corredores de movilidad vy
comerciodeldepartamento.LimitaconGiraldo,
Buritica, Olaya y Sopetran, y se encuentra
aproximadamente a 55 km de Medellin.

En el contexto regional, su cercania al corredor
vial asociado al Tunel del Toyo y a la Via al Mar
fortalece su condicion como nodo estratégico
dentro de las dinamicas de conectividad,
turismo y desarrollo economico del occidente
antiogqueno.

Elaboracion propia

Santa Fe de Antioquia

Via al
Toyo

Area

493 k2 de los cuales 5.042km2 urbanos
Habitantes

28.049 habitantes v
Analisis del espacio publico

El municipio presenta un indice critico de
0,34 m?/hab de espacio publico. Aunque se
aproximaparcialmentealestandarestablecido
por el EOT (0,60 m?/hab), aun presenta
un deéficit del 4333 9%, evidenciando una
insuficiencia significativa en la disponibilidad
de areas publicas para la poblacion.

Sin embargo, al contrastar esta condicion

con la meta nacional de 15 m?%/hab, el
déficit estructural alcanza el 9773 9%,
equivalente a wuna carencia aproximada

de 41457014 m? de espacio publico. Esta

situacion evidencia un rezago historico en
la consolidacion de espacios colectivos vy
areas de encuentro dentro del municipio.

En este contexto, los datos obtenidos justifican
tecnicamente la necesidad de desarrollar
estrategias urbanas y proyectos integrales
orientados a fortalecer el sistema de espacio
publico, mejorar la calidad ambiental vy
consolidar una estructura urbana mMas
equilibrada y articulada para el municipio.

Graficas del espacio puiblico actual

Comparacion de indices de Espacio Publico Déficit Porcentual de Espacio Publico
(m? por itante) Brecha para alcanzar la meta)
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Andlisis déficit de vivienda

El analisis habitacional consolidado de Santa
Fe de Antioquia expone un modelo de media
consolidacion, donde coexisten un centro
historico vy barrios tradicionales consolidados
junto a zonas periféricas desarticuladas. Con
una demanda de 10.331 hogares y una oferta
de 9424 viviendas, el déficit cuantitativo se
sitla en el 96% (907 unidades faltantes),
concentrando la presion inmobiliaria en los
vacantes y areas de expansion periféricas.

Por su parte, la problematica estructural
prioritaria sigue siendo la calidad del habitat,
con un deficit cualitativo que alcanza el 24,6%

Ubicacion
(2.316 viviendas en mal estado). Estos datos
justifican una estrategia de ordenamiento
que equilibre la densificacion o extension
controlada en la periferia con un fuerte
programa de mejoramiento arquitectonico
y del espacio publico en los sectores
tradicionales que evidencian deterioro fisico.

Graficas de déficit habitacional actual

Balance Habitacional de Santa Fe de Antioquia Impacto delos Déficits en Santa Fe de Antioquia
Absolutos) (Porcentaje %)
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Municipio ubicado en la subregion del
occidente antioqueno, al occidente de
Medellin. Su territorio se encuentra en una zona
de transicion entre las dinamicas rurales del
occidente y los nuevos corredores regionales
de conectividad impulsados por las vias 4C.
Limita con Canasgordas, Buritica y Santa Fe de
Antioquia, formando parte del sistema territorial
estrategico del occidente de Antioquia.

La proximidad de Giraldo al corredor vial del
Tunel del Toyo le otorga relevancia dentro de
las nuevas dinamicas logisticas y territoriales
proyectadas para la region, generando procesos
de transformacion asociados al crecimiento, la
movilidad y la conectividad regional.

TN

Elaboracion propia

Giraldo Via al
Toyo

Area

96 km2 de los cuales 5.9km2 urbanos
Habitantes

5.963 habitantes actuales
Analisis del espacio publico

Enel municipio de Giraldo, el analisis territorial
evidencia un indice actual de espacio publico
de 0,36 m?/hab, equivalente a 1.091,52 m?
existentes para una poblacion de 3.032
habitantes. Frente a lo establecido por el
Esquema de Ordenamiento Territorial (EOT),
que fijaunametade 0,60 m?/hab, el municipio
presentaundeficitdel40,00%,correspondiente
a 727,68 m? de espacio publico por ejecutar.

Porotraparte,labrechaestructuralseintensifica
al comparar estas cifras con el estandar de la
metanacionalde15m?/hab.Bajoestereferente,

el déficit asciende al 97,60%, representando
un rezago historico de aproximadamente
4438848 m? de espacio publico efectivo.

Estas condiciones evidencian la necesidad
de formular proyectos urbanisticos y espacios
publicos articuladores que funcionen como
ejes estructurantes del territorio, fortaleciendo
la cohesion urbana, las dinamicas sociales vy la
calidad de vida de la poblacion.

Graficas del espacio puiblico actual

Comparacion de indices de Espacio Publico
Santa Fe de Antioquia (m*/hab)

Déficit Porcentual de Espacio Publico
Santa Fe de Antioquia (%)
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Analisis déficit de vivienda

El panorama de vivienda en Giraldo refleja
un escenario de baja consolidacion urbana,
condicionado por un nucleo poblacional
peqgueno, un fuerte predominio rural y una
notable cantidad de suelo disponible sin
desarrollardentrodesu perimetro. Frenteauna
demandade 1127 hogaresy unaofertade1.053
viviendas, el déficit cuantitativo es marginal,
situandose en un 7,0% (74 viviendas faltantes).

El problema neuralgico en el territorio
se concentra en la precariedad de las
condiciones habitacionales existentes: el
déeficit cualitativo afecta al 244% de la
muestra (257 viviendas en mal estado). Este

Ubicacion Giraldo
balance justifica técnicamente que el diseno
urbano-arquitectonico en Giraldo no debe
direccionarse hacia la expansion desmedida
del suelo, sino hacia proyectos de acupuntura
urbana,consolidaciondevacantesyunriguroso
mejoramiento del entorno habitacional y de
los servicios publicos existentes.

Graficas de déficit habitacional actual

Balance Habitacional de Giraldo Impacto de los Déficits en Giraldo
(Valores Absolutos) (Porcentaje %)

Cantidad de Unicades

i iviendas Déficit Cuantitativo
(Hogares) Existentes Cuantitativo Cualitativo (Faltan)




Plan Parcial Canasgordas
Ubicacion
Canasgordas

Municipio ubicado enla subregion del occidente
antioqueno, al noroccidente de Medellin. Su
territorioseencuentraenuna posicionestratégica
dentro del corredor regional que conecta
el Valle de Aburra con el Uraba antioqueno,
consolidandose como un punto de transicion
entre las dinamicas rurales del occidente y las
nuevas infraestructuras de conectividad regional
impulsadas por el Tunel del Toyo y las vias 4C.
Limita con los municipios de Frontino, Abriaqui,
Giraldo y Buritica, formando parte del sistema
territorial estrategico del occidente de Antioquia.

La proximidad de Canasgordas al corredor
vial del Tunel del Toyo posiciona al municipio
dentro de las nuevas dinamicas logisticas,
economicas vy territoriales proyectadas para la
region, generando procesos de transformacion
asociados al crecimiento urbano, la movilidad y
la conectividad regional.

Elaboracion propia

Cafiasgordas

Viaa
Toyo

Area

396 km2 de los cuales 5.3km2 urbanos
Habitantes

17368 habitantes actuales
Analisis del espacio publico

El municipio de Canasgordas registra el
indice de espacio publico mas critico dentro
de la subregion analizada, alcanzando apenas
0,29 m?/hab. Frente a la meta establecida
por el EOT (0,60 m?hab), el municipio
presenta un deficit del 51,67 %, evidenciando
la insuficiencia de espacios de encuentro e
integracion dentro de la estructura urbana.
Al compararlo con el estandar nacional de
15 m?/hab, la brecha territorial alcanza un
déficit del 98,07 %, reflejando una condicion
Critica en términos de habitabilidad y calidad
urbana. Estos indicadores evidencian la

necesidad de transformar los vacios urbanos
y las areas subutilizadas del municipio en
nuevos espacios publicos capaces de articular
el tejido urbano vy fortalecer la cohesion
territorial.

Graficas del espacio publico actual

Comparacion de indices de Espacio Publico Déficit Porcentual de Espacio Publico
Cai Cafiasgordas (%)

afasgordas (mi/hab)

120

16.00

100 98.07%

orcentaje (%)

m/ habitante
#

g
o

060m?

Actual Requerido EOT Meta Nacional Déficit EOT Déficit Nacional

Analisis déficit de vivienda
El escenario habitacional de Canasgordas
evidencia una estructura urbana de
baja consolidacion, caracterizada por un
crecimiento disperso, bajas densidades y una
alta presencia de suelo subutilizado dentro del
perimetro urbano. Frente a una demanda de
5178 hogares y 4.684 viviendas construidas, el
municipio presenta un deficit cuantitativo del
10,5 %, equivalente a 494 viviendas faltantes.

Paralelamente, el deficit cualitativo alcanza
el 244 %, representado en 1145 viviendas
en condiciones inadecuadas. Esta condicion
evidencia la necesidad de implementar
estrategias de densificacion y consolidacion
urbana dentro de los vacios urbanos
existentes, complementadas con procesos de
mejoramiento habitacional y nuevos espacios
publicos capaces de fortalecer la articulacion
del tejido

Ubicacion
Craficas de déficit habitacional actual

Balance Habi e Cafasgordas

itacional d Impacto de los Déficits en Cafiasgordas
(Valores Absolutos) (Porcentaje %)

5178

5000
2684

4000 2

3000

idad de Unidades

& 2000 055
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1000

Deficit Cualitativo
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Déficit Cuantitativo
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Criterios de seleccién

El analisis de los municipios de Giraldo y Santa Fe de Antioquia surge a partir de su
relacion directa con el corredor vial del Tunel del Toyo y las vias 4G, entendiendo estas
infraestructuras como elementos capaces de transformar las dinamicas urbanas y territoriales
del occidente antioqueno. A partir de ello, se estudio el grado de cercania e impacto que
estos proyectos generan sobre cada uno de los municipios, evaluando principalmente
sus condiciones urbanas actuales, como el déficit de vivienda y de espacio publico.

Como resultado de este analisis comparativo, se selecciona a Canasgordas como municipio
de intervencion debido a que presenta mayores problematicas relacionadas con el déficit
habitacional y la insuficiencia de espacio publico, ademas de una posicion estratégica dentro
del sistema de conexion regional. Su relacion directa con la desembocadura del Tunel del
Toyo vy su proyeccion como nodo logistico del occidente antioqueno, planteada en la Agenda
Antioquia 2040, convierten al municipio en un territorio clave para proponer estrategias de
anticipacion urbana frente a las futuras transformaciones territoriales.

Criterios de seleccion

MAPA ESTRATEGICO ( é_j ACTORES INSTITUCIONALES
Alcaldia de A Bt s
GOBERNAGION DE ANTIOQUIA Giraldo I Infraestructura
Reptiblica de Colombia i
Y SU CONEXION CON LAS VIAS 4G BoLivae
G
El Proyecto Tunel del Toyo y sus vias de acceso se articula con y | ,lﬂmv“l&§ "5"“ UNIDOS
los proyectos de Cuarta Generacién (4G) al Mar 1y Mar 2, J
mejorando la conectividad y competitividad del occidente antioquefio.
- : N\ = Intervencién Gobernacién de Antioquia
: 2 ‘. ¥ Alcaldia de Giraldo
CORAZON CciyhoBA CORAZON \ CORAZON CORAZON (Tanel del Toyo y sus vias de acceso)
e e Y] OCCIDENTE \  VALLE DE ABURRA ORIENTE i e
i Buritica 1 (Al Mar 1 - Tramo 1)
& 2 e E == Intervencién Gobierno Nacional - 4G
7 v/ | ToneLDELTOYO | iy wﬁ 4 ol (Al Mar 2 - Tramo I}
Puertto | ? I /J H ) 9,84 km ‘ SANTA FE I il T A - Vias existentes
Turbo | I CANASGORDAS ]I @ | GIRALDO DE ANTIOQUI / i | 7 / : () Corazanes estratégicos (Nodos de desarrallo)
I o o Y e 'y MEDELLIN } 14 RIDNEGRO : O Centro poblado / Ciudad
! Marinilla |

CORAZON
/ MAGDALENA MEDIO

=g de Antifuia Rio Cauca
“ -

-~ Rio
N N B B B BN

Magdalena
PUERTO BERRIO

cHoca

INFORMACIGN DEL PROYECTO

CALDAS

TRAMOS DEL PROYECTO

TUNEL DEL TOYO BENEFICIOS DEL PROYECTO
Y ViAS DE ACCESO AL MAR 1- TRAMO |1 (46) AL MAR 2 - TRAMO Il (4G)

UBICACION Longitud del tinel 9,84 km Longitud - 476km Longitud ~25.3km Mejora ka conexin del occidente
antioquefio con el resto del pais
El Tanel del Toyo esta Longitud vias de acceso® Aproximada Origen Santa Fe de Antioquia Origen Cafiasgordas
ubicado a 70 km de A N F x Reduce tiempaos de viaje y
Medellin, en el municipio Origen Cafiasgordas Destino Cmelméﬂ Autopista Destino Conexion Dabeiba . eastos logisticos,
al Rio Magdalena 2 (Al Mar 2)
de Giraldo (occidente Destino Santa Fe de Antioquia dﬂ; Impulsa el turismo, el comercic
antioquedc), y finaliza N 3 o Entidad ejecutora Agencia Nacional Entidad ejecutora Agencia Nacional gﬂﬂﬂ y ol desarrollc ragional.
i N Evtidad pjecutonaGebamanttn do Antioquiy de Infraestructura (ANI) de Infrasstructura (ANI)
g y Alcaldia de Giraldo i
Genera empleo y bienestar para las
Fuente: AN| - Proyecto Autapista al Mar 1 Fuente: ANI - Proyecto Autopista al Mar 2 22 comunidades del drea de influencia.

* Longitud referencial sujeta a disefios definitivos.

(Tramo II) - Ficha del proyecto.

(Tramo ) - Ficha del proyecto.

CONVENCIONES GENERALES INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTOS N FUENTES
Gobernacién de Antioquia (2022) - Proyecto Tanel del Toyo
O Cabecera municipal ==~ Limite departamental Via existente @ P ﬁ Puente 1, Puerto Conexién 0 125 25 375 SOkm ysusvies deacceso.
principal ol proyectado VM maritimo férrea —
@ Centro poblado ——  Rio principal ANI (2022) - Fichas técnicas proyectos Autopista al Mar 1

y Al Mar 2 - Tramo |I.




Plan Parcial Canasgordas
[ ] o »
Ubicacion

El municipio de Cahasgordas se localiza en la subregion del occidente del departamento de
Antioquia, en la zona noroccidental de Colombia. Su posicion geografica lo sitUa en un territorio
de transicion entre el Valle de Aburray la region de Uraba, lo que historicamente le ha otorgado
un papel de conexion dentro de las dinamicas de movilidad y comercio del departamento.

Canasgordas limita al norte con los municipios de Frontino y Abriaqui, al sur con Giraldo,
al oriente con Buritica y al occidente nuevamente con Frontino. El municipio se encuentra
aproximadamente a 108 kilometros de la ciudad de Medellin y forma parte de un
corredor territorial que conecta el interior del departamento con el Uraba antioqueno.

Enelcontextoregional,suubicacionadqguiere unarelevanciaestratégicadebidoasu proximidad
con el corredor vial asociado al Tunel del Toyo y a la red de vias 4G, infraestructuras que buscan
mejorar la conectividad entre el Valle de Aburra y el mar Caribe. Esta condicion posiciona al
municipio dentro de un sistema territorial en transformacion, en el que se proyectan nuevas
dinamicas economicas, logisticas y urbanas para el occidente antioqueno.

Poblacién| Extenciéon Territorio | Veredas | Corregimientos | Altitud | Temperatura

396 km? .
16.391 100 KA RORAL 513 URBANO 68 3 1.320 SN.M 21
Antioquia Canasgordas

ESCALA 1:10000

OM ™ 5M~"  5M

_ Ubicacion
CANASGORDAS
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Poblacion Viviendas 5,354

Mixto; 0,90%; 1%

Residencial;

43.80%: 45% No residencial;
53,30%; 54%

M Rural m Urbano M No residencial ® Residencial Mixto

Habitacional

Personas en
viviendas
adecuadas ;

habitacional; 699; 28%

7.395; 45%

8.976; 55%

1.767;72%

M Personas en viviendas adecuadas m Personas en déficit habitacional W Déficit Urbano  m Déficit Rural
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Crecimiento poblacional

70,00%

50,00% 0

S50 G 2412 0,09% en 2033
30,00% Crecimiento o
Acelerado Crecimiento Lento
10,00% PUNTO DE MAYOR EXPANSION PUNTO DE MENOR CRECIMIENTO

0,00%
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

7 0 M Rural Urbano
Elaboracién propia |

Los datos poblacionales fueron obtenidos del Censo Nacional de Poblacion y Vivienda
POST COVID-19 2020-2035 del DANE.
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Plan Parcial Cafiasgordas ‘ Usos
\-nl l EQUIPAMIENTOS : ‘ Usos

Se identificaron 11 equipamientos en el casco
urbano en los que predomina el religiosocon
1818% y el educativo también con el 18.18%.

Vias Colectoras
» Vias de servicio
p / /

/ — ==TUnel del Toyo
/ : Espacio publico
/ 'E‘quipamientos religiosos
@EN-cuipamientos educativos

B Equipamientos Salud
Cementerio

_Eq‘uipamientos almacenamiento y
distribucion

B - o uicamientos institucionales

Espacio publico
/ E‘quipamientos religiosos
@ENIEquipamientos educativos
B Equipamientos Salud
Cementerio
-Eq‘uipamientos almacenamientoy
distribucion
B - o uipamientos institucionales
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El asoleamiento en Canasgordas sigue
un recorrido de oriente a occidente,
en la tarde. La topografia montanosa

fachadas este en la manana y oeste
produce sombras en algunas zonas

generando mayor incidencia solar en
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LLENOS Y VACIOS

Losvacios urbanos identificados corresponden

a areas subutilizadas o sin consolidar dentro

del tejido wurbano, que interrumpen la

continuidad espacial. Estos espacios se

~_ manifiestan como lotes sin edificar, areas

/ residuales o zonas con usos temporales,
- evidenciando fragmentacion del tejido

ﬁ/ urbano.
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Plan Parcial Canasgordas \ Problematicas
;,\ Y 4 [ ]
e Problematicas

N\

El analisis de los sistemas urbanos en el municipio de Canasgordas evidencia
una estructura territorial fragmentada, caracterizada por la presencia de vacios
urbanos, un sistema vial poco jerarquizado dentro del casco urbano, insuficiente
para responder al aforo logistico que puede llegar a presentarse en el municipio,
y un alto déficit habitacional. A esto se suma la desarticulacion del espacio
publico, donde las areas existentes no conforman un sistema continuo, limitando
la conectividad peatonal y la integracion entre sectores, |0 que genera procesos
/ﬁ de fragmentacion social.

~X/la Naciona
74\/|'as principales
Vias Colectoras
Vias de servicio
Espacio publico
/ P Equipamientos religiosos
@R uipamientos educativos
B Equipamientos Salud
Cementerio
@l cuipamientos almacenamientoy
distribucion
B - o uipamientos institucionales
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Estrategias de conectividad

N

Estrategias de conectividad
N\
N—

La propuesta plantea la implementacion de corredores verdes que articulan
el municipio con el poligono de intervencion, integrando los equipamientos vy
espacios publicos existentes. Esta estrategia permite mejorar la conectividad
peatonal y ambiental, fortalecer la relacion entre los distintos sectores, activar
/ vacios urbanosy consolidarunsistema continuo de espacio publico, favoreciendo
asi la interaccion social y la cohesion territorial.

e Ata Mixtura

| |Poligono de intervencion
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Plan Parcial Canasgordas Estrategias de conectividad

Poligono de intervencion

La eleccion del poligono se realiza debido a que este sector corresponde a uno de los
vacios urbanos mas amplios dentro del municipio de Canasgordas, o que representa una
oportunidad para el desarrollo de una propuesta urbana y arquitectonica de mayor escala.
Actualmente, este espacio se encuentra subutilizado y es empleado principalmente como
area de parqueaderos y almacenamiento informal de mercancias y objetos en desuso.

Esta condicion evidencia una ocupacion poco planificada del suelo urbano, generando
espacios residuales que no aportan a la estructura urbana ni al fortalecimiento del espacio
publico. En este sentido, el poligono se presenta como un area estrategica para la intervencion,
ya que permite reorganizar estos usos, recuperar el valor del suelo urbano y consolidar un
espacio que contribuya a la articulacion del tejido urbano del municipio.

ESCALA 1:10000
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Causas y efectos

Plan parcial Cafasgordas
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spacio publico

Logistica

Almacenamiento
de mercancias

Bodegas
refrigeradas
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Propuesta Urbana

A partir del analisis de los sistemas urbanos, se evidencia una desarticulacion
entre los espacios publicos y los equipamientos existentes, lo que genera
una baja interaccion social y un uso limitado del territorio. Esta condicion se
refleja en la fragmentacion de los recorridos, la falta de continuidad espacial y
la ausencia de un sistema que conecte las distintas dinamicas del municipio.

En respuesta a esta problematica, el proyecto plantea la conformacion
de una red de corredores verdes, entendidos como elementos
estructurantes que permiten integrar el municipio y articular el poligono
de intervencion con los equipamientos y espacios publicos existentes.

Estos corredores no solo funcionan como conexiones fisicas, sino como
espacios activos de permanencia, movilidad y encuentro, capaces de:

Mejorar la conectividad peatonal y ambiental. j e
Fortalecer la relacion entre los distintos sectores del municipio. i
Activar los vacios urbanos existentes. 8. Eqipamient de spoyoag

9. Terminal de transporte

10. Equipamiento Logistico

' 11. Parque Principal

12. Plaza de mercado

13. Centro educativo Makira Jaibana

Cenerar continuidad en el sistema de espacio publico.
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