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RESUMEN

El trabajo de pasantia presentado muestra la labor ejecutada en el consorcio
carrera cuarta haciendo parte de la empresa CONSTRUCIVILES MP S.A.S.
contribuyendo con el apoyo en “SUPERVISION Y CONTROL A
CONSTRUCCION PRIMERA ETAPA ALAMEDA CARRERA CUARTA
TOCANCIPA-CUNDIMARCA”. Teniendo como finalidad el apoyo al consorcio
carrera cuarta y garantizando que los trabajos realizados en el proyecto sean
los mejores y cumplan con las normas y especificaciones establecidas por la
empresa y con lo estipulado en el proyecto. Para cumplir con esto se
ejecutaron actividades de verificacion de cantidades de obra, supervision de
la compactacion de las capas instaladas para la estructura de la alameda, para
la toma de densidades, seguimiento a los procesos constructivos que se
realizaban en campo tanto en instalacion de alcantarillado pluvial, construccion
de cajas de inspeccidn, canalizacion de las redes de codensa, e instalacion de

sardineles y bordillos para conformacion de la alameda.

Palabras Claves: Supervision, Alameda, Compactacion, Alcantarillado,

Pluvial, Sardinel, Bordillo.
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ABSTRACT

he internship work presented shows the work carried out in the fourth career
consortium as part of the construction company MP S.A.S. contributing with
the support in “SUPERVISION AND CONTROL TO CONSTRUCTION FIRST
STAGE ALAMEDA CARRERA CUARTA TOCANCIPA-CUNDIMARCA”. With
the purpose of supporting the fourth career consortium and ensuring that the
work carried out in the project is the best and complies with the standards
established in the technical standards of Colombia and with what is stipulated
in the project. In order to comply with this, activities were carried out to verify
work quantities, and supervision of the compaction of the layers installed for
the structure of the mall, for the collection of densities, monitoring of the
construction processes that were carried out in the field both in the installation
of storm sewer, construction of inspection boxes, channeling of codensa

networks, and installation of sardines and curbs for shaping the mall.

Keywords: Supervision, Mall, Compaction, Sewer, Storm, Sardinel, Curb.
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INTRODUCCION

El municipio de Tocancipa se encuentra en un alto grado de inversion
monetario para la realizacion de obras publicas, lo cual busca obtener un
mayor alcance de satisfaccion en la comunidad de visitantes y habitantes del
mismo. Por tal razén la Alcaldia de Tocancipa brinda mejoras y apoyo en los
proyectos de construccion en la ciudad, esto contribuira con el desarrollo de la
infraestructura y de esta manera aumenta el auge en construccién en la

ciudad, logrando proyectar a un mayor desarrollo y presentacion de la ciudad.

Se convirtié en una gran importancia para la presentacion del municipio, el
proyecto de construccion de la alameda de la carrera cuarta, la cual es la
entrada principal de la ciudad como también podemos destacar el apoyo a las
solicitudes requeridas por los habitantes de la ciudad entre los cuales podemos
destacar la solucion a los accesos y terminados de cada vivienda al realizar el
proyecto buscando asi la mejor manera de contribuir a la economia como

también a la tranquilidad de transitabilidad de los habitantes del municipio.

Por estas razones se realizaron visitas en compariia de la profesional social
del consorcio a todos los predios existentes a lo largo del tramo a intervenir
para informar a la comunidad los alcances del proyecto y atender las
necesidades que se presenten en cada vivienda para asi poder ajustar los
disefios y formas de construccion al momento de intervenir, entre los cuales
destacamos las solicitudes de los ciudadanos propietarios de locales
comerciales que manifestaron encontrarse afectados sino se proyectara una
bahia de parqueo para sus lugares de comercio, como también se realizaron
actas de vecindad para dejar plasmado el estado del entorno al proyecto en
caso que se presentaran dafos tales como fisuras o grietas en su interior o

exterior para su posterior arreglo por parte del contratante.
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Con el fin de obtener buenos resultados y no afectar las redes presentes en el
sector de interaccion se realizaron diferentes apiques para conocer la tuberia
existente a lo largo del trayecto y poder disefiar una trazabilidad anterior a la
ejecucion de las excavaciones necesarias para la elaboracion del proyecto, al
igual que se hizo acercamiento con funcionarios del gas natural, para el

manejo de la red presente en el espacio del proyecto.

Como parte fundamental del proyecto se tuvo un manejo de la sefializacion de
obra para poder informar a los usuarios que se tiene la presencia de personal
humano y maquinaria de obra realizando trabajos en las inmediaciones de la
via, tanto para aquellas personas que se movilizan en vehiculo automotor o
para los peatones que transitan por la zona, soportado técnicamente mediante
un PMT (plan de manejo de trafico) aprobado con anterioridad por la entidad

contratante.
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1. OBJETIVOS

1.1. OBJETIVO GENERAL

Brindar apoyo al consorcio carrera cuarta y la empresa CONSTRUCIVILES
MP S.A.S., supervisando el proyecto de la construccion de la alameda sobre
la carrera cuarta en el municipio de Tocancipa, verificando su buen desarrollo,
garantizando la calidad de los trabajos y ayudando a mejorar las condiciones
de los sector afectado y de los espacios publicos que intervienen en el

bienestar para la comunidad.

1.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Controlar, supervisar Yy realizar el seguimiento de las actividades

desarrolladas durante la ejecucion de la obra.

e Apoyo en la elaboracion de las cantidades de obra de los materiales a

utilizar en cada uno de los procesos a realizar en campo.

e Elaborar informes, con los cuales se presenten descripciones de las

obras o actividades y expliquen las cantidades de obra.

e Aplicar en la préactica los conocimientos tedricos adquiridos en la

Universidad Santo Tomas-Tunja, en la ejecucion de las obras.
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2. DESCRIPCION DE LA ZONA DE TRABAJO

El trabajo de pasantia se realizO en el municipio de Tocancipa, “el cual
pertenece al departamento de Cundinamarca” este se encuentra ubicado al
norte de Bogota, sobre la troncal central del Norte, a una distancia de 47km.
Sus coordenadas geogréaficas son: 04°58" latitud norte y los 73°55" longitud
oeste. Altitud: 2606 m s. n. m. la temperatura media anual es de 13°C."?

La imagen 1 nos muestra los municipios que encuentran aledafios y la carrera

cuarta (el trayecto intervenido).

N
el

AREA DE INFLUENCIA
DEL PROYECTO

N
\
\'\

Imagen 1 Ubicacion del proyecto

Fuente: Google Maps

L http:// es.m.wikipedia.org/wiki/tocancip%C3%A1
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El trabajo de campo se realizé a lo largo de la carrera cuarta de sur a norte por
el costado oriental del municipio con el fin de brindar un transito de peatones
de buena calidad, mejor visibilidad y mayor seguridad de los habitantes del

municipio tanto, peaton, ciclistas, y automotores.

Los sectores intervenidos en el tiempo de pasantia fueron desde el sector del
resbalén sobre la carrera 4 con calle 7 del municipio de Tocancipa hasta el
sector de la trampa sobre la carrera 4 a la entrada del municipio viniendo desde
Gachancipa-Bogota lo cual abarca la primera etapa del proyecto en cuestion,
donde efectuaron trabajos tales como excavaciones para alcantarillado pluvial,
excavacion para canalizar las redes eléctricas de codensa cuyo objetivo es
eliminar todos los postes presentes en el trayecto y sondear las redes
subterr@neamente, como también se realizo la conformacion de la alameda lo

cual es el objetivo del proyecto.
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3. DESCRIPCION DE LAS ACTIVIDADES DESARROLLADAS

En el desarrollo del trabajo de pasantia se realizaron los objetivos propuestos,
de una manera ordenaday clara la cual ayudaria al progreso de las actividades
dadas en campo y a su vez fuera de gran utilidad para la empresa
construciviles MP S.A.S. y el consorcio carrera cuarta directo contratante del

proyecto.

3.1. ACTIVIDADES DESARROLLADAS

Se efectuaron diferentes recorridos para reconocer el terreno y actividades a
realizar para el cumplimiento del proyecto en su totalidad, tales como la
canalizacion de las redes eléctricas de codensa, el desarrollo de actas de
vecindad, la instalacion de alcantarillado pluvial, excavacion y conformacion

de alameda.

En las obras que se realizaron siempre se tuvo una participacion activa para
poder generar confianza en el transcurso y elaboracion de estas, las

actividades fueron:

3.1.1. Excavacién parainstalacién tuberia codensa

Se realizaron visitas a lo largo de la carrera cuarta del municipio de Tocancipa
en acompafnamiento del ingeniero residente de la obra Victor Hugo Barbosa
Pallares y los funcionarios pertenecientes a la empresa codensa como primera
funcion, buscando determinar el alineamiento indicado para la instalacion de
tuberia de canalizacion de las redes eléctricas presentes a lo largo del trayecto
de influencia, las cuales se encuentran conectadas por medio de postes y se

busca con esto dar un manejo a estas redes a un nivel subterraneo.
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Luego de la vista en campo y un previo comité de trabajo con la alcaldia, para
el inicio de esta labor a ejecutar, se lleg6 a la conclusién en acuerdo con la
empresa codensa de:

El contratista consorcio carrera cuarta se comprometio a realizar la excavacion
tanto para instalacion de la tuberia de canalizacion de las redes a 1.30 metros
de profundidad, disponiendo el alineamiento mas adecuado visto en campo
como la excavacion de cajas de inspeccion cada 40 metros con medidas de
1.80 metros de profundidad por 1.70m de ancho y 1.70m de largo. Como
segunda medida se hizo el compromiso de realizar el relleno con material

adecuado (RECEBO) y con la requerida compactacion.

Como se ve en laimagen 2 y 3 el alineamiento definido para la excavacion e
instalacion de la tuberia fue lo mas cercano al borde de la via, de esta manera,
no se obstruia las redes de agua potable y de servicio de gas natural. La
actividad se ejecuté por medio de retroexcavadora JOHN DEERE 710J, una
retroexcavadora JCB 214 y una excavadora con rodaje de oruga KUBOTA

U40-6 ya gue se necesité un balde de menor tamafio.

Imagen 2 Excavacion para tuberia Imagen 3 Tuberia eléctrica codensa
eléctrica codensa carrera 4 carrera 4
Fuente: Autor Fuente: Autor
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Imagen 4 Excavacion caja de Imagen 5 Caja de inspeccion tuberia
inspeccion tuberia eléctrica codensa eléctrica codensa carrera 4
Fuente: Autor Fuente: Autor

Imagen 6 Caja de inspeccion tuberia eléctrica codensa carrera 4

Fuente: Autor

La imagen 4, 5, y 6 muestra la excavacion y construccion de una caja de
inspeccion para la tuberia de canalizacién de las redes de codensa con
dimensiones de 2.00 x 1.80 x 1.60 metros, la cual es elaborada con un solado
de mortero en la base, armado en ladrillo y las tapas prefabricadas en

concreto, disefios ya establecidos por la empresa contratista (Codensa).
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Imagen 7 Relleno con recebo carrera 4
Fuente: Autor

Imagen 8 Compactacion material de relleno carrera 4

Fuente: Autor

El alistamiento y relleno de la excavacion se efectu6é con una capa de arena 'y
una segunda de material de recebo a nivel de la via, extendido mediante
Bobcat S570, seguido de una compactacion con apisonador (tipo canguro) y

vibro compactador de rodillo de 3 toneladas.
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Imagen 9 Compactacion material de relleno carrera 4
Fuente: Autor

L

2440172020 11:40:31-a.m:
X Tocancipa
carrera 4

Imagen 10 Excavacion codensa carrera 4
Fuente: Autor
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3.1.2. Acompafamiento actas de vecindad.

Como segunda funcion se brindé apoyo en el acompafiamiento a la profesional
social del proyecto con la elaboracién de actas de vecindad en las viviendas,
locales, etc., presentes sobre el margen del proyecto, los cuales se podrian
ver afectadas por el impacto generado en la ejecucion de la obra. La visitas
realizadas mas enfaticamente tuvieron como finalidad determinar los accesos
a garaje pretendidos por los propietarios de cada predio, y posibles de realizar
para el consorcio; se hicieron las correspondientes visitas y se tomaron las
respectivas medidas y ubicacion del garaje donde fuere requerido y aprobado

en primera instancia, para asi ser verificado por el encargado de los disefios y

por la interventoria del proyecto.
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Imagen 11 Acta de vecindad de acceso a garaje (cara delantera)

Fuente: Consorcio carrera cuarta
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Imagen 12 Acta de vecindad de acceso a garaje (cara posterior)

Fuente: Consorcio carrera cuarta
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Imagen 13 Acta de vecindad de acceso a garaje (cara delantera)

Fuente: Consorcio carrera cuarta

24



3. ESTADO DEL PREDIO ANTES DE

ESTRUCTURA: . GRIETAS Y FISURAS
(MUROS: HUMEDADES:
|[cusiERTA: - HUNDIMIENTO PISO:
[Pisos: DESPLAZAMIENTOS:
EACTIADA GTRO-_Cuai?

4. OB SERVAGIONES CENERALED (Utics satt s4pat para amphir I iiowimocitr,
Lo pweishmaan Selicif= &
\ Geceso SMebicaiar Ccesfedo
herecing 3o cinS ol proro [Mader®, « P SirapataTD i29eies o
Rserke i eSO Sc§ento ™so - (o Fm.f_(..;k _ pﬂ'cw“‘:tc
(’L?L_--.?ralﬂ 19 wfs

5 50 o1 nanral 3, ESTADD DEL FREDIS ANTES DE TS VBRI -
@ QY ey 3 cccesoF Vel {culavres N

derectrs ) deposido wmeteral Forcter s paremscado
120 wat, lipmctare
clerecta,
Lol evD

le ceTrecle

2 . qeeeso Nidiicalsy dn;_-,a'u_eﬂﬂ-
Clescle le Pucrte mSreia 2 P50 F2.<w? 3 Gcrcw(_m

Teckio . : f )
I Clewlar  colicitacte pas le ?m{,«\z&q_uzl f\uls-(a Gue i (7 N bmleﬂd‘c
N a 2 widicads | (3 mds )‘ Parevn i Te S

o S ocuns clel Loclin Precaio

2 Cccavo e A i
Ceirsbrisr vin Foreje pore el sj,\?rziu
18 yuks liinders o Oorstmce T (3G uder

' [F_oBSERVACT Cadd
j2 ONESHVACIONEE ADCIOWALES ”

=2

|

Fama £ -
e Y ET o ¢ Heao B arhoyS

& ACTA DEVERINDAD

[0y Otha -

|Furna Fima
horie. Loiga F gulvme -~

DE LA GESTION 5OCIAL: “

;

e

e

Imagen 14 Acta de vecindad de acceso a garaje (cara posterior)
Fuente: Consorcio carrera cuarta

3.1.3. Alistamiento lote BTS Cundinamarca

Se visité un lote ubicado en jurisdiccién de la concesion BTS Cundinamarca
en el sector la trampa de Tocancipa el cual fue usado para acopiar material
(material de excavacion, tuberia, triturado) sin permiso de la concesion, por lo
cual fue requerido por parte de ellos se arreglara dicho terreno, primeramente
recogiendo todo el material que estaba presente especialmente el triturado que
se evidenciaba en mayor cantidad. Se acord6 recoger dichos residuos
existentes y extender un tipo de material fino para poder posteriormente ser
sembrado un césped natural lo cual es necesario para la presentacion y

cuidado de las zonas laterales de la doble calzada.
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Imagen 15 Lote BTS sector la trampa Tocancipa

Fuente: Autor

Imagen 16 Lote BTS sector la trampa Tocancipa

Fuente: Autor
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3.1.4. Instalacién de alcantarillado pluvial.

Parte importante y fundamental del proyecto fue la implementacion de un
sistema de recoleccion de las aguas lluvias para todo el trayecto de la carrera
cuarta, el cual fue definido previamente en disefios preliminares. Se realizo la
excavacion en diferentes sectores que se ven en las imadgenes desde la 17 a
la 19, por medio de retroexcavadora JOHN DEERE 710J y excavadora Hitachi

210Ic con rodaje de oruga, para la instalacion de tuberia pavco y gerfor de 36”.

Imagen 17 Tuberia en pacha de 36” sector cerezos

Fuente: Autor
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Imagen 18 Tuberia en pacha de 36” sector cerezos
Fuente: Autor

Imagen 19 Excavacion tuberia sencilla sector el resbal6n

Fuente: Autor

El proceso realizado para esta actividad fue: seguido de la excavacion al nivel
dado por la topografia se extendié una capa de triturado para proporcionar un
recubrimiento inferior el cual ademas de dar una base firme, el desnivel
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correspondiente a la tuberia para el flujo del agua, posteriormente se instala el
tubo de 36” (pulgada) enganchado a la excavadora con una cadena o manila
de 1” (pulgada), para empalmar un tubo a otro se utilizé un tipo de lubricante
el cual permite realizar la union con mayor facilidad, siguiente a esto se agrega
una capa de triturado para recubrir la tuberia y proporcionar un aviso en caso
de posteriores excavaciones de la presencia de un tipo de red. Para el
recubrimiento final se extienden dos capas de recebo compactando cada una

de ellas para lograr un afirmado con la consistencia correcta.

Imagen 20 Tuberia sencilla 36” sector Imagen 21 Tuberia sencilla sector el
el hospital resbalén
Fuente: Autor Fuente: Autor

Imagen 22 Tuberia sencilla de 36” Imagen 23 Relleno tuberia en pacha de
sector la diana 36” sector cerezos
Fuente: Autor Fuente: Autor
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Imagen 24 Tuberia sencilla 36” sector Imagen 25 Tuberia sencilla de 36”
la trampa sector la trampa

Fuente: Autor Fuente: Autor

Imagen 26 Tuberia sencilla de 36” sector la trampa

Fuente: Autor

En las imagenes 24, 25 y 26 se puede observar una situacién que requirié
cambios en el disefio del alcantarillado pluvial, ya que se encontraba instalado
en el lugar un tramo en pacha de 5 tubos linealmente, el cual se tuvo que
levantar y dejar el tramo sencillo (1 tubo), debido a que al realizar la excavacién
para la instalacion de la tuberia de codensa se evidencio que, primero no se
otorgaba el espacio necesario para dar paso a dicha tuberia, y segundo se
observé que no se encontraba alineado correctamente ya que tenia una

curvatura la cual no es permitida para esta tuberia ya que no garantiza la
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calidad ni correcto funcionamiento de la misma, segun catalogos de PAVCO
esta tuberia no puede ser sometida a ningun tipo de flexion ni curvaturas en

caso de esto debe ser mediante una caja para dar un cambio de direccion.

3.1.5. Cajas pluviales

Como complemento a la instalacion de la tuberia para el sistema de
alcantarillado pluvial se ejecut6é la construccion de cajas de inspeccién en
diferentes puntos del trayecto del alcantarilado sobre la carrera 4 de
Tocancipa. Este proceso se realizo en primera instancia con la excavacion de
la caja mecanicamente (retroexcavadora), posterior perfilamiento manual,
para poder ingresar el acero de refuerzo, varillas #4 el cual fue cortado y
figurado previamente en el sitio predispuesto como acopio de material del

proyecto.

Imagen 27 Excavacion caja de Imagen 28 Caja de inspecci 6n sector
inspeccion sector la trampa la trampa
Fuente: Autor Fuente: Autor
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Imagen 29 Formaleta base caja de Imagen 30 Acero de refuerzo caja de
inspeccidn sector la diana inspeccion sector la trampa

Fuente: Autor Fuente: Autor

En las anteriores imagenes se observa el amarre del acero de refuerzo
figurado previamente y su disposicion en el lugar de la excavacion y
localizacion de las cajas, actividad realizada mediante un elemento conocido
como bichiroque el cual sirve para realizar el amarre con alambre negro

recocido.

A lo largo del proyecto se hicieron toma de medidas para cubicacion de
concreto para fundir cajas de inspeccion de alcantarillado pluvial en cada uno
de los sectores, y demas obras de arte, como por ejemplo la implementacion
de un carcamo para la proteccion de tuberia de 30” ya que se encontraba en
un nivel muy superficial de la alameda, como complemento de esta actividad
se realizaron las correspondientes requisiciones a la empresa contratada

para la distribucion del concreto.

En las imagenes 31, 32, 33 y 34 se ilustran el armado del encofrado de las
cajas de inspeccién para el posterior vaciado de concreto, dicho encofrado se
realizé con moldes en madera los cuales cumplen la funcion de darle la forma

al hormigdn que se desea obtener. El armado del encofrado y vaciado del

32



concreto de cada caja se realizd de la siguiente manera; primero se armo
fundio el piso de la misma, posteriormente las paredes y por ultimo la placa
superior (tapa) de cada camara de inspeccion, cada elemento en diferente dia

por requisicidon de la interventoria.

En este proceso de la colocacion del concreto es necesario el vibrado del
mismo ya que con esto se busca eliminar la mayor cantidad de vacios
presentes en la mezcla fresca, garantizando asi una mejor distribucion de las

particulas.

WS 07

.

Imagen 31 Bombeo de agua caja de inspeccion sector la diana

Fuente: Autor
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Imagen 32 Vaciado concreto caja de inspeccién sector la trampa

Fuente: Autor

Imagen 33 Piso fundido caja de inspeccion sector la trampa

Fuente: Autor
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Imagen 34 Formaleta paredes caja de inspeccion sector la diana
Fuente: Autor

El concreto utilizado para estas obras de arte fue un concreto de 4000 psi, con
una edad a 28 dias, un asentamiento de 4” (pulgadas), con grava comun, como
se puede evidenciar en la imagen 39, donde se muestra la requisicion

realizada para el pedido de dicha mezcla a la empresa My A Group transporte.

Imagen 35 Fundida concreto paredes caja de inspeccion sector el hospital
Fuente: Autor
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Imagen 36 Requisicion concreto cAmaras de inspeccion

Fuente: M y A Group Transporte
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Imagen 37 Fundida concreto paredes caja de inspeccién sector el hospital

Fuente: Autor

3.1.6. Construcciéon carcamo

En las imagenes 38, 39, y 40 se observa la implementacion y proceso de
construccion de un carcamo para la proteccion de tuberia pavco de 30” del
sistema de alcantarillado pluvial debido a que se encontraba a un nivel muy
superficial de la rasante de alameda, una longitud de 10 metros con un ancho
de 7.5 metros. Se realiz6 el amarre e instalacion de una rejilla con varillas #4
encima de una capa de arena encofrada como base para dicha rejilla, seguido
a la instalacién de esta, se procedio a realizar el pedido de concreto de 4000

psi un total de 7,5 m3 y posteriormente su colocacion en el sitio.
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Imagen 38 Acero refuerzo carcamo sector la trampa

Fuente: Autor

Imagen 39 Tuberia superficial sector la trampa

Fuente: Autor
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Imagen 40 Carcamo sector la trampa
Fuente: Autor

3.1.7. Conformacion estructura alameda.

La construccién de la alameda es la parte primordial en la ejecucion del
proyecto en cuestion, ya que es la presentacion final y es el proceso en el cual
se debe tener la mayor calidad al ejecutar. Como se evidencia en la imagen
41 se debe realizar una estructura igual a la del pavimento, donde se debe
verificar la calidad del material instalado supervisado por la interventoria,

también se ve involucrado la instalacién de sardinel A10 y bordillo A80.

Imagen 41 Perfil alameda

Fuente: Consorcio carrera 4
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3.1.7.1. Conformacion del rajon

Se extendié material tipo “rajon” donde el material existente se presentaba u
observaba blando con capacidad de soporte baja, este material cumple la
funcion de fortalecimiento de las propiedades mecénicas del suelo. El rajon se
encuentra constituido por material pétreo, de buena resistencia, su tamafo
maximo estara controlado por el valor menor que resulte entre los dos tercios
(2/3) del espesor de la capa de mejoramiento o treinta centimetros (30cm). ?
con tamafios de 20 a 30 cm, posterior a la instalacién de dicho material se
debe sellar con un material granular fino, como por ejemplo una sub base
granular, buscando llenar y sellar los vacios y generar una buena

compactacion.

Imagen 42 Material tipo “rajon” sector la trampa

Fuente: Autor

2 ALCALDIA MAYOR DE BOGOTA D.C. Instituto desarrollo urbano, Especificacion Técnica
MEJORAMIENTO DE LA SUBRASANTE CON RAJON, seccién 321-11.
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Imagen 43 Recebo para sello de “rajon” sector la trampa

Fuente: Autor

Se extendio el rajon en el sector la trampa del municipio de Tocancipa en el
costado derecho sur-norte de los paramentos de la alameda evidenciado en la
imagen 42 y 43 ya que se encontr6 material de baja calidad y se realiz6 la
excavacion 65 cm por debajo del nivel de la rasante de la via, este material se
distribuyd en un cajon de 30 cm de altura. Para recubrir esta piedra se aplico
material tipo “recebo” para sellar, como se puede observar en la imagen 50,
51y 52; este recebo se caracteriza por sus componentes granulares los cuales
se acogieron adecuadamente a los vacios presentes en el material de
mejoramiento (rajon), después del extendido de este se realizd la
compactacion gracias al vibro compactador doble rodillo de 3 toneladas,
obteniendo asi un terreno con mayores capacidades mecanicas para la

estructura de subbase.
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3.1.7.2. Conformacion sub base granular

Esta actividad consiste en la extension, colocacion y compactacion de material
de sub-base granular, la conformacion se localiza entre el afirmado y la base
granular. Su disposicion en el area se realizd por medio de una
retroexcavadora o un mini cargador, los cuales se encargan de esparcir el

material en todo el terreno.

Los agregados de la sub-base deben satisfacer los requisitos de calidad que
se encuentran en el articulo 320 de las especificaciones generales de
construccion de carreteras dadas por el instituto nacional de vias (INVIAS).

Se debe disponer de una manera uniforme la cual permita apreciar su
homogeneidad y debera mostrar una distribucion granulométrica semejante,
sin segregaciones evidentes, si el material llega muy seco se tiene que

humedecer para lograr la humedad 6ptima de compactacion.

La cantidad de material extendido deberéa ser tal, que el espesor de la capa
compactada no resulte inferior a cien milimetros (100 mm) ni superior a
doscientos milimetros (200 mm). Si el espesor de sub-base compactada por
construir es superior a doscientos milimetros (200 mm), el material se debera
colocar en dos o mas capas, procurandose que el espesor de ellas sea
sensiblemente igual y nunca inferior a cien milimetros (100 mm), como no lo
indica la especificacién en campo se realizaba la compactacién del material

dejando un espesor de (200 mm).3

3 INSTITUTO NACIONAL DE VIAS, Especificaciones Generales de Construccion de
Carreteras, Articulo 320.4.6 Bogota D.C., mayo de 2013.
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Su compactacion se realizd6 de una manera longitudinal como lo pide la
especificacion del Invias, comenzando por los bordes y avanzando hacia el
centro de la caja, traslapando en cada recorrido un ancho de la mitad del rodillo
del vibro compactador. La compactacion de la sub-base no se podré realizar
si se presentan lluvias 0 haya temor que esta ocurra, se aconseja que se

realicen los trabajos en horas del dia donde se pueda contar con la luz solar.

Imagen 44 Extensién material sub base granular sector la trampa

Fuente: Autor

Imagen 45 Compactacién material sub base granular sector la trampa
Fuente: Autor
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Imagen 46 Compactacion material sub base granular sector la trampa
Fuente: Autor

La capa conformada para esta estructura fue de 150 mm (15cm) segun se
requirid en los disefios de construccion, se realizd6 compactacion mediante
vibro compactador mixto marca case SV208 desde el puente de la trampa
hasta la calle 17 de Tocancipa.

3.1.7.3. Conformacion base granular

Esta actividad consiste en la extension, conformacion y compactacion de
material de base granular, se debe extender sobre la sub-base granular, la cual

antes debi6 ser compactada.

La cantidad de material extendido debe ser tal, que el espesor de la capa
compactada no resulte inferior a cien milimetros (100 mm) ni superior a

doscientos milimetros (200 mm). Si el espesor de base compactada por
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construir es superior a doscientos milimetros (200 mm), el material se tiene
gue colocar en dos 0 mas capas, procurandose que el espesor de ellas sea
sensiblemente igual y nunca inferior a cien milimetros (100 mm). El material
extendido tendra una distribucion granulométrica uniforme, sin segregaciones
evidentes. El Interventor no permitira la colocacion de la capa siguiente, antes

de verificar y aprobar la compactacién de la precedente.*

Imagen 47 Base granular sector la trampa

Fuente: Autor

Latitud: 4.967418
Longitud: -73.905417
Elevacién: 2571.11m
|Precisién: 3.2m =
Tiempo: 12-03-2019 13:48
Nota: base compactacién

Imagen 48 Compactacion material base granular sector la trampa
Fuente: Autor

4 INSTITUTO NACIONAL DE VIAS, Especificaciones Generales de Construccion de
Carreteras, Articulo 330.2.2 Bogota D.C., mayo de 2013).
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La capa conformada para esta estructura fue de 15 cm segun se requirié en
los disefios de construccion, se realiz6 compactacion mediante vibro
compactador mixto marca case SV208 desde el puente de la trampa hasta la

calle 17 de Tocancipa.

3.1.7.4. Instalacion de sardinel tipo (A-10):

Este tipo de sardinel fue instalado a lo largo de la via carrera 4 segun los
disefios establecidos para el proyecto, contemplando los accesos a las
viviendas o locales comerciales, etc. y bahias para los buses municipales e
intermunicipales. Las medidas que posee este sardinel tipo (A-10) son: 80 cm
de largo, 50 cm de alto y 20 cm de ancho, para instalar este sardinel en la via
ya nombrada se tuvo que realizar la debida excavacion, este sardinel fue
instalado encima de la capa de sub-base granular y fue confinado con la capa
de base granular y la capa asfaltica de la via existente, ya que su finalidad es

delimitar la alameda de la via “carrera 4”.

Imagen 49 Instalacion sardinel A10 sector la trampa

Fuente: Autor
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Imagen 50 Instalacién sardinel A10 sector la trampa

Fuente: Autor

3.1.7.5. Instalacion bordillo tipo (A-80)

Este tipo de bordillo fue instalado a lo largo de la via carrera 4 segun los
disefios establecidos para el proyecto, contemplando los accesos a las
viviendas o locales comerciales, etc. Las medidas que posee este bordillo tipo
(A-80) son: 80 cm de largo, 35 cm de alto y 20 cm de ancho, para instalar este
bordillo en la via ya nombrada se tuvo que realizar la debida excavacion, este
sardinel fue instalado encima de la capa de sub-base granular y fue confinado
con la capa de base granular, ya que su finalidad es por parte de los disefios

entregados para el proyecto.

Los bordillos se instalaron en un primer alineamiento paralelo a los sardineles
A-10 una primera seccion a 2.30m y la segunda a 4.60m, el segundo disefio
fue transversalmente a este primer alineamiento, a distancias de 3.20my 1.20

m.
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Imagen 51 Instalacién bordillo A-80 sector la trampa
Fuente: Autor

Imagen 52 Instalacion bordillo A-80 sector la trampa

Fuente: Autor
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Imagen 53 Instalacién bordillo A-80 sector la trampa

Fuente: Autor

3.1.8. Bitacoras de campo

Se elabor6 informes del avance diario de las actividades ejecutadas con la
excavacion para canalizacion de tuberia de la empresa codensa, para asi
poder llevar control de las cantidades diarias ejecutadas y los rendimientos
tanto de tiempo de maquinaria, rendimiento y gasto de material y el

rendimiento del avance de excavacion.
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CONSORCIO CARRERA CUARTA
"X oA i
CONTRATO DE OBRA N° 367 de 2019 4 /Alta Competitividad
con Desarrollo y Proyeccion
"CONSTRUCCION PRIMERA ETAPA ALAMEDA CARRERA CUARTA"
INFORME DIARIO INSPECCION DE OBRA | C-349
FECHA: jueves, noviembre 21, 2019 | HORA INICIO 7:00 a.m. HORA FINAL: 5:00 p. m.
INFORMACION DE PERSONAL, MAQUINARIA, EQUIPO DE CONTRATISTA DE OBRA CONDICIONES CLIMATICAS
PERSONAL CANT OBSERVACIONES EQUIPO CANT|  OBSERVACIONES TIEMPO MANANA TARDE OBSERVACIONES
Director 1 Retroexcavadora 2 ACTVO SECO X X
Ing. Residente 1 Minicargador BOTCAT 1 ACTIVO
Ing. Residente Auxiliar 1 Excavadora de orugas 1 ACTVO
Ing. Oficina 1 Volquetas doble trogues COOPERATIVAS ACTIVO LL. MODERADAS
Inspector 2 Planta eléctrica 1 ACTVO
Coordinador SISO 1 Estacion total de topografia 1 REPARACION
|Auxiliar SISO 1 Nivel de precicion Topografia 2 ACTVO LL. INTENSAS
Topografo 2 Minicargador BOTCAT 1 REPARACION
Cadenero 1
i 1
Maestro 2
Ayudantes 5
Paletero 2
Op! magquinaria 4
Profesional social 1
Profesional ambiental 1
|Ayudantes Administracion 4
(CONVENCIONES: ~ A:Activa, R: Reparacion, I: Inactiva
jueves, noviembre 21, 2019 ACTIVIDADES Y CANTIDADES DE OBRA
ARSCSA | ABSOSA | carrL | LoNe (m) DESCRIPCION ACTIVIDAD toneup(m) | ancro(m)  [AETAL - :f;UMEN TOTAL | opservaciones
Excavacion para instalacion tuberia de canalizacion de
PR3+556 | PR3+516 40,0 38,00 0,80 1,30 395
codensa.

PR3+532 | PR3+530 20  |Excavacion caja de inspeccion de codensa. 2,60 1,80 170 7,96

(OBSERVACIONES: ELABORO: REVISO:
VICTOR HUGO BARBOSA P. ING. NELSON GARZON
RESIDENTE DE OBRA DIRECTOR DE OBRA

Imagen 54 Informe diario de inspeccion

Fuente: consorcio carrera cuarta
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4. APORTES DEL TRABAJO

4.1. COGNITIVOS

El objetivo principal de la empresa CONSTRUCIVILES MP S.A.S. quien fue mi
empleador y perteneciente al consorcio carrera cuarta, contratista de la obra a
realizar “CONSTRUCCION PRIMERA ETAPA ALAMEDA CARRERA
CUARTA TOCANCIPA-CUNDIMARCA” es la pronta colaboracion y solucién
con las peticiones y las necesidades de los habitantes de la ciudad de
Tocancipa, el acompafiamiento en las obras concernientes al proyecto, la
verificacion de que se estén cumpliendo con los requisitos en las obras y no
haya un sobre costo en el proyecto debido a demoras injustificadas en la
ejecucion de cada actividad o mal manejo del material y personal de obra.

Se logro el buen desarrollo de las actividades dadas por el consorcio carrera
cuarta , mostrando el cumplimiento y la voluntad dada a cada labor que fuera
encargada, siempre con el objetivo de realizar las cosas de la mejor manera
posible cumpliendo a cabalidad las funciones y teniendo la oportunidad de
emplear los conocimientos obtenidos en la universidad Santo Tomas y
llevandolos al campo laboral constantemente con respeto hacia los
trabajadores y demas personas que contribuyeran con el progreso de las

labores realizadas.

Cada actividad realizada se verifico realizando un reporte al jefe inmediato,
dando a conocer las fallas o aciertos que se presentaran, y logrando dar
solucion a los problemas que se pudieran tener en campo, buscando el

beneficio para la obra y la comunidad.
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En apoyo con la interventoria se buscaba la proteccién de cada trabajador,
verificando que tuviera sus implementos de seguridad como lo son casco,
botas punta de acero, guantes, gafas y tapabocas. Lo cual le brindara
confianza al obrero y pudiera desarrollar cualquier labor sin peligro y sin
percibir afectada su integridad fisica. De la misma manera que la zona donde
se estuviera trabajando tuviera la sefalizacion adecuada evitando algun
accidente por parte de los peatones o de los vehiculos en circulacion. Afiadido
a esto siempre en acompafiamiento con la interventoria se definieron las obras
a realizar en el dia y se garantizo la calidad y cumplimiento de cada una de

ellas.

Se tomaron ademas medidas para llevar el avance realizado con la excavacion
para la canalizacion de las redes de la empresa codensa, donde se pudo
evidenciar la cantidad de metros lineales excavados, abscisado de cada
camara de inspeccion, y medidas de las mismas realizadas a lo largo del
tramo, con esta informacion se realiz6 un archivo en Excel donde se
evidenciara el avance ejecutado, obteniendo las cantidades de m3 de
excavacion, lo cual fue de gran utilidad para el consorcio puesto que con dicho
control se realizaron las correspondientes actas de cobro por el trabajo

realizado.

CODENSA / MES OCTUBRE 2019
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Imagen 55 Informe excavacion tuberia codensa mensual

Fuente: Autor
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EXCAVACION CODENSA / MES OCTUBRE 2019

TUBERIA CAJAS DE INSPECCION ACOMETIDAS
ANCHO 1
PROFUNDIDAD 1,3 9 2
ML EXCAVADOS 400
TOTAL M3 520,0 83,01 2,136
TOTAL M3 605,1

Imagen 56 Informe cantidades excavacion tuberia codensa mensual

Fuente: Autor

Un aporte realizado en campo fue el generado por una inconsistencia con
respecto a la instalacion de una tuberia en pacha de alcantarillado pluvial de
36”. Ya que al realizar la excavacién para la canalizacion de las redes de
codensa, se encontré6 con que el sistema pluvial se encontraba con una
curvatura en el punto de empalme lo que genera deficiencia en el
funcionamiento del mismo; ante dicho problema, se hizo la recomendacion al
jefe inmediato (ingeniero residente de la obra) Victor Hugo Barbosa, se hiciera
el retiro de una linea de tuberia para dejar un alineamiento sencillo, ya que
esta situacion se present6 debido a la existencia de un pozo de inspeccién de
alcantarillado sanitario, que se interpuso en el alineamiento del alcantarillado
pluvial al momento de su instalacion, meses atras; por lo cual la solucién
expuesta por mi parte fue la de levantar y desempalmar la tuberia para generar
un nuevo alineamiento pero esta vez se hiciera con un tramo sencillo, con lo
cual se obtendria el espacio requerido para realizar el empalme correcto y dar
paso a la tuberia de redes eléctricas (codensa).

Como se observa en las imagen 65 y 66 fue avalada la solucion dada por mi
parte, revisada en primera instancia por los ing. Residente y director de obra
del contratista, y expuesto posteriormente a interventoria donde fue aprobado
de la misma manera y supervisado el proceso de correccién de dicha

instalacion.
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Imagen 57 Tuberia sencilla sector la trampa
Fuente: Autor

Imagen 58 Tuberia sencilla sector la trampa

Fuente: Autor
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4.2. A LA COMUNIDAD

La supervisién que fue ejecutada dia a dia de todos los trabajos realizados,
buscaba garantizar los intereses de la comunidad, ya que con esto se busca
siempre proporcionar que la elaboracion de cada obra dentro del proyecto se
hiciera con la mayor calidad y prontitud, brindandoles un espacio donde se
puedan sentir seguros y satisfechos del trabajo realizado, ya que la finalidad
del proyecto no es mas que el beneficio para el libre y seguro transito de los
habitantes del municipio de Tocancipa. Como también cabe mencionar el
beneficio para la empresa CONSTRUCIVILES MP S.A.S. y el CONSORCIO
CARRERA CUARTA, en cuestidn de sentir la seguridad de que las actividades
realizadas se ejecutaran con un alto nivel de profesionalismo, ya que es la

imagen de las entidades ante la alcaldia del municipio.

Se vel6 en cada ejecucion de las actividades el contar con la sefalizacién
correspondiente para la seguridad tanto del personal de trabajo como de los
transelntes a pie o en vehiculo automotor, para evitar todo tipo de accidente
generado por la maquinaria presente y trabajos que se realizaron, siempre se
organizo y se coordiné para cada actividad auxiliares de transito los cuales
daban manejo al flujo de vehiculos y de peatones, organizacion de senderos
peatonales y delimitacién de los sitios de trabajo. En cada traslado de cualquier
tipo de maquinaria se gestiond una escolta compuesta por dos trabajadores

del consorcio.

Se atendi6 siempre a las sugerencias o0 reclamos que los ciudadanos
realizaran y tratando de dar respuesta a estas, buscando un ambiente de
trabajo donde se generara respeto por los trabajadores y por las personas que

transitaban o vivian en estas zonas de la ciudad, debido a que este proyecto
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en particular afecta de gran manera a los propietarios de las viviendas y locales

a lo largo del tramo intervenido.

Con lo anterior mencionado se realizaron ajustes en campo, posibles de
ejecutar con respecto a la distribucion de accesos a locales y viviendas,
generandoles asi el acceso en el lugar requerido por los propietarios. Como
también se presentd el evento en varios predios donde se veia el desnivel del
terreno hacia las viviendas enviando el flujo de la escorrentia hacia ellas, para
lo cual se decidié tomar medidas correctivas temporales con la extension de
material generando un desnivel contrario y asi dirigir el agua hacia la tuberia

de alcantarillado pluvial.

Otro aporte a la comunidad fue la elaboraciéon de actas de vecindad para
accesos a garaje, donde en acompafamiento con la trabajadora social del
proyecto por parte del contratista y por parte de la interventoria, se realizaron
las correspondientes visitas a cada predio para manifestar a sus propietarios
en primera instancia la ejecucién del proyecto a realizar y una previa
exposicion de la finalidad del mismo, en segunda instancia se dialogé con el
fin de saber si se deseaba hacer la solicitud de dejar un acceso a garaje en el
predio, realizando en campo la ubicacion del mismo ya que fuere asi la peticion
mediante una breve descripcién basado en medidas con respecto a los limites
de cada predio, dejando asi un garaje de 3 metros para quien afirmara aceptar
la solicitud. En esta experiencia se pudo atender a todas las solicitudes de la
comunidad donde se pudo evidenciar esencialmente por los propietarios de
locales comerciales quienes manifestaban querer un acceso a parqueo
minimo para 3 vehiculos en el frente de su local, estas solicitudes se anotaron

en dicha acta para posterior revisién con los encargados de los disefios.
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5. IMPACTOS DEL TRABAJO DESEMPENADO

La realizacién de proyectos de ingenieria en obras de infraestructura genera
impactos los cuales pueden ser positivos 0 negativos, los positivos son todos
los que traen un bienestar a la comunidad como lo son los socio-econémicos,
culturales o aquellos que mejoren su calidad de vida, mientras que en los
Impactos negativos se busca la manera de erradicarlos o disminuirlos, ya que

todo proyecto de obra civil siempre va a generar este impacto negativo.

El principal impacto que se evidencio en el desarrollo de la pasantia fue la
congestion y el trafico que se presentaba en la via carrera 4 ya sea por el cierre
total de las vias o el de un solo carril, ya que al realizar excavaciones cercanas
al limite de la via se debia primero parquear las volquetas para el cargue de
material sobre el carril de transito vehicular, como también el traslado de
maquinaria por la via o el descargue de materiales en lugar de trabajo todo
esto generando trancones lo que afectaba el normal progreso del diario vivir
de las personas. Para prevenir esto, se utilizaba personal el cual con
implementos de transito ayudaba a descongestionar y siempre se busco
trabajar de una manera rapida que permitiera abrir de nuevo la via que se

estaba trabajando en el menor tiempo posible.

Otro de los impactos que se presentaban era la disposicion del material a
utilizar en el proyecto tal como, arena, recebo, sub base, base y demas, ya
que se debia disponer en un lugar el cual fuera apto y se pudieran dejar todo
este material sin generar afectaciones al medio ambiente y a la comunidad,
por lo cual las soluciones fueron buscar un sitio como acopio de material

cercano a la zona de trabajo el cual se situaba sobre la carrera 4 del municipio.

Otro impacto era el ruido generado por la maquinaria que podia afectar a las

personas que trabajaran o vivieran en estas zonas perturbando su tranquilidad,
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lo que se hizo para mitigar esto de la mejor manera posible, fue la ejecucion
de un horario especifico en el cual se realizaran las actividades como
excavacion y compactacion del material, lo cual permitiera que no fuera

durante todo el dia.

Otro de los impactos que se presentaban era la disposicion del material
excavado, ya que se debia disponer en un lugar el cual fuera apto y se
pudieran dejar todo este material sin generar afectaciones al medio ambiente
y a la comunidad. Por lo cual se hizo contratacién con botaderos ubicados en

Tocancipa y Gachancipa donde se dispuso de este material.

En el tiempo que duro el proyecto se gener6 empleo, favoreciendo la economia
de las familias de la region, las cuales se afiliaron al sistema de salud, pension,
riesgos laborales y caja de compensacion familiar, asi como lo ordena la ley

para proteger los derechos de los trabajadores y de sus hogares.

El trabajo que se realiz6 como pasante género en el punto de vista personal
un impacto positivo, tanto a la empresa contratante, como a la comunidad
afectada por el proyecto dado que el trabajo realizado interfirié en la busqueda
del bienestar esencialmente de la comunidad con actividades tales, como las
actas de vecindad ya que en esta parte se proporcioné el acompafamiento
para la elaboracion de las mismas donde se aporté el criterio para la ubicacién
y dimensiones de la entrada de garajes a las propiedades que aplicara, como
también se dialogé y se atendi6 a las quejas y peticiones de los propietarios
de locales comerciales para la implementacion de zonas de parqueos frente a
sus negocios, con lo cual se dejé por escrito y se puso en discusiéon con el

director de obra para su aprobacion.

El control y supervision de las actividades diarias, contribuyo en garantizar la

calidad de las obras realizadas como también en la seguridad de los
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trabajadores y transeuntes afectados por los trabajos ejecutados diariamente.
El continuo control en campo garantiza una mayor dinamica para la ejecucion
de cualquier obra ya que asi hay mayor posibilidad de coordinar todo lo
necesario de una manera mas eficaz, como el uso de los materiales, transporte

de los mismos y la designacion de actividades diarias.
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6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

6.1. Conclusiones

Se comprobé que las visitas de obra son de gran importancia ya que
permiten al interventor comprobar el estado real de las construcciones y
con ello obtener de primera mano el material probatorio para sustentar un

posible hallazgo.

Se cumplieron a cabalidad las funciones de supervision dadas por el
consorcio carrera cuarta, las cuales fueron desempefiadas con un alto
sentido de responsabilidad y constancia, dejando una buena imagen de

las capacidades y cualidades que tengo como ciudadano y profesional.

Se ayudoé con el cumplimiento de la seguridad de los trabajadores
verificando que siempre tuvieran sus implementos de trabajo los cuales
no les permitieran versen afectados fisicamente en la obra y garantizando

las sefalizaciones adecuadas donde se estuviera trabajando.
Con el apoyo dado a los profesionales de la oficina del consorcio carrera

cuarta se pudo realizar un mejor trabajo por parte de ellos y contribuyo

con buenas acciones para la comunidad de Tocancipa.

6.2. Recomendaciones

Se recomienda siempre realizar una planificacion previa para la ejecucion
de las actividades del dia siguiente, con el fin de tener mayor efectividad

en la ejecucién del trabajo diario.
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Observar y reconocer el sitio de trabajo previamente para poder realizar
una intervencion correcta, adecuando el lugar con la sefalizacion
correspondiente y ademas identificando los posibles riesgos presentes
para la elaboracion de la actividad.

Atender siempre todas las inquietudes y quejas de la comunidad ya que
esto contribuye a la mejor realizacion de cada proyecto, y se puede llegar
siempre a distintos acuerdos que sean de beneficio para las partes

involucradas.
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7. GLOSARIO

ASFALTO: Material cementante, de color marron oscuro a negro, constituido
principalmente por betunes de origen natural u obtenidos por refinacién del
petréleo. El asfalto se encuentra en proporciones variables en la mayoria del
crudo de petroleo.

BASE: Es la capa que se encuentra bajo la mezcla asfaltica de un pavimento.
Debido a su proximidad con la superficie, posee alta resistencia a la
deformacion, para soportar las altas presiones que recibe. Se construye con
materiales granulares procesados o estabilizados y, eventualmente, con
algunos materiales marginales. Se utiliza para la conformacién de las

estructuras de pavimentos.®

BITACORA DE OBRA: Libro en el cual se describen diariamente las
actividades ejecutadas, situaciones y eventos que se presente en la ejecucion
de las actividades contractuales, para ejercer control del desarrollo del
proyecto. Es un libro oficial y de legalidad contractual el cual debe ir firmado
por los que demande la entidad contratante.

CONCRETO: El concreto u hormigon es una mezcla de cemento, agua, arena
y grava que se endurece o fragua espontaneamente en contacto con el aire o

por transformacién quimica interna hasta lograr consistencia pétrea.®

ELEMENTOS VIALES: Conjunto de componentes fisicos de la via, tales
como superficie de rodadura, bermas, cunetas, obras de drenaje, elementos

de seguridad vial.

5 CANTERA DE COLOMBIA, Todo en agregados pétreos para la construccion.
http://www.canteradecombia.com/detalles_productos.php?codigo=5&categoria=5

6 HOLCIM Colombia, http://www.holcim.com.co/productos-y-servicios/concretos-y-morteros.html
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CONSTRUCTOR: Es el oferente, persona natural o juridica, adjudicatario del
contrato para ejecutar los trabajos de construccion, que ha de cumplir lo
establecido en el Pliego de Condiciones y en las especificaciones generales y

particulares correspondientes.’

CONTRATO: Convenio escrito, suscrito por el Instituto Nacional de Vias y por
el Constructor, que describe el alcance, el valor y la forma de pago de los
trabajos de obra por realizar y que cubre el suministro de materiales, mano de
obra, herramientas y equipos necesarios para la ejecucion de cada obra en
acuerdo con las especificaciones generales y las particulares y los demas
documentos del proyecto segun lo establezca el Pliego de Condiciones, asi
como la responsabilidad del Constructor sobre la estabilidad de los trabajos y
todas las demas obligaciones que impone la ley a los contratos de obra

publica.

ELEMENTOS DE PROTECCION PERSONAL: Es cualquier equipo o
dispositivo destinado para ser utilizado o sujetado por el trabajador, para
protegerlo de uno o varios riesgos y aumentar su seguridad o su salud en el

trabajo.?

ENSAYOS DE LABORATORIO: Son pruebas técnicas realizadas con la
finalidad de determinar las caracteristicas de un material, pueden ser ensayos
basicos control de calidad o ensayos avanzados para evaluar los parametros

fisicos, quimicos o mecénicos.

GRANULOMETRIA: Representa la distribucion de los tamafios que posee el

agregado mediante el tamizado segun especificaciones técnicas.

7 INSTITUTO NACIONAL DE VIAS, Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras,
Articulo 100.5. Bogota D.C., mayo de 2013
8 UNIVERSIDAD DEL VALLE. Cartilla de Elementos de Proteccion Personal. pag. 4
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INFORME: Es un documento con informacién especifica con la finalidad de
comunicar datos comprobados de actividades realizadas o a realizar de forma

detallada y precisa.

INTERSECCION: Dispositivos viales en los que dos o mas carreteras se
encuentran ya sea en un mismo nivelo bien en distintos, produciéndose cruces

y cambios de trayectorias de los vehiculos que por ellos circulan.®

INTERVENTOR: Es el oferente, persona natural o juridica, adjudicatario del
contrato para efectuar, en representacion del Instituto Nacional de Vias, el
control y vigilancia de los trabajos realizados por el Constructor, que ha de
cumplir lo establecido en los respectivos Términos de Referencia y en todas
las disposiciones legales vigentes en relacion con el ejercicio de su funcion,
en especial el Manual de Interventoria, adoptado mediante la resolucion 5282
de 2003, de la Direccion General del Instituto Nacional de Vias. En caso de
que la citada resolucion sea reemplazada por otro acto administrativo de igual

0 superior jerarquia, se considerara la aplicabilidad de este Ultimo.1°

LICITACION PUBLICA: Proceso de seleccién que se convoca para la

contratacion de obras y adquisicion de bienes y suministros.

MANTENIMIENTO VIAL: Conjunto de actividades técnicas destinadas a
preservar en forma continua y sostenida el buen estado de la infraestructura
vial, de modo que se garantice un servicio 6ptimo al usuario, puede ser de

naturaleza rutinaria o periédica.

Shttps://www.invias.gov.col/index.php/archivo-y-documentos/glosarios/1017-glosario-manual-diseno-
geometrico-carretera/file

10 INSTITUTO NACIONAL DE VIAS, Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras,
Articulo 100.5.5 Bogota D.C., mayo de 2013
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OBRA: Trabajos y suministros especificados, disefiados, mostrados o
contemplados en el Contrato para la construccion de un proyecto, incluyendo
todas las variaciones, correcciones o extensiones por adicion o modificacién
del Contrato o por instrucciones escritas del Interventor, con la aprobacion

previa del Instituto Nacional de Vias.

PAVIMENTO: Estructura construida sobre la subrasante de la via, para resistir
y distribuir los esfuerzos originados por los vehiculos y mejorar las condiciones
de seguridad y comodidad para el trdnsito. Por lo general est4 conformada por

las siguientes capas: sub-base, base y rodadura.

PROGRAMACION DE OBRA: Son las actividades de un proyecto ordenadas

de forma légica y secuencial para el control de ejecucion de las mismas.

PROYECTO: Es un plan detallado con una serie de actividades, presupuesto
y periodo determinado de tiempo para el cumplimiento de un logro u objetivo

especifico.

RASANTE: Nivel terminado de la superficie de rodadura. La linea de rasante

se ubica en el eje de la via

REHABILITACION: Ejecucion de las obras necesarias para devolver a la
infraestructura vial sus caracteristicas originales y adecuarla a su nuevo
periodo de servicio; las cuales estan referidas principalmente a reparacién y/o
ejecucion de pavimentos, puentes, tineles, obras de drenaje, de ser el caso

movimiento de tierras en zonas puntuales y otros.
SENALIZACION VIAL: Dispositivos que se colocan en la via, con la finalidad

de prevenir e informar a los usuarios y regular el transito, a efecto de contribuir

con la seguridad del usuario.
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SUB-BASE GRANULAR: Se denomina sub base granular a la capa o capas
granulares localizadas entre la subrasante y la base granular o estabilizada,

en todo tipo de pavimento.!!

SUBRASANTE: Es el suelo de cimentacion del pavimento, pudiendo ser

suelo natural, debidamente perfilado y compactado.*?

SUPERVISOR: Persona natural, con matricula profesional vigente de
ingeniero civil o de ingeniero de vias y transportes en la Republica de
Colombia, funcionario del Instituto Nacional de Vias, designado mediante
acto administrativo expedido por superior competente, para actuar en el
desarrollo del contrato, cumpliendo las funciones de control y vigilancia que

le sean especificamente delegadas.

ALAMEDA: Espacios constituidos por los bienes de uso publico destinados
al desplazamiento, uso y goce de los peatones, y por los elementos
arquitectonicos y naturales de los inmuebles de propiedad privada que se
integran visualmente para conformar el espacio urbano. Tiene como soporte
la red de andenes, cuya funcién principal, es la conexion peatonal de los

elementos simbdlicos y representativos de la estructura urbana.?

ALCANTARILLADO PLUVIAL: Es un sistema de tuberias, sumideros e
instalaciones que permiten el rapido desalojo de aguas de lluvia para evitar

dafios tales como inundaciones de las zonas urbanas.*

11 INSTITUTO NACIONAL DE VIAS. Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras.
Articulo 320-13. Bogota, D.C. Mayo 2013

12 DURAVIA, concretando caminos. http://www.duravia.com.pe/hello-world/

13 https://www.idu.gov.co/page/transparencia/informacion-de-interes/glosario

Lhttps://prezi.com/k9pmukahuisw/que-es-alcantarillado-pluvial/
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BORDILLO: Se definen como bordillos las piezas de piedra o elementos
prefabricados de hormigon colocados sobre una solera adecuada, que
constituyen una faja o cinta que delimita la superficie de la calzada, la de una

acera o la de un andén.®

CAJA DE INSPECCION: Es un "hueco" o camara construidos de bloques y
hormigon armado (generalmente) que se coloca en las intersecciones de las
lineas colectoras con las diferentes tuberias que les son conectadas, asi
como también en los cambios de direcciones, con el objetivo de inspeccionar

y limpiar las lineas colectoras.®

Shttp://www.contratacion.euskadi.eus/w321084/es/contenidos/anuncio_contratacion/expjaso
14072/es_doc/adjuntos/pliego_bases_tecnicas3.pdf

16 https://reparacionesyconstrucciones.com/cajas-de-inspeccion-aguas-negras.html
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9. ANEXOS

Los siguientes anexos se presentan de forma digital:
9.1 BITACORA SEMANA N° 1

9.1.1 Fotos resumen de las actividades de la semana 1.
9.2 BITACORA SEMANA N° 2

9.2.1 Fotos resumen de las actividades de la semana 2.
9.3 BITACORA SEMANA N° 3

9.3.1 Fotos resumen de las actividades de la semana 3.
9.4 BITACORA SEMANA N° 4

9.4.1 Fotos resumen de las actividades de la semana 4.
9.5 BITACORA SEMANA N° 5

9.5.1 Fotos resumen de las actividades de la semana 5.
9.6 BITACORA SEMANA N° 6

9.6.1 Fotos resumen de las actividades de la semana 6.
9.7 BITACORA SEMANA N° 7

9.7.1 Fotos resumen de las actividades de la semana 7.
9.8 BITACORA SEMANA N° 8

9.8.1 Fotos resumen de las actividades de la semana 8.
9.9 BITACORA SEMANA N° 9

9.9.1 Fotos resumen de las actividades de la semana 9.

9.10 BITACORA SEMANA N° 10
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9.10.1 Fotos resumen de las actividades de la semana 10.

9.11 BITACORA SEMANA N° 11

9.11.1 Fotos resumen de las actividades de la semana 11.
9.12 BITACORA SEMANA N° 12

9.12.1 Fotos resumen de las actividades de la semana 12.
9.13 BITACORA SEMANA N° 13

9.13.1 Fotos resumen de las actividades de la semana 13.
9.14 BITACORA SEMANA N° 14

9.14.1 Fotos resumen de las actividades de la semana 14.
9.16 INFORMES PRESENTADOS PARA AVANCE DE OBRA
9.17 HOJAS EXCEL AVANCE DE OBRA CODENSA.

9.18 CONVENIO
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