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Resumen

La siniestralidad vial en motociclistas representa una problematica significativa de salud
publica en Colombia, debido a su alta participacion en los indices de mortalidad y lesiones
graves por accidentes de transito. Aunque los enfoques predominantes han explicado este
fenomeno desde perspectivas normativas, educativas y estadisticas, centradas en el
incumplimiento de normas y en la baja percepcion objetiva del riesgo, dichas aproximaciones
resultan limitadas para comprender la persistencia de comportamientos riesgosos en sujetos que
reconocen las posibles consecuencias fisicas y legales de sus actos. En este contexto, la presente
investigacion tuvo como objetivo analizar la configuracion de la experiencia subjetiva del riesgo
en motociclistas de Villavicencio, Meta, desde una perspectiva psicoanalitica. El estudio se
desarrolld bajo un enfoque cualitativo con método fenomenoldgico-hermenéutico. La muestra
estuvo conformada por tres motociclistas seleccionados mediante muestreo intencional. Como
técnicas de recoleccion de informacion se emplearon entrevistas semiestructuradas y la Prueba
de la Figura Humana de Machover, lo que permiti6 articular el discurso narrativo con elementos
proyectivos de la dindmica psiquica. Los hallazgos evidencian que la relacion con el riesgo esta
atravesada por procesos inconscientes vinculados a la pulsion de muerte y la compulsion a la
repeticion. La exposicion reiterada al peligro puede funcionar como forma de tramitacion de la
angustia, afirmacion subjetiva o respuesta frente al malestar cultural. Se concluye que la
siniestralidad vial trasciende la dimension accidental, involucrando dindmicas psiquicas que
sostienen la repeticion del riesgo.

Palabras Clave: Experiencias vividas, siniestralidad vial, percepcion del riesgo,

psicoanalisis, pulsion de muerte, compulsion a la repeticion.
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Abstract

Road accidents involving motorcyclists represent a significant public health problem in
Colombia, due to their high contribution to mortality and serious injury rates from traffic
accidents. Although the predominant approaches have explained this phenomenon from
normative, educational, and statistical perspectives, focusing on non-compliance with regulations
and a low objective perception of risk, these approaches are limited in understanding the
persistence of risky behaviors in individuals who recognize the possible physical and legal
consequences of their actions. In this context, the present research aimed to analyze the
configuration of the subjective experience of risk in motorcyclists from Villavicencio, Meta,
from a psychoanalytic perspective. The study was developed using a qualitative approach with a
phenomenological-hermeneutic method. The sample consisted of three motorcyclists selected
through purposive sampling. Semi-structured interviews and the Machover Draw-a-Person Test
were used as data collection techniques, allowing for the articulation of narrative discourse with
projective elements of psychic dynamics. The findings show that the relationship with risk is
permeated by unconscious processes linked to the death drive and the compulsion to repeat.
Repeated exposure to danger can function as a way of processing anxiety, a form of subjective
affirmation, or a response to cultural malaise. It is concluded that road accidents transcend the
accidental dimension, involving psychic dynamics that sustain the repetition of risk.

Key Word- Lived experiences, road accidents, risk perception, psychoanalysis, death

drive, repetition compulsion.
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Glosario

Compulsién a la repeticion: La compulsion a la repeticion describe la tendencia del
sujeto a recrear experiencias traumaticas o conflictivas sin conciencia de ello, incluso cuando
generan sufrimiento, como manifestacion de procesos inconscientes (Freud, 1920).

Experiencias vividas: Las experiencias vividas hacen referencia a la forma en que los
individuos experimentan subjetivamente los acontecimientos de su vida y construyen
significados a partir de ellos. Desde la fenomenologia, estas vivencias constituyen la base para
comprender la conducta humana, ya que la realidad es interpretada a través de la experiencia
personal (Van Manen, 2014).

Percepcion del riesgo: La percepcion del riesgo es el proceso mediante el cual las
personas interpretan la probabilidad de suftrir dafios y la gravedad de sus consecuencias, lo que
influye directamente en la toma de decisiones y comportamientos preventivos o peligrosos. Este
proceso estd mediado por factores cognitivos, emocionales y socioculturales (Slovic, 2000).

Psicoanalisis: El psicoanalisis es una teoria del funcionamiento psiquico y un método
terapéutico que sostiene que gran parte de la conducta humana estd determinada por procesos
inconscientes, conflictos intrapsiquicos y experiencias infantiles (Freud, 1923).

Pulsion de muerte: Freud (1920) introdujo el concepto de pulsion de muerte para
explicar la tendencia del ser humano hacia la repeticion del dolor, la agresion y la
autodestruccion, postulando que existe una fuerza inconsciente orientada al retorno a un estado
inorganico.

Siniestralidad vial: La siniestralidad vial se define como el conjunto de accidentes de
transito que ocurren en una poblacién durante un periodo determinado, incluyendo sus causas y
consecuencias humanas, sociales y economicas. Este fenomeno es considerado un problema
prioritario de salud publica debido a su impacto en la mortalidad y discapacidad a nivel mundial

(Organizacion Mundial de la Salud, 2018).
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Introduccion

La siniestralidad vial constituye uno de los principales problemas de salud publica a nivel
mundial y nacional debido a su impacto en la mortalidad, la discapacidad y las consecuencias
sociales derivadas de los accidentes de transito. En Colombia, los motociclistas representan el
actor vial con mayor nivel de vulnerabilidad, concentrando un porcentaje significativo de
victimas fatales y lesionados graves. Particularmente en ciudades intermedias como
Villavicencio, Meta, el uso creciente de la motocicleta como medio de transporte y herramienta
laboral ha incrementado la exposicion al riesgo, convirtiendo la accidentalidad en un fenémeno
persistente que trasciende explicaciones exclusivamente técnicas o normativas.

Tradicionalmente, la siniestralidad vial ha sido abordada desde enfoques centrados en la
educacion vial, el cumplimiento de normas y el andlisis estadistico del comportamiento humano.
Estas perspectivas han explicado los accidentes principalmente como resultado del
desconocimiento de las reglas de transito, la imprudencia o la baja percepcion objetiva del
riesgo. Sin embargo, dichas aproximaciones resultan insuficientes para comprender por qué
numerosos motociclistas, aun reconociendo las posibles consecuencias fisicas, sociales y legales
de sus acciones, mantienen comportamientos reiterados de exposicion al peligro. Esta paradoja
evidencia la necesidad de explorar dimensiones subjetivas que permitan comprender el lugar que
ocupa el riesgo en la experiencia psiquica del sujeto.

Diversos estudios en seguridad vial han sefialado factores asociados al comportamiento
riesgoso, tales como variables sociodemograficas, culturales y cognitivas; no obstante,
investigaciones recientes han comenzado a reconocer la importancia de los aspectos emocionales
y subjetivos en la toma de decisiones durante la conduccion. Desde el campo del psicoandlisis,
autores como Freud introducen conceptos fundamentales para comprender aquellas acciones
humanas que no responden Unicamente a la ldgica racional consciente. La pulsion de muerte, la
compulsion a la repeticion y el malestar cultural permiten pensar que la exposicion al riesgo
puede estar vinculada a procesos inconscientes mediante los cuales el sujeto tramita tensiones
internas, conflictos psiquicos o formas particulares de afirmacion subjetiva frente al limite y la
ley.

En este contexto surge la pregunta de investigacion: ;Cudles son las experiencias vividas

por los motociclistas en relacion con el riesgo y la siniestralidad vial? A partir de este
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interrogante, el objeto de estudio de la presente investigacion se centrd en analizar la relacion
entre los procesos psiquicos inconscientes y los comportamientos de riesgo asumidos por
motociclistas, entendiendo que la siniestralidad vial no solo responde a factores externos o
normativos, sino también a dindmicas subjetivas que pueden sostener la repeticion del peligro.

El propdsito de este trabajo fue analizar la configuracion de la experiencia subjetiva del
riesgo en motociclistas de Villavicencio desde un enfoque psicoanalitico, buscando comprender
los significados que los sujetos atribuyen a su relacion con el peligro y como dicha experiencia
se articula con elementos de su estructura psiquica. En coherencia con este proposito, la
investigacion se desarrolld bajo un enfoque -cualitativo con método fenomenoldgico-
hermenéutico, el cual permitid interpretar las narrativas de los participantes y acceder a la
dimensién simbolica y subjetiva de su experiencia. La seleccion de tres motociclistas mediante
muestreo intencional respondié al interés por profundizar en la singularidad del discurso,
empleando entrevistas semiestructuradas y la Prueba de la Figura Humana de Machover como
estrategias complementarias para explorar manifestaciones conscientes e inconscientes del
comportamiento frente al riesgo.

La fundamentacion de esta investigacion se sustenta en la necesidad de ampliar la
comprension del fendmeno de la accidentalidad vial integrando perspectivas psicologicas
profundas que trasciendan la explicacion causal tradicional. Desde el psicoandlisis, el riesgo
puede entenderse como una experiencia subjetiva atravesada por deseos inconscientes, conflictos
internos y modos particulares de relacion con la vida y la muerte. En este sentido, la reiteracion
del peligro no se interpreta unicamente como irresponsabilidad o falta de conocimiento, sino
como una posible forma de tramitacion de la angustia, busqueda de reconocimiento o respuesta
frente al malestar cultural contemporaneo.

De esta manera, el presente estudio busca aportar al campo académico y profesional una
comprension interdisciplinaria de la siniestralidad vial, proponiendo que las estrategias de
prevencion y promocion de la seguridad vial requieren considerar no solo factores educativos y
normativos, sino también la dimension subjetiva que influye en los comportamientos humanos
frente al riesgo. Comprender al motociclista como sujeto psiquico permite abrir nuevas rutas de
intervencion orientadas a la transformacion significativa de los comportamientos de riesgo y al

fortalecimiento de politicas publicas mas integrales en materia de movilidad y salud publica.
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Problematizacion

Planteamiento y formulacion del problema

La siniestralidad vial en motociclistas constituye una de las principales causas de
mortalidad y lesiones graves en el transito en Colombia y, de manera particular, en la ciudad de
Villavicencio. Segun la Alcaldia de Villavicencio (2025), entre enero y mayo de 2025 se
registraron 21 muertes por siniestros viales en la ciudad, de las cuales 16 (76 %) correspondieron
a motociclistas, lo que evidencia la alta participacion de este actor vial en los eventos fatales.
Asimismo, para finales de 2025, Villavicencio acumuld 68 muertes por siniestros viales, siendo
45 de estos motociclistas, muchos de ellos menores de 35 afios (Noticiero del Llano, 2025). Estas
cifras confirman que la accidentalidad en motociclistas no constituye un fenomeno aislado, sino
un problema estructural y persistente a nivel local.

Frente a este panorama, las respuestas institucionales se han centrado en el
fortalecimiento normativo, el control policial y las campanas de educacién vial, bajo el supuesto
de que la siniestralidad se explica principalmente por el incumplimiento de normas, el exceso de
velocidad y la baja percepcion objetiva del riesgo. No obstante, pese a la existencia de marcos
regulatorios como el Codigo Nacional de Transito (Congreso de la Republica de Colombia,
2002) y al incremento de estrategias preventivas, la reduccion sostenida de la siniestralidad vial
continta siendo limitada.

Esta situacion plantea una tension fundamental: si los motociclistas conocen las normas,
las sanciones y los riesgos fisicos asociados a la conduccién imprudente, ;por qué persisten las
practicas que incrementan la probabilidad de siniestro? La reiteracion de estos comportamientos
sugiere que los modelos explicativos centrados exclusivamente en variables externas o racionales
resultan insuficientes para comprender la complejidad del fendmeno.

En este punto emerge un vacio en el abordaje del problema: la escasa exploracion de los
procesos subjetivos que intervienen en la configuracion de la percepcion del riesgo y en la
repeticion de practicas peligrosas. La siniestralidad vial no puede reducirse unicamente al evento
accidental en si mismo; debe comprenderse también como el posible desenlace de

comportamientos reiterados que, aun siendo reconocidos como riesgosos, se sostienen en el
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tiempo. Esta insistencia en el peligro abre la interrogacion por aquello que, mas alla de la
conciencia racional, impulsa al sujeto a exponerse a situaciones que comprometen su integridad.

El psicoanalisis ofrece herramientas conceptuales para profundizar en esta dimension.
En Mas alla del principio del placer, Freud (1920) introduce la nocién de pulsion de muerte y
compulsion a la repeticion, sefalando que el sujeto puede insistir en experiencias que
contravienen el principio de autoconservacion. Desde esta perspectiva, la exposicion reiterada al
riesgo en la conduccidon podria comprenderse no Unicamente como imprudencia, sino como
manifestacion de una ldégica inconsciente que encuentra en la repeticion del peligro una
modalidad de satisfaccion psiquica (Freud, 1920).

Asimismo, en El malestar en la cultura, Freud (1930) plantea que la vida en sociedad
implica la renuncia pulsional y la internalizacion de la norma, generando un conflicto estructural
entre deseo y ley. La regulacion del transito forma parte de este orden cultural que busca
contener la agresividad y garantizar la convivencia social. Sin embargo, la transgresion reiterada
de las normas viales puede interpretarse como una respuesta subjetiva frente a dichas
restricciones, introduciendo una dimension simbolica en la comprension de la siniestralidad vial
(Freud, 1930).

A partir de este andlisis, se plantea la siguiente pregunta de investigacion: ;Cuales son las
experiencias vividas por los motociclistas en relacion con el riesgo y la siniestralidad
vial? Teniendo como aporte la linea de investigacion abordajes psicosociales en el ambito

regional de la universidad Santo Tomas, sede Villavicencio.
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Justificacion

La presente investigacion adquiere relevancia para los motociclistas participantes, en
tanto posibilita la exploracion y simbolizacion de sus vivencias, emociones y significaciones
inconscientes ligadas a la conduccion.

Para los participantes, el estudio se configura como un espacio donde su voz, sus
fantasias inconscientes y sus modos de significar el peligro son reconocidos y analizados. De
este modo, no se los reduce a cifras de accidentalidad ni a infractores de normas de transito, sino
que se los concibe como sujetos atravesados por deseos, pulsiones y contextos culturales que
inciden de la manera en que viven y significan la experiencia de la conduccion. En consecuencia,
la investigacién contribuye a una comprension mas profunda del comportamiento vial,
favoreciendo la elaboracion de los sentidos inconscientes que emergen en la experiencia del
riesgo y abriendo la posibilidad de intervenciones preventivas ajustadas a su realidad psiquica y
social.

Asimismo, este estudio refuerza la pertinencia de metodologias cualitativas que
privilegian la escucha, el discurso y la experiencia subjetiva de los participantes. Frente a las
aproximaciones estadisticas o comportamentales predominantes, el enfoque psicodinamico y
cualitativo abre un campo de andlisis en el que lo inconsciente, lo simbolico y lo cultural
adquieren protagonismo. Este aporte no solo enriquece el acervo epistemologico de la
Psicologia, sino que también fortalece la practica investigativa al evidenciar como los métodos
cualitativos permiten acceder a la verdad subjetiva de los sujetos, ampliando las posibilidades de
intervencion clinica y social (Giorgi, 2020; Smith et al., 2022).

En este entramado, las practicas de riesgo no pueden comprenderse unicamente como
fallas individuales de autocontrol o desconocimiento normativo, sino como expresiones de un
conflicto estructural entre el sujeto y la cultura. Tal como plantea Freud en El malestar en la
cultura (1930), la vida social exige la renuncia a las pulsiones, generando tensiones permanentes
entre los deseos individuales y las exigencias normativas del orden cultural. Esta tensioén produce
malestar, culpa y conflicto psiquico, que no desaparecen, sino que se desplazan hacia diversas
formas de expresion subjetiva. En este sentido, la conduccion riesgosa puede ser leida como un

espacio simbolico donde el sujeto tramita ese conflicto, afirmando su deseo frente a las
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restricciones sociales, y encontrando en el riesgo una via de descarga pulsional y de significacion
subjetiva.

A nivel nacional y regional, la investigacion adquiere una importancia significativa
debido a la magnitud de la siniestralidad vial y la vulnerabilidad particular de los motociclistas.
En Colombia, los accidentes de transito constituyen una de las principales causas de muerte
evitables, siendo los motociclistas la poblacion mas afectada. Segin la Secretaria de Movilidad
de Villavicencio (2023), en un solo afio se registraron 523 siniestro viales con 87 victimas fatales
en esta ciudad, mientras que el Ministerio de Transporte (2024) reportd mas de 8.000 muertes
por accidentes de transito a nivel nacional, de las cuales cerca de 7.000 correspondieron a
motociclistas. Estas cifras evidencian no solo la gravedad del fendmeno, sino también la
necesidad urgente de abordarlo desde multiples disciplinas.

En el contexto especifico de Villavicencio, el uso de la motocicleta se encuentra
estrechamente vinculado a condiciones socioecondmicas como la precariedad laboral, la
necesidad de movilidad rapida y el bajo costo de este medio de transporte; no obstante, mas alla
de estas determinaciones estructurales, la motocicleta adquiere un valor simbdlico asociado al
placer, la libertad y el reconocimiento social. En diversos sectores, practicas como conducir a
gran velocidad, asumir maniobras riesgosas o transgredir las normas de transito son interpretadas
como signos de valentia, destreza o prestigio, lo que pone de manifiesto como la cultura refuerza
dindmicas simbolicas que legitiman la transgresion y sostienen subjetivamente estos
comportamientos.

Los motociclistas, al reincidir en comportamientos peligrosos, evidencian cémo el
inconsciente y las pulsiones se articulan con los discursos culturales que exaltan la velocidad, la
destreza y la transgresion como formas de reconocimiento. De este modo, el riesgo deja de ser
Unicamente una categoria técnica o normativa y se convierte en un significativo cargado de valor
simbolico. Frente a esta problematica, los enfoques tradicionales de control y sancion resultan
insuficientes, pues no logran intervenir en la dimension subjetiva donde se producen los
significados que sostienen dichas practicas. Este trabajo, por tanto, ofrece un aporte conceptual y
metodolégico que puede orientar la formulacion de politicas publicas con un enfoque
psicosocial, reconociendo que el riesgo vial no se explica Unicamente por fallas técnicas o
normativas, sino también por dindmicas inconscientes y culturales que estructuran la experiencia

social del peligro (Ministerio de Transporte de Argentina, 2023).
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Hasta el momento, no se han desarrollado en la regién estudios que articulen
explicitamente la percepcion subjetiva del riesgo con las dimensiones inconscientes y culturales
que la sustentan. Esta investigacion contribuye a reconocer que la siniestralidad vial no puede
entenderse Unicamente como un problema de falta de educacion o de control normativo, sino
como un entramado simbodlico donde se articulan pulsion, inconsciente y cultura. Asi, el trabajo
no solo aporta al conocimiento académico, sino que también ofrece recursos para pensar
estrategias de prevencion y cultura ciudadana madas ajustadas a la realidad local, capaces de
intervenir en las dindmicas subjetivas y culturales que limitan la percepcion del riesgo (Agencia

SINC, 2023; Sarmiento & Vargas Rodriguez, 2013).
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Objetivos

Objetivo general

Comprender la experiencia de riesgo de los motociclistas de Villavicencio, meta.

Objetivos especificos

» Identificar el comportamiento de los usuarios de motocicleta en Villavicencio, Meta

» Reconocer la experiencia de siniestralidad vial de los usuarios de motocicleta en
Villavicencio.

> Interpretar la estructura psiquica que prima en el comportamiento de riesgo en los

motociclistas en Villavicencio.
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Marcos de referencial

Marco Paradigmatico

Desde el paradigma interpretativo, esta investigacion busca comprender la manera en que
los motociclistas de Villavicencio construyen subjetivamente su relacion con la velocidad, el
riesgo y la seguridad vial. Este enfoque permite analizar la experiencia humana desde la
percepcion de los propios actores involucrados, reconociendo que la realidad social no es un
conjunto de hechos objetivos, sino un entramado de significados que emergen de la interaccion y
la interpretacion individual y colectiva (Sanchez, 2020).

En este sentido, el paradigma interpretativo se vuelve fundamental para entender por qué
los motociclistas adoptan determinadas practicas en la via, cdmo justifican sus decisiones y
cuéles son los valores que guian su comportamiento. Desde esta perspectiva, la cultura de la
velocidad no se reduce a un comportamiento observable, sino que se configura como un sistema
de significados compartidos que los motociclistas interiorizan y reproducen. Es aqui donde la
teoria psicoanalitica, y en particular la dualidad entre pulsion de vida y pulsion de muerte se
articula coherentemente con este enfoque interpretativo.

Asimismo, la percepcion del motociclista habil y audaz no solo se construye socialmente
a través de imaginarios colectivos, sino que también se ancla en dindmicas inconscientes. Es
decir, los motociclistas no solo aprenden estos significados a partir de su entorno social, sino
que, a nivel psicoldgico, pueden experimentar un deseo inconsciente de riesgo como forma de
reafirmacion identitaria o como una via para canalizar conflictos internos no resueltos. De esta
manera, la velocidad y el peligro no solo son valorados externamente por la cultura del
motociclismo, sino que también pueden estar ligados a pulsiones individuales que operan fuera
del nivel consciente.

Desde esta Optica, la tension estructural entre eros-thanatos, permite comprender que los
comportamientos de riesgo en la via no deben entenderse simplemente como transgresiones
normativas, sino como expresiones simbolicas de conflictos internos y deseos reprimidos que
emergen en la practica cotidiana. Mientras que la pulsion de vida se manifiesta en la sensacion
de dominio, fluidez y conexion con el entorno al conducir, la pulsién de muerte se expresa en la

compulsion a desafiar el peligro, incluso cuando existen antecedentes de accidentes. En este
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marco, la repeticion de comportamientos arriesgados no puede reducirse a una decision racional,
sino que debe analizarse a partir de la experiencia en la que el riesgo se convierte en un medio de
reafirmacion identitaria ya que no logra tramitar la experiencia del sujeto.

Segun Miranda Beltran y Ortiz Bernal (2020), la realidad no es una entidad objetiva, sino
una experiencia interpretada a partir de valores y referencias culturales. Esta afirmacion refuerza
la idea de que la siniestralidad vial debe analizarse desde una dimensioén simbolica y psicoldgica,
mas alla del mero cumplimiento normativo.

En conclusion, desde esta perspectiva, el estudio no solo examina el fendmeno de los
accidentes de transito como un problema estructural, sino también como una manifestacion de
significados individuales y colectivos que dan sentido a la conduccion. El paradigma
interpretativo permite, por tanto, abordar la siniestralidad vial como una construccion subjetiva,
en la que el deseo, el miedo y la identidad se entrelazan en la experiencia cotidiana del

motociclista.

Marco Epistemologico

La presente investigacion se inscribe dentro de una epistemologia fenomenoldgico-
hermenéutica, la cual reconoce que el conocimiento no es un mero reflejo objetivo de la realidad,
sino una construccion subjetiva mediada por la experiencia vivida, el lenguaje, el cuerpo y la
historia del sujeto. Desde esta perspectiva, comprender un fendomeno implica situarse en la
experiencia del otro, accediendo a los significados que las personas otorgan a sus vivencias
cotidianas a partir de sus marcos interpretativos y de sentido (Giorgi, 2020; Smith, Flowers &
Larkin, 2022).

La fenomenologia, en tanto corriente filosofica originada en el pensamiento de Edmund
Husserl, propone una suspension de los prejuicios y supuestos tedricos (epoché) para
aproximarse a los fendmenos en su forma mas pura, tal como se presentan a la conciencia. En el
contexto de las ciencias sociales, esta aproximacion se traduce en una actitud investigativa
abierta, reflexiva y empadtica, que valora el punto de vista del participante como una fuente
legitima de conocimiento. Asi, el investigador se posiciona no como un observador externo, sino

como un interlocutor activo en la construccion del sentido, buscando captar la esencia de las
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experiencias vividas por los motociclistas en relacion con el riesgo y la siniestralidad vial
(Vasilachis de Gialdino, 2021).

Por su parte, la hermenéutica complementa esta vision al subrayar que toda experiencia
es interpretada y reinterpretada desde marcos culturales, simbolicos y lingiisticos. En este
sentido, no basta con acceder a lo que se dice, sino que es necesario interpretar como se dice y
desde donde se dice. En este proceso, el lenguaje adquiere un lugar central como mediador del
mundo y del sentido. Comprender, entonces, no es simplemente recoger informacion, sino
ingresar a la loégica interna de los discursos, practicas y emociones de los sujetos. En palabras de
Gadamer (2020), la comprension es siempre un acto dialdgico, una fusion de horizontes entre el
intérprete y el mundo del otro.

En este estudio, el enfoque fenomenoldgico-hermenéutico se articula con una mirada
psicoanalitica, dado que ambas perspectivas comparten un interés comun por la subjetividad, la
complejidad de la experiencia humana y las dimensiones inconscientes del sentido. Desde esta
articulacion, se reconoce que los relatos de los motociclistas no solo expresan percepciones
conscientes sobre el riesgo, sino también posiciones afectivas, deseos, mecanismos de defensa y
estructuras simbolicas que median su relacion con la conduccion, la velocidad y la exposicion al
peligro.

La conduccion de motocicleta, en este sentido, no es Unicamente un acto técnico o
practico, sino también un acto cargado de significados emocionales e identitarios. Como lo
plantea Freud, la manera en que cada sujeto elabora sus conflictos edipicos y construye sus
identificaciones constituye un eje fundamental en la conformacién de su subjetividad. Estas
identificaciones, lejos de limitarse al &mbito individual, permiten comprender fendmenos mas
amplios vinculados a la vida social, tales como la pertenencia grupal, la afirmacion de la
virilidad, la tendencia a la transgresion o la bisqueda de reconocimiento. En este sentido, las
formas en que el sujeto se posiciona frente a la ley, la autoridad y el deseo se inscriben en
dindmicas colectivas que influyen (Vallejo, 2022).

Este posicionamiento epistemoldgico también implica asumir que el conocimiento
producido no serd universal ni replicable en términos cuantitativos, sino subjetivo. Se trata de
comprender la experiencia del riesgo desde la voz de los propios actores, reconociendo las

tensiones entre lo individual y lo colectivo, entre lo consciente y lo inconsciente, y entre lo
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vivido y lo narrado. Por tanto, el proceso investigativo debe respetar la singularidad de cada
relato, permitiendo que emerjan los sentidos desde la complejidad de lo vivido.

Finalmente, la perspectiva fenomenologico-hermenéutica permite sostener una postura
critica frente a las explicaciones reduccionistas del riesgo, alejandose de enfoques meramente
conductistas o biomédicos que tienden a responsabilizar al individuo sin considerar sus
condiciones de vida, su historia subjetiva o los discursos sociales que atraviesan su practica. En
lugar de ello, se apuesta por comprender como los motociclistas construyen, representan y
significan el riesgo en su cotidianidad, considerando los factores sociales, culturales, afectivos y

simbolicos que estructuran su experiencia.

Marco Disciplinar

Estructuras psiquicas

Comprender la experiencia de ser motociclista en ciudades como Villavicencio exige
superar los marcos exclusivamente normativos o comportamentales. Dichos enfoques permiten
cuantificar accidentes, infracciones o niveles de exposicion, pero no explican el modo en que
cada sujeto inviste de sentido la experiencia del peligro. Desde el psicoanalisis, el riesgo no se
concibe como un dato neutro, sino como una vivencia atravesada por deseos, temores y fantasias
inconscientes que median la lectura de la realidad. La relacion con la via publica se constituye,
entonces, en un escenario donde se expresan las tensiones entre las estructuras psiquicas (ello, yo
vy superyo) y los distintos niveles de conciencia, cuya interaccion configura la toma de
decisiones, la disposicion al autocuidado y las formas subjetivas de control (Freud, 1926).

Esta perspectiva subraya la centralidad del inconsciente en la organizacion del
comportamiento. La percepcion del riesgo no equivale al conocimiento de estadisticas o normas,
sino a una construccion subjetiva que se apoya en huellas afectivas, identificaciones y escenas
internas. En los motociclistas, ello se expresa en modos particulares de interpretar la velocidad,
las maniobras o la cercania con la muerte. El sujeto puede saber que un adelantamiento es
peligroso y, sin embargo, experimentarlo como desafio estimulante o como prueba de
autocontrol. Esta torsion del sentido revela que el peligro se lee a través de una trama simbolica y

deseante, antes que como un estimulo puramente racional (Freud, 1920). En este marco, la
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conciencia no actlla como instancia soberana, sino como una superficie limitada donde emergen,
de manera parcial, los contenidos inconscientes que orientan el comportamiento.

El ello, regido por el principio del placer, impulsa la busqueda de sensaciones intensas y
la descarga inmediata de las tensiones internas. En el contexto vial, esto puede traducirse en
comportamientos impulsivos, exceso de velocidad o transgresion de normas. El yo, mediador
entre el ello, el superyd y la realidad, busca mantener el equilibrio entre los deseos, las
exigencias sociales y las condiciones objetivas del entorno; es la instancia que evalda, planifica y
regula el comportamiento del motociclista. El superyd, por su parte, representa la interiorizacion
de normas, valores y mandatos culturales; actia como juez moral que induce culpa o vergilienza
ante la infraccion, pero que también puede generar exigencias excesivas o ideales inalcanzables.
La interaccion de estas tres instancias, junto con los niveles de conciencia, determina el modo
singular en que cada sujeto percibe el riesgo y responde frente a él (Freud, 1923).

Desde esta articulacion, la conciencia puede comprenderse como un efecto del
funcionamiento de las estructuras psiquicas. Freud (1923) sefial6 que la mente se organiza en los
sistemas inconsciente, preconsciente y consciente, cuya dinamica define la relacion del sujeto
con la realidad. De este modo, la conciencia del riesgo no depende exclusivamente del saber
racional, sino de la forma en que el yo logra o no integrar las exigencias del ello, las
prescripciones del supery6 y las condiciones de la realidad. En la experiencia del motociclista, la
conciencia se muestra fragil frente a la insistencia pulsional: un conductor puede conocer las
normas, haber presenciado accidentes e incluso haberlos sufrido, y aun asi reincidir en
comportamientos peligrosos, porque el deseo y la pulsion actiian por fuera de los limites de la
razon (Pérez, 2020).

Los mecanismos de defensa del yo cumplen un papel fundamental en la organizacion de
esta experiencia, al amortiguar la angustia que suscita la vulnerabilidad corporal y la posibilidad
de siniestro. La negacion permite desconocer el peligro real, sosteniendo la idea de que los
accidentes “les ocurren a otros”; la proyeccion desplaza la peligrosidad al entorno, atribuyendo la
causa a los automoviles, al clima o al estado de la via; y la racionalizacion ofrece explicaciones
tranquilizadoras como ‘“s€¢ manejar” o “conozco esta ruta”, generando una ilusion de control.
Estas defensas ayudan al yo a preservar la estabilidad psiquica, pero pueden distorsionar la

percepcion del riesgo y favorecer decisiones imprudentes (Roth, 2023). En este marco, la
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conciencia no elimina el placer ni el impulso, sino que tiende a justificarlos mediante narrativas
que sostienen una sensacion ilusoria de dominio y seguridad.

El narcisismo primario del yo es otro fendmeno relevante. Algunos motociclistas
desarrollan una creencia de invulnerabilidad o de excepcionalidad personal, considerandose mas
habiles o cuidadosos que los demas. Este sentimiento de superioridad reduce la angustia, pero al
mismo tiempo debilita la atencidon y la capacidad de anticipar el peligro. Desde el psicoanalisis,
tales mecanismos se comprenden como formas de sostener la autoestima frente a la amenaza
constante de dano o pérdida (Roth, 2023). Estas representaciones se articulan con
identificaciones imaginarias “la figura del conductor habil, rdpido o desafiante” que refuerzan el
narcisismo del yo y alimentan un saber imaginario (“yo manejo mejor que los demas”),
consolidando un ideal de invulnerabilidad (Rodriguez & Gallo, 2022; De la Pefia & Velasco,
2021). Por tanto, la conciencia no debe entenderse como un espacio neutral, sino como una
construccion simbolica que refleja las tensiones entre el yo ideal, el supery¢ y la realidad.

La dimension simbolica y social de la motocicleta agrega otro nivel de significacion al
comportamiento. Méas que un medio de transporte, la moto representa libertad, autonomia y
poder. En determinados grupos sociales, la temeridad y la destreza se asocian con prestigio y
reconocimiento, presentando un lenguaje de validacion entre pares. En ese marco, el superyd
social puede reforzar estilos de conduccion riesgosos, presentando la transgresion como signo de
habilidad o valentia (Menasche, 2006).

En ciudades como Villavicencio, donde la motocicleta es un recurso cotidiano para el
trabajo y la movilidad, estos imaginarios se entrelazan con las condiciones locales del transito.
La presion por llegar, las deficiencias en la infraestructura y la convivencia con diversos actores
viales crean climas afectivos que inciden en la percepcion del riesgo. Practicas como zigzaguear
entre vehiculos, acelerar al cambiar el semaforo o circular por espacios reducidos se normalizan
como demostraciones de pericia mas que como comportamientos de exposicion. De este modo,
la cultura vial interactia con las estructuras psiquicas del sujeto y con su conciencia, modulando
su forma de interpretar el peligro y su capacidad de autocuidado.

El cuerpo constituye un punto de anclaje fundamental en esta experiencia. A diferencia
del automdvil, la motocicleta expone al conductor al entorno, intensificando la sensorialidad del
desplazamiento: el viento, el ruido y la vibracién del motor estimulan la percepcion y producen

sensaciones de dominio, libertad o euforia. Desde el psicoandlisis, el cuerpo se entiende como un
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escenario donde se inscriben las marcas del deseo y las defensas del yo, afectando la forma en
que el sujeto evalua el riesgo y regula su comportamiento (Freud, 1926). Asimismo, las fantasias
defensivas tempranas ligadas a la invulnerabilidad, el destino o la excepcionalidad protegen
contra la angustia de dependencia, pérdida y castracion, pero pueden empobrecer el contacto con
la realidad emocional. Algunos motociclistas conciben su capacidad de “salir ilesos” como
prueba de valor o dominio personal, integrando el riesgo a narrativas de mérito y competencia.
Estas ficciones fortalecen la autoestima y reducen la angustia, pero pueden degradar la prudencia
y el juicio preventivo en entornos de alta incertidumbre (Freud, 1920).

En este marco, la conciencia del riesgo se revela como una funcion fragil y atravesada
por la economia pulsional. Freud (1920) sostuvo que el sujeto puede tener plena conciencia del
peligro sin que ello implique necesariamente evitarlo. En el caso de los motociclistas, esta
fragilidad se refleja en la tension entre saber y actuar: aunque son conscientes de los riesgos,
persisten en la exposicion, impulsados por una economia libidinal que obtiene placer del limite.
Por ello, la conciencia no elimina el placer, sino que tiende a justificarlo mediante frases como
“yo controlo” o “a mi no me pasa”, que operan como defensas del yo destinadas a reducir la
angustia y sostener una sensacion ilusoria de dominio y seguridad (Jiménez, 2021). Al mismo
tiempo, la conciencia se ve moldeada por discursos sociales y culturales que manifiestan la
exposicion al peligro. En ciudades como Villavicencio, la motocicleta se asocia con valores
como rapidez, eficacia y valentia, configurando un imaginario colectivo que transforma la idea
del riesgo en una narrativa de competencia y reconocimiento (Garcia, 2023).

Finalmente, el marco psicoanalitico invita a articular las dimensiones psiquicas,
conscientes y sociales del comportamiento vial. El ello, el yo y el superyd no actuan de manera
aislada, sino en entramados singulares que cada motociclista construye en relaciéon con su
historia, sus identificaciones y su contexto. La conciencia, lejos de ser una instancia autobnoma,
se configura como un efecto de estas interacciones, atravesada por el deseo, la ley y la cultura.
Comprender estos nudos permite trascender las campafias centradas Unicamente en la
informacion y avanzar hacia estrategias que convoquen el deseo de cuidado, generen
reconocimiento simbolico del autocontrol y promuevan vinculos mas responsables con la vida y

la comunidad (Franco Cuartas & Sanin Jiménez, 2020; Freud, 1926).
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Pulsion

La comprension del comportamiento riesgoso en los motociclistas exige situar el
comportamiento en el campo de las determinaciones inconscientes que estructuran la vida
psiquica del sujeto. Desde la metapsicologia freudiana, el comportamiento no se explica
unicamente por factores conscientes o racionales, sino por la dindmica pulsional que organiza el
aparato psiquico. En este sentido, Freud (1920) introduce la distincion entre las pulsiones de vida
(Eros) y las pulsiones de muerte (Thanatos), concebidas como fuerzas fundamentales que
atraviesan el psiquismo y orientan la economia libidinal del sujeto. Estas pulsiones no operan de
manera aislada, sino en una articulacioén conflictiva que configura el deseo, el placer y la relacion
del sujeto con el peligro.

Eros se orienta hacia la conservacion y la continuidad de la vida, promoviendo la
investidura libidinal de los objetos y la busqueda de vinculos que aseguren la cohesion del yo. En
el contexto del motociclismo, esta pulsion se manifiesta en los comportamientos orientados al
cuidado del cuerpo y la preservacion de la integridad fisica: el uso de dispositivos de seguridad,
la anticipacion de maniobras y la consideracion del otro como semejante en el espacio vial. A
través de Eros, el sujeto reconoce los limites de su cuerpo y la necesidad de un orden simbolico
que regule la convivencia y la circulacion.

Por el contrario, la pulsion de muerte introduce una tendencia a la descarga, a la
repeticion y a la disolucion de las ligaduras establecidas por Eros. Freud (1920) sefiala
que Thanatos se manifiesta en la compulsion a la repeticion, en la agresividad y en la busqueda
de situaciones que ponen en riesgo la integridad del sujeto. En el motociclista, esta tendencia
puede expresarse en la reiteracion de maniobras temerarias, en el exceso de velocidad y en el
desprecio por las normas, comportamientos que no responden Unicamente a una falla del juicio,
sino a una logica pulsional que empuja al sujeto hacia el borde de la experiencia. En este punto,
el riesgo se erotiza y el peligro se convierte en objeto de placer, desplazando el principio de
realidad por la primacia de la satisfaccion pulsional.

No obstante, la vida psiquica no se organiza en términos de una oposicion simple entre
Eros y Thanatos, sino en una tension constante entre ambas fuerzas. Freud (1926) sostiene que
el yo se constituye como instancia mediadora entre las exigencias pulsionales del ello, las

demandas normativas del superyoy las condiciones impuestas por la realidad. En el
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comportamiento vial, el yo intenta sostener un equilibrio precario entre la busqueda de
satisfaccion y la necesidad de preservacion, produciendo formaciones de compromiso que
permiten al sujeto sostener una ilusion de control sobre el peligro. Asi, el acto riesgoso no
aparece como un mero error cognitivo, sino como el resultado de una negociacioén inconsciente
entre las instancias psiquicas y las fuerzas pulsionales que las atraviesan.

Desde esta perspectiva, el riesgo vial se configura como una escena psiquica en la que se
actualiza el conflicto fundamental entre la tendencia a conservar la vida y la tendencia a ponerla
en peligro. Cada motociclista construye, de manera singular, una modalidad de relacion con el
peligro que responde a su historia libidinal, a sus identificaciones ya las modalidades de
funcionamiento de su aparato psiquico. Cuando Eros logra ligar la energia pulsional, el riesgo es
simbolizado y regulado por el yo; Cuando Thanatos predomina, el peligro se convierte en
escenario de descarga pulsional y afirmacion narcisista. Comprender esta dialéctica permite
trascender las explicaciones comportamentales y normativas, para situar el comportamiento vial
en el campo de la subjetividad, donde el acto se revela como expresion de la economia libidinal y

del conflicto estructural entre vida y muerte (Freud, 1920; Freud, 1926).

Marco Interdisciplinar

Antropologia

Desde la antropologia, las practicas viales deben entenderse como parte de un sistema
cultural mas amplio. Las formas de circular por el espacio urbano, los modos de apropiacion de
vehiculos como las motocicletas, y los rituales asociados a la conduccion se inscriben en
cosmovisiones particulares. En algunas culturas urbanas, especialmente en contextos marginales
o periféricos, la conduccién agresiva no se percibe como riesgo, sino como una forma legitima
de expresion de libertad, masculinidad o resistencia frente al orden establecido. Asi, la repeticion
de conductas viales peligrosas se interpreta como un acto simbolico de afirmacion cultural.

Este enfoque resalta que la percepcion del riesgo no es universal, sino culturalmente
construida. Por ejemplo, en algunas comunidades el uso del casco se considera innecesario o
incluso humillante, mientras que en otras es sinonimo de responsabilidad. La manera en que se

entiende el riesgo depende de los significados colectivos asignados al cuerpo, a la tecnologia, al
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control y a la muerte. De esta forma, campafias que apelan solo al miedo o a la racionalidad
técnica pueden resultar ineficaces si no comprenden la ldgica simbolica local que convierte el
riesgo en virtud.

Desde una perspectiva etnografica, se hace evidente que muchos comportamientos
reiterativos de riesgo tienen valor ritual. Las carreras callejeras, las acrobacias en motocicleta o
la evasion de controles policiales no son meros actos individuales, sino practicas sociales
repetidas que reafirman codigos de pertenencia y jerarquia. La repeticion del riesgo, por tanto, es
también una forma de performatividad cultural, donde lo que se pone en juego no es solamente la

vida, sino el sentido mismo de la existencia dentro del grupo.

Filosofia

La filosofia nos ofrece herramientas para pensar el riesgo y la repeticion mas alla de lo
empirico, situando la conducta humana dentro de una dimension existencial. Kierkegaard, por
ejemplo, hablaba del concepto de angustia como condicidn esencial de la libertad: cuando el ser
humano se enfrenta a la posibilidad infinita de eleccion, muchas veces elige repetir lo ya
conocido, incluso si es destructivo, como una forma de evadir la angustia de lo nuevo. Desde
este angulo, la compulsion a la repeticion en contextos viales podria leerse como una huida de la
libertad, una forma de refugiarse en el automatismo.

Por otra parte, filosofos contemporaneos como Hans Jonas plantean una ética de la
responsabilidad que cuestiona los valores del progreso moderno. En la sociedad tecnificada, la
eficiencia, la velocidad y la productividad se imponen como ideales, desplazando la prudencia y
el cuidado. La percepcion del riesgo se diluye frente a estos mandatos, y las decisiones
individuales (como conducir temerariamente para llegar mas rapido) adquieren un carécter ético.
El riesgo ya no se piensa como un limite necesario, sino como parte de la logica de superacion
constante.

Finalmente, autores como Paul Virilio han reflexionado sobre la velocidad como
fenomeno filosofico. En su tesis sobre la “dromologia”, Virilio sostiene que todo avance técnico
conlleva su propio accidente: el automodvil produce el choque, el avion, la caida. Desde esta
perspectiva, la repeticion del accidente no seria un desvio, sino una consecuencia estructural del

modelo civilizatorio. Por lo tanto, abordar la accidentalidad vial no es solo una cuestion técnica o
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individual, sino un problema filosofico que interpela al modo de vida moderno y su relacion con

el tiempo, el cuerpo y la muerte.

Sociologia

La sociologia examina cémo las estructuras sociales condicionan la repeticion de
conductas peligrosas en la via. La compulsion a la repeticion, en este caso, no se limita al plano
individual, sino que se reproduce a nivel estructural mediante ciclos de exclusion, pobreza y
violencia urbana. Las comunidades marginadas tienden a presentar tasas mas altas de
siniestralidad vial no solo por falta de recursos, sino también porque la inseguridad y la
desconfianza institucional promueven un ethos de supervivencia inmediata, donde el riesgo es
una constante naturalizada. El acto de “correr” o “burlar” las normas viales responde, en parte, a
esta configuracion social de urgencia y precariedad.

Ademés, la repeticion de la infraccion y el accidente puede entenderse como una forma
de resistencia simbolica. Desde la teoria del conflicto social, se ha sostenido que las normas de
transito son representadas como imposiciones de un orden estatal que ha fallado en ofrecer
equidad. Por tanto, desobedecerlas se convierte, para ciertos sectores, en un acto subversivo que
reafirma la identidad frente a un sistema percibido como injusto. En ese contexto, la percepcion
del riesgo se ve disminuida no sélo por la exposicion cotidiana al peligro, sino también por la
interiorizacion de que "no hay nada que perder", lo cual refuerza la repeticion inconsciente de
situaciones de peligro.

La sociologia también resalta la importancia de los mecanismos de reproduccion cultural,
donde los medios, las redes sociales y los relatos familiares transmiten modelos de
comportamiento que incluyen practicas riesgosas al volante. Esta transmision intergeneracional
del riesgo puede observarse, por ejemplo, en familias donde el padre que conduce sin casco o en
estado de embriaguez se convierte en referente de masculinidad para sus hijos. Asi, la
compulsion a la repeticion se institucionaliza socialmente, no como desviacion, sino como norma
tacita. Intervenir en estas dinamicas requiere entonces politicas publicas que no solo sancionen,

sino que transformen imaginarios sociales y ofrezcan alternativas culturales viables.
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Marco Legal

Para garantizar que este proyecto se realice en la ciudad de Villavicencio, Meta, es
imprescindible considerar tanto el marco legal en materia de transito y seguridad vial como las
disposiciones €ticas que rigen las investigaciones en Colombia. En este sentido, la Ley 769 de
2002, correspondiente al Codigo Nacional de Transito Terrestre, establece las disposiciones
generales que orientan el comportamiento responsable de los actores viales y que garantizan la
proteccion de los derechos de todos los ciudadanos en la via publica (Congreso de la Republica
de Colombia, 2002). Este cddigo, ademés de normar la movilidad, busca reducir los riesgos de
siniestralidad vial, situacion particularmente relevante en Villavicencio, donde las motocicletas
representan un porcentaje significativo de los incidentes de transito.

De manera complementaria, la Ley 1503 de 2011 resalta la importancia de la formacioén
de habitos, comportamientos y conductas seguras en la via, fomentando una cultura ciudadana
que priorice el respeto por la vida y la prevencion de riesgos viales (Congreso de la Republica de
Colombia, 2011). Este aspecto resulta de vital importancia en el presente estudio, dado que se
centra en el andlisis de los comportamientos de los motociclistas de la ciudad. En consecuencia,
este marco normativo refuerza la necesidad de que toda investigacion con enfoque psicosocial en
el campo de la movilidad se realice bajo pardmetros que contribuyan a la transformacion de
practicas inseguras en conductas mas responsables y conscientes.

Ahora bien, desde la perspectiva ética y de proteccion de los participantes en la
investigacion, resulta fundamental garantizar la privacidad, la seguridad y el respeto por la
dignidad de las personas involucradas. Para ello, la Ley 1581 de 2012 establece los principios de
proteccion de datos personales, asegurando que la informacion recolectada se maneje de manera
confidencial y tnicamente con fines investigativos (Congreso de la Republica de Colombia,
2012). Igualmente, la Resoluciéon 8430 de 1993 del Ministerio de Salud y Proteccion Social
regula las normas cientificas y éticas aplicables a investigaciones con seres humanos, sefialando
la obligacion de salvaguardar la integridad y el bienestar de los participantes (Ministerio de
Salud y Proteccion Social, 1993).

Por ultimo, es importante destacar el papel del psicologo en el marco de este tipo de
investigaciones. De acuerdo con la Ley 1090 de 2006, Codigo Deontolégico y Bioético de la

Psicologia, los profesionales deben actuar con responsabilidad social y ética, garantizando la
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proteccion de los derechos humanos, el respeto por la autonomia y la aplicacion de los principios
de beneficencia, no maleficencia y justicia (Congreso de la Republica de Colombia, 2006). De
este modo, el presente proyecto no solo se articula con las disposiciones legales en materia de
transito y movilidad, sino también con los principios bioéticos que orientan la préctica
psicoldgica en contextos investigativos, asegurando un abordaje responsable, integral y

respetuoso de los participantes.

Antecedentes Investigativos

Investigaciones a nivel internacional

A nivel internacional, las investigaciones recientes sobre motociclistas han coincidido
en sefialar que la percepcion del riesgo no puede entenderse Unicamente desde enfoques
normativos o racionales, sino que se encuentra profundamente mediada por factores
psicosociales, culturales e inconscientes. Estas investigaciones, muchas de ellas con
metodologias cualitativas, han permitido comprender como el riesgo adquiere significados
diversos segun el contexto sociocultural, el género, la edad y las trayectorias subjetivas.

En Asia, Pathak et al. (2020), en India, realizaron una etnografia urbana con motociclistas
de la ciudad de Pune, donde exploraron la percepcion del riesgo en trabajadores del sector de
reparto a domicilio. El enfoque fue netamente cualitativo, utilizando diarios de campo y
entrevistas. Los hallazgos muestran que los conductores minimizan el riesgo al integrarlo como
parte habitual de su jornada laboral. Las exigencias de rapidez y cumplimiento de cuotas generan
una relacion de indiferencia ante el peligro, reforzada por una débil presencia estatal en el control
del transito. Se concluye que la precarizacion laboral transforma la conduccion en una practica
mecanica que insensibiliza frente a los siniestros.

En Vietnam, Nguyen et al. (2022) realizaron una investigacion cualitativa con
motociclistas jovenes en zonas urbanas de alta densidad vehicular. A través de entrevistas en
profundidad, exploraron los significados atribuidos a la conduccion a alta velocidad. Encontraron
que la velocidad es percibida como una forma de afirmacion de identidad, libertad y autonomia,

especialmente entre los varones, y que esta percepcion se articula con mandatos culturales de
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masculinidad. Estos hallazgos son relevantes para comprender como las representaciones
simbolicas y los deseos inconscientes pueden distorsionar o resignificar la percepcion del riesgo.

En Iran, Behboudi, Moosavi y Ramnath (2024) desarrollaron un estudio técnico
utilizando algoritmos de aprendizaje automatico para predecir accidentes viales. Aunque su
enfoque inicial fue computacional, los autores reconocen que la eficacia de estos modelos
depende de variables humanas como la impulsividad, la regulacion emocional y la percepcion
del riesgo. Estos resultados evidencian la importancia de considerar factores psiquicos en la
prediccion de conductas de riesgo, incluso en contextos dominados por la tecnologia.

Desde el enfoque psicoldgico diferencial, en Hong Kong, Cheng, Ng y Lee (2012)
desarrollaron un estudio cuantitativo en el que compararon motociclistas reincidentes en
infracciones de transito con conductores sin antecedentes. Aplicaron instrumentos psicométricos
para evaluar rasgos de personalidad y encontraron que los primeros presentaban mayores niveles
de impulsividad y btusqueda de sensaciones. Estos rasgos influyen directamente en la percepcion
del riesgo, ya que distorsionan el juicio y promueven la exposicion a situaciones peligrosas, lo
cual puede interpretarse como expresion de dinamicas pulsionales inconscientes.

En Europa, en un estudio complementario realizado en Espafia, Romero et al. (2019)
emplearon un disefio transversal con motociclistas civiles y militares, utilizando pruebas
psicométricas como el NEO-PI-R para evaluar rasgos de personalidad. Los resultados mostraron
que una baja responsabilidad y una alta apertura a la experiencia estaban asociadas con una
percepcidon mas tolerante del riesgo. Esto sugiere que las caracteristicas de la estructura psiquica
individual pueden condicionar la forma en que se enfrenta el peligro en la via.

Desde una mirada profundamente psicoanalitica, Kirsch, Dimitrijevic y Buchholz (2022),
en Alemania, propusieron una reinterpretacion del concepto de pulsion de muerte dentro del
campo clinico y social. Mediante el analisis de casos clinicos y literatura psicoanalitica,
argumentaron que ciertas conductas repetitivas y autodestructivas, como el exceso de velocidad,
pueden entenderse como manifestaciones autoadictivas asociadas a traumas no elaborados. Estas
conductas se relacionan con una percepcion alterada del riesgo, en la cual el sujeto se expone
reiteradamente al peligro como forma inconsciente de lidiar con su angustia.

También desde Alemania Roth (2023), analiza la siniestralidad vial desde Ila
contratransferencia analitica, explorando cémo un accidente de motocicleta puede ser

interpretado desde las nociones freudianas de compulsion a la repeticion y deseo inconsciente. A
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través de una narrativa autoetnografica y conceptual, plantea que el riesgo vial puede representar
una via de expresion simbolica del malestar psiquico, donde la percepcion del riesgo se
encuentra profundamente entrelazada con la economia libidinal del sujeto.

En el continente africano, especificamente en Tanzania, Kiwango et al. (2024) realizaron
un metaanalisis con conductores de motocicletas comerciales. Su estudio integré mas de 40
investigaciones previas y permitio identificar factores de riesgo tanto individuales como
contextuales. Entre ellos, se destaca la interaccion entre condiciones laborales precarias, presion
por la eficiencia, y una percepcion de riesgo disminuida, muchas veces normalizada
culturalmente. Este trabajo resalta como el entorno social y econdmico moldea la manera en que
los motociclistas perciben y reaccionan frente al peligro, lo cual es fundamental para una
comprension estructural del fenémeno.

En el ambito latinoamericano, Azzato, Diaz y Café (2022) llevaron a cabo un andlisis
regional en varios paises de América Latina, identificando que el crecimiento del parque
motociclista no ha sido acompanado de politicas publicas que consideren factores psicosociales o
culturales. A través de una revision documental y andlisis de datos comparativos, los autores
concluyen que la percepcion del riesgo no puede reducirse a una cuestion de desconocimiento
normativo, sino que se ve afectada por valores colectivos, precarizacion laboral y construcciones
sociales del riesgo. Esto refuerza la necesidad de aproximaciones tedricas que integren lo
subjetivo y lo simbodlico.

Uno de los aportes mas relevantes es el de Werneck et al. (2014) en Brasil, quienes
realizaron una investigacion cualitativa fenomenologica con motociclistas accidentados en la
ciudad de Belo Horizonte. A través de entrevistas a profundidad y analisis tematico, exploraron
la vivencia del accidente como ruptura existencial y punto de inflexién en la autopercepcion del
cuerpo, la movilidad y el tiempo. Los autores encontraron que, tras el accidente, los sujetos
resignifican su identidad de conductores y emergen narrativas sobre el dolor, la fragilidad y el
miedo. El estudio sugiere que la prevencion no solo debe centrarse en campafias normativas, sino
también en espacios que permitan a los motociclistas reflexionar sobre su propia vulnerabilidad
corporal y simbolica.

De forma similar, Delgado y Garcia (2016), desde México, desarrollaron una
investigacion hermenéutica con jovenes motociclistas urbanos de Guadalajara. Analizaron las

representaciones sociales de la motocicleta y su vinculo con el imaginario masculino. A través de
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grupos focales, identificaron que la motocicleta es vista como simbolo de libertad, poder y
desafio, y que el riesgo se integra como parte del ideal de virilidad y valentia. Estos hallazgos
permiten entender coOmo ciertas construcciones de género influyen en la naturalizacion del
peligro vial y dificultan la adopcion de comportamientos preventivos.

En el contexto colombiano expatriado, Serrano-Muiioz et al. (2018) realizaron un estudio
comparativo entre motociclistas colombianos y espafioles residentes en Barcelona, con el
objetivo de comprender las estrategias de adaptacion a las normas viales europeas. Mediante
entrevistas fenomenoldgicas, encontraron que muchos motociclistas colombianos expresan
dificultades para acatar normas estrictas debido a habitos adquiridos en contextos con menor
control institucional. Ademas, se evidencid una tension simbolica entre “sobrevivir’ en el trafico
y “respetar” las normas, lo que pone en juego identidades méviles que negocian constantemente
entre la legalidad y la experiencia previa. El estudio resalta la influencia del contexto
sociocultural en la formacion del “yo vial”.

Por ultimo, Gonzilez-Gémez y Morales (2022), desde Chile, desarrollaron una
investigacion narrativa con victimas de accidentes viales en motocicleta en Santiago. Analizaron
los relatos de reconstruccion vital postsiniestro y la emergencia de una identidad marcada por el
trauma. El enfoque hermenéutico permitiéo evidenciar como el accidente se vive como una
ruptura que interpela no solo el cuerpo, sino también el sentido del tiempo, la masculinidad y la
autonomia. Los autores sugieren la necesidad de dispositivos terapéuticos que integren el trabajo
con el trauma subjetivo y no se limiten a la rehabilitacion fisica.

En suma, las investigaciones internacionales ofrecen un panorama amplio y profundo
sobre la percepcion del riesgo en motociclistas. Desde metodologias cualitativas y psicoanaliticas
hasta enfoques cuantitativos y estructurales, los hallazgos evidencian que la percepcion del
riesgo es una construccion compleja, subjetiva y culturalmente situada, influida por rasgos de
personalidad, contextos laborales, construcciones de género y dinamicas psiquicas inconscientes.
Esta diversidad de perspectivas refuerza la pertinencia del presente estudio, que propone articular
el enfoque psicoanalitico con lo sociocultural, para comprender como los motociclistas de
Villavicencio configuran su relacion con el riesgo en un contexto urbano marcado por la

velocidad, la informalidad y la busqueda de reconocimiento.
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Investigaciones a nivel nacional

En Colombia, aunque la mayoria de las investigaciones sobre siniestros viales tienen un
enfoque cuantitativo y epidemioldgico, en los tltimos afios han surgido estudios cualitativos que
buscan comprender los aspectos simbolicos, subjetivos y culturales asociados a la conduccion de
motocicleta y la exposicion al riesgo. Estas investigaciones cualitativas adoptan metodologias
fenomenoldgicas, narrativas o hermenéuticas, revelando dimensiones ocultas del fenomeno que
no emergen desde la estadistica.

Desde una aproximacion cuantitativa, Avila y Piraquive (2022), desde la Universidad
ECCI, realizaron una investigacion centrada especificamente en la percepcion del riesgo en
motociclistas. Utilizando una metodologia cuantitativa con enfoque descriptivo, aplicaron
encuestas estructuradas a una muestra de motociclistas urbanos. Los resultados revelaron una
tendencia a subestimar el peligro, especialmente en hombres jovenes con experiencia en
conduccion. Esta percepcion disminuida del riesgo se relaciona con creencias de control personal
exagerado y sobrevaloracion de las propias habilidades, lo cual favorece practicas como la
velocidad excesiva o las maniobras arriesgadas.

Una de las investigaciones mas destacadas es la de Castafieda y Rodriguez (2015),
realizada en la Universidad Nacional de Colombia, en la que se exploraron los significados
atribuidos a la motocicleta por jovenes conductores en Bogota. A través de entrevistas
semiestructuradas y analisis hermenéutico, se encontr6 que la motocicleta representa para
muchos una herramienta de independencia econdmica, pero también de distincion social y
escape del control institucional. El estudio muestra como las decisiones de conduccion estan
atravesadas por una racionalidad emocional, donde el deseo de autonomia puede primar sobre la
conciencia del riesgo.

Por su parte, en un estudio realizado en Bogota y publicado por la Universidad Javeriana,
Gonzélez y Ortiz (2023) desarrollaron una investigacion con enfoque cualitativo que indaga
sobre los significados atribuidos por motociclistas jovenes a su experiencia de conduccion. A
través de entrevistas semiestructuradas, identificaron que la motocicleta no es percibida
unicamente como un medio de transporte funcional, sino como un simbolo de libertad,
reconocimiento social y expresion personal. Este caracter simbolico y afectivo influye en que

muchos motociclistas estén dispuestos a asumir riesgos, incluso siendo conscientes de sus
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consecuencias. Este hallazgo es especialmente relevante para una lectura psicoanalitica, en la
medida en que permite conectar el deseo inconsciente de reconocimiento o autonomia con la
exposicion deliberada al peligro.

En un enfoque complementario, Andrade Navia et al. (2022) llevaron a cabo un estudio
en la region del Valle del Cauca, con el objetivo de comprender la relacion entre la cultura vial y
la siniestralidad en motociclistas. Utilizando una metodologia cualitativa de tipo etnografico, los
autores analizaron discursos de motociclistas, observaciones en campo y narrativas recogidas en
talleres participativos. Entre sus principales hallazgos se destaca como los imaginarios sociales,
las practicas cotidianas y las representaciones simbolicas de la motocicleta configuran formas de
relacion con el riesgo que trascienden la racionalidad normativa. Por ejemplo, se identifico que la
velocidad es socialmente valorada como signo de destreza o virilidad, y que muchas veces el
riesgo es resignificado como prueba de habilidad o resistencia.

Asimismo, Quintero y Morales (2016), desde la Universidad del Valle, llevaron a cabo
una investigacion cualitativa sobre la construccion de masculinidad y conduccidn riesgosa en
motociclistas del Distrito de Aguablanca, en Cali. Utilizando grupos focales y relatos de vida,
evidenciaron que existe una asociacion entre el uso de la motocicleta y la validacion de la
hombria a través de la velocidad, el desafio a la autoridad y la exposicion al peligro. Esta
relacion refuerza patrones de conducta imprudente y resistencia al control normativo,
enmarcados en contextos de exclusion social y precariedad.

En Medellin, Gonzalez y Ospina (2018) analizaron las experiencias de motociclistas
repartidores en la zona urbana, mediante entrevistas fenomenologicas orientadas por la teoria de
la accion. El estudio mostrod que estos trabajadores perciben la ciudad como un campo de batalla
en el que deben navegar entre la presion laboral, la falta de garantias estatales y la informalidad.
La motocicleta es vivida como una extension del cuerpo y como una herramienta de resistencia
frente al sistema. El riesgo, en este contexto, se naturaliza como parte del sacrificio cotidiano
para sobrevivir.

Otra investigacion significativa es la de Sierra y Ramirez (2019), desde la Universidad
Pontificia Bolivariana de Bucaramanga, quienes realizaron una etnografia urbana con
motociclistas jovenes del area metropolitana. Analizaron los habitos de conduccién y los
discursos sobre seguridad vial desde una perspectiva hermenéutica. El estudio encontré que

muchos jovenes interpretan las campanas institucionales como moralistas y desconectadas de su
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realidad, lo cual genera una distancia simbolica entre el mensaje preventivo y el sujeto receptor.
Se propone, entonces, la necesidad de estrategias comunicativas que parten de la escucha activa
y la empatia cultural.

Finalmente, Camacho Torres (2021), desde la Universidad del Tolima, desarrollé una
investigacion narrativa con sobrevivientes de accidentes en motocicleta en Ibagué. A partir de
entrevistas abiertas y reconstruccion de relatos, la autora explor6 las formas en que los sujetos
reconfiguran su identidad luego de un siniestro. La vivencia del accidente es interpretada como
un acontecimiento limite que lleva a replantear el sentido de la vida, las relaciones familiares y el
uso del tiempo. La autora propone que el acompafiamiento psicologico en estos casos debe
integrar componentes simbolicos y existenciales, no reducidos al tratamiento fisiologico.

Estos antecedentes nacionales revelan una tendencia creciente hacia el reconocimiento de
los factores subjetivos y culturales implicados en la siniestralidad vial en motociclistas. Desde
distintas regiones del pais, se evidencia como las decisiones de conduccion estdn mediadas por
imaginarios sociales, construcciones identitarias y condiciones estructurales que exceden el
enfoque normativo. Este panorama sustenta la necesidad de investigaciones como la presente,
que aborden el fendmeno desde un enfoque psicodinamico y sociocultural, capaz de captar la

complejidad del vinculo entre el sujeto, la ciudad y el riesgo.

Investigaciones a nivel regional

En Villavicencio, el abordaje investigativo de la siniestralidad vial desde una perspectiva
cualitativa ha sido escaso, aunque algunas investigaciones recientes han comenzado a indagar en
las dimensiones simbolicas, subjetivas y sociales del fendémeno. Estas investigaciones, realizadas
mayoritariamente desde metodologias fenomenoldgicas o hermenéuticas, permiten vislumbrar
codmo los motociclistas interpretan, resignifican y se vinculan emocional y simbolicamente con la
experiencia del riesgo vial.

En primer lugar, la investigacion de Mendoza Garcia (2017), desarrollada en la
Universidad de los Llanos, explorod las percepciones de jovenes motociclistas de la comuna 4 de
Villavicencio sobre la normatividad vial. Mediante entrevistas semiestructuradas y andlisis de
contenido desde un enfoque hermenéutico, la autora evidencié que muchos de los participantes

concebian las normas como imposiciones externas ajenas a su cotidianidad, asociando el
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cumplimiento con la vigilancia policial mas que con la prevencion de accidentes. Esta
percepcion estaba mediada por experiencias de informalidad laboral, precariedad y una vision
utilitaria de la motocicleta como medio de supervivencia. El estudio concluye que existe un
distanciamiento simbolico entre el sujeto y la ley vial, lo cual contribuye a practicas riesgosas y
evasivas.

Por otro lado, Ruiz Vargas y Chaparro Moreno (2019) desarrollaron una investigacion
cualitativa en el marco del programa de Psicologia de la Corporacion Universitaria Minuto de
Dios (UNIMINUTO), sede Villavicencio, en la que analizaron los imaginarios sociales de
conductores de motocicleta sobre la “velocidad”. A partir de entrevistas a profundidad y analisis
narrativo, identificaron que muchos motociclistas asocian la velocidad no solo con eficiencia,
sino también con libertad, estatus y rebeldia frente al orden establecido. Estas asociaciones
simbolicas tienden a invisibilizar el riesgo real de los siniestros y refuerzan una cultura vial
basada en la inmediatez y la autoafirmacion. El estudio plantea que cualquier estrategia
preventiva debe considerar estos significados para lograr una mayor resonancia emocional y
subjetiva en los jévenes conductores.

Asimismo, el trabajo de Patifio Restrepo (2020), realizado como tesis de maestria en la
Universidad de los Llanos, abordo las narrativas de familiares de victimas de siniestros viales en
motocicleta en Villavicencio. A través de un enfoque fenomenologico, se exploraron los relatos
de duelo, culpa y resignificacion posteriores a los accidentes. El autor encontr6 que muchas
familias construyen explicaciones sobre la tragedia desde creencias en el destino o el castigo
divino, al tiempo que emergen sentimientos de frustracion ante la impunidad institucional. Esta
investigacion destaca el valor de la narrativa como via para comprender el impacto emocional y
simbolico de los siniestros en el tejido familiar y comunitario.

En la misma linea, Correa Jiménez y Gonzalez Marin (2021) llevaron a cabo una
investigacion con jovenes motociclistas que prestan servicios de mensajeria informal en el centro
de Villavicencio. A través de entrevistas abiertas y observacion participante, y con andlisis desde
la teoria fundamentada, describieron como estos sujetos configuran su identidad en torno a la
agilidad, el dominio del espacio urbano y la transgresion de limites. La motocicleta aparece
como una extension del cuerpo y como herramienta de reconocimiento social. Los investigadores

concluyen que estas construcciones identitarias pueden generar una forma de habituacion al
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riesgo, en la que la exposicion permanente a situaciones peligrosas es vista como parte natural
del trabajo.

Finalmente, la investigacion de Silva Moreno (2022), realizada en el marco del
Observatorio de Movilidad de Villavicencio, explord la relacion entre clase social y percepcion
del riesgo vial en motocicletas de estratos 1 y 2. Desde un enfoque cualitativo hermenéutico, y
mediante entrevistas semiestructuradas, el estudio evidencid que las condiciones
socioeconomicas adversas llevan a minimizar o justificar las conductas imprudentes. Los
participantes sefialaron que "andar rapido", "meterse por donde se pueda" o "evadir retenes" son
comportamientos normalizados debido a la presion por cumplir con entregas o movilizarse sin
restricciones econdmicas. La autora plantea que el riesgo se vuelve una condicion estructural de
vida que debe ser comprendida mas alld del cumplimiento normativo, e interpretada desde la
desigualdad social y la busqueda de agencia.

En conjunto, estas investigaciones muestran que la siniestralidad vial en Villavicencio no
puede ser entendida unicamente desde la estadistica o la norma, sino que requiere una
comprension profunda de los sentidos que los sujetos atribuyen a su practica cotidiana en la via.
El enfoque cualitativo ha permitido visibilizar como los significados sobre la norma, el riesgo, la
velocidad y la motocicleta estan estrechamente ligados a procesos de identidad, cultura urbana y
estructuras sociales. Sin embargo, alin se encuentra pendiente una articulacion mas explicita con
categorias psicoanaliticas que permitan comprender los procesos inconscientes implicados en la
repeticion de conductas riesgosas. La presente investigacion se inscribe en este vacio,
proponiendo un andlisis desde el enfoque psicodinamico y sociocultural que dé cuenta de los

vinculos subjetivos entre el motociclista, el riesgo y la ciudad.
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Metodologia

Método

La presente investigacion se enmarca en la metodologia cualitativa, dado que su
proposito central no es medir ni cuantificar variables, sino comprender en profundidad como los
motociclistas construyen y viven la experiencia del riesgo en su cotidianidad. Este enfoque
resulta pertinente porque permite explorar dimensiones subjetivas, emocionales y simbodlicas que
dificilmente pueden ser captadas mediante técnicas estadisticas, facilitando el acceso a los
significados que los sujetos atribuyen a sus experiencias dentro de su propio contexto social y
cultural. En este sentido, la investigacion cualitativa busca comprender los fendmenos desde la
perspectiva de los participantes, atendiendo a las interpretaciones y sentidos que emergen de sus
vivencias.

Dentro de este marco, se adopta el método narrativo, el cual se orienta al analisis de los
relatos que los sujetos elaboran sobre sus propias experiencias, este enfoque parte de la premisa
de que las personas comprenden y organizan su vida a través de historias, mediante las cuales
construyen significados acerca de los acontecimientos que han marcado su trayectoria, desde esta
perspectiva, las narrativas no solo permiten acceder a hechos o eventos vividos, sino también a la
forma en que los sujetos interpretan y dan sentido a sus experiencias dentro de determinados
contextos sociales y culturales (Pérez Vargas, Nieto-Bravo & Moncada Guzméan, 2022). En el
contexto de esta investigacion, el enfoque narrativo permite analizar como los motociclistas
relatan y resignifican sus experiencias relacionadas con situaciones de peligro, accidentes o
practicas de conduccion asociadas al riesgo. A través de los relatos de los participantes es posible
comprender como las experiencias vividas se transforman en narraciones que expresan
percepciones, creencias y significados construidos en torno a la conduccion y la exposicion al
riesgo en la via (Rodriguez-Castrillon & Amador-Baquiro, 2023). De esta manera, el método
narrativo no se limita inicamente a describir los acontecimientos relatados por los participantes,
sino que busca interpretar la forma en que estos organizan su experiencia, los énfasis que otorgan
a determinados episodios y los sentidos que emergen en sus discursos. En coherencia con la
perspectiva psicoanalitica que orienta el presente estudio, las narrativas constituyen una via para

explorar dimensiones subjetivas profundas, tales como las identificaciones, los conflictos y las
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formas particulares de relacion con el riesgo. Asi, el método narrativo permite comprender como
los motociclistas de Villavicencio construyen sentidos sobre la siniestralidad vial y como estas

construcciones influyen en su percepcion y afrontamiento del riesgo en la conduccion.

Participantes

Los participantes son seleccionados mediante muestreo intencional seleccionando
aquellos individuos que puedan ofrecer una riqueza experiencial y discursiva significativa en
relacion con la temdtica del riesgo y la conduccion (Vasilachis de Gialdino, 2021). A diferencia
del muestreo aleatorio, este tipo de seleccion no busca representatividad estadistica, sino
profundidad en la comprension del fenémeno, es una estrategia comun en investigaciones
cualitativas, donde se privilegia el acceso a experiencias significativas y contextos particulares.
Segun Palinkas et al. (2015), el muestreo intencional permite identificar informantes que poseen
un conocimiento o vivencia particular que enriquece sustancialmente el analisis cualitativo,
especialmente en el estudio de fendmenos complejos, subjetivos o poco explorados.

En el caso de la presente investigacion, los participantes seran tres motociclistas
residentes en la ciudad de Villavicencio, se contempla la participacion de tanto hombres como
mujeres, buscando una representacion diversa en términos de edad, nivel educativo, tiempo de

experiencia en la conduccion y ocupacion laboral.

Criterios de inclusion

e Tener entre 18 a 30 afos.
e Residir en la ciudad de Villavicencio.
e Tener al menos uno o dos afios de experiencia como motociclista.

e Haber estado involucrado en uno o mas siniestros viales o situaciones de riesgo en la via.

Criterios de exclusion

e No aceptar voluntariamente participar en la investigacion o no firmar el

consentimiento informado.
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e Presentar en el momento de la investigacion una condicion clinica o emocional que, a
juicio del participante o del investigador, pueda interferir con el desarrollo adecuado de la

entrevista o la aplicacion de pruebas psicologicas.

Estrategias

En cuanto a las técnicas e instrumentos de recoleccion de informacidn, se utilizard la
entrevista semiestructurada como herramienta principal. Esta se estructuraré a partir de una guia,
orientada a indagar tanto los aspectos conscientes como inconscientes de la experiencia del
riesgo en motociclistas, como las motivaciones personales, las emociones vinculadas a la
conduccion, asi como las formas de justificaciéon o minimizacion del peligro. Esta técnica, segiin
Ruiz Olabuenaga (2020), resulta especialmente pertinente dado que permite un acceso al mundo
interno del entrevistado. La sesion sera registrada en audio con el debido consentimiento
informado, y posteriormente transcrita para su analisis cualitativo.

De manera complementaria, se aplico la Prueba de la Figura Humana de Machover,
técnica proyectiva desarrollada por Karen Machover (1949), cuyo sustento tedrico se inscribe en
la tradicidn psicoanalitica. Esta prueba parte del supuesto de que el dibujo de la figura humana
constituye una via de expresion simbolica del mundo interno del sujeto, en la medida en que la
representacion grafica del cuerpo opera como proyeccion de la autoimagen, las identificaciones,
los conflictos intrapsiquicos y los mecanismos defensivos.

Desde esta perspectiva, el acto de dibujar no se reduce a una actividad motriz o estética,
sino que implica la exteriorizacion simbdlica de contenidos inconscientes. Machover (1949)
sostiene que la figura dibujada funciona como un sustituto del self, permitiendo que aspectos de
la personalidad —particularmente aquellos vinculados a la vivencia corporal, la agresividad, la
ansiedad y la autopercepcion— se manifiesten de manera indirecta. En este sentido, el andlisis de
proporciones, omisiones, ¢énfasis corporales, trazos y distorsiones adquiere relevancia
interpretativa dentro de un marco clinico estructurado.

En el marco de la presente investigacion, la Prueba de la Figura Humana no sera utilizada
con finos diagnosticos, sino como instrumento proyectivo orientado a explorar dimensiones
inconscientes relacionadas con la percepcion subjetiva del riesgo en motociclistas. Su

incorporacion metodoldgica responde a la necesidad de complementar el discurso verbal



MOTOCICLISTAS: EXPERIENCIA DE RIESGO Y SINIESTRALIDAD VIAL 44

obtenido mediante la entrevista semiestructurada, posibilitando el acceso a contenidos que
pueden no emerger de manera explicita en la narrativa consciente.

Concretamente, la prueba permitira indicar:

e La representacion inconsciente del propio cuerpo y la vivencia de vulnerabilidad o
invulnerabilidad frente al peligro.

o La presencia de mecanismos defensivos ante la ansiedad asociada a situaciones de riesgo
(negacion, omnipotencia, racionalizacion).

e La expresion simbolica de pulsiones agresivas o autodestructivas que puedan vincularse
con la exposicion reiterada al peligro.

e Manifestaciones graficas que sugieran el modo en que el sujeto articula Ia
autopreservacion con la busqueda de sensaciones intensas o la transgresion de limites.

e De este modo, la articulacion entre entrevista y técnica proyectiva fortalece la coherencia
metodologica del estudio, en tanto permite abordar el fenomeno desde la dimension
discursiva y desde la expresion simbolica inconsciente, en consonancia con el enfoque
psicoanalitico que orienta la investigacion.

El procesamiento de la informacion se realizara a partir de la transcripcion literal de las
entrevistas y de la interpretacion cualitativa de los resultados de la prueba proyectiva.
Posteriormente, se desarrollard un analisis categorial, en el cual se identificardn, organizaran e
interpretardn las categorias y subcategorias en torno a las estructuras psiquicas y la pulsion de
muerte y vida. Este procedimiento permitird establecer conexiones entre los discursos de los
participantes, las producciones graficas y los referentes tedricos del marco psicoanalitico.
Finalmente, el analisis se realizard bajo una perspectiva fenomenoldgico-hermenéutica, orientada
a la comprension del sentido que los motociclistas atribuyen a sus experiencias con el riesgo,

considerando las dindmicas psiquicas y simbolicas que las sustentan.

Trayectoria

Fase 1. Diserio y planificacion

Se llevo a cabo una revision tedrica exhaustiva con el fin de sustentar conceptualmente la

investigacion y definir los objetivos, el marco tedrico y el enfoque metodoldgico. Asimismo, se
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establecio el perfil de los participantes y se elaboraron los instrumentos de recoleccion de
informacion, incluyendo la guia de entrevista semiestructurada y los formatos de consentimiento

informado.

Fase 2. Contacto y seleccion de participantes

Mediante redes de contacto en la ciudad de Villavicencio, se identificaron posibles
participantes que cumplieran con los criterios previamente definidos. A cada uno se le explico
detalladamente el proposito del estudio, garantizando la confidencialidad y la voluntariedad de

su participacion. Posteriormente, se obtuvo su consentimiento informado.

Fase 3. Recoleccion de informacion

La informacion se obtuvo a través de entrevistas semiestructuradas y de la aplicacion de
la prueba proyectiva de la Figura Humana de Machover, en espacios seguros y tranquilos que

garantizaran la comodidad del participante. Todas las entrevistas fueron registradas y transcritas.

Fase 4. Analisis e interpretacion

Las transcripciones se analizaron mediante un proceso de codificacion temadtica,
identificando categorias emergentes que permitieron organizar los significados presentes en los
discursos. Dichas categorias fueron posteriormente interpretadas a la luz del enfoque

psicoanalitico, considerando tanto los elementos manifiestos como los latentes.

Fase 5. Reflexion y escritura

En esta etapa se integraron los hallazgos con los fundamentos tedricos, permitiendo una
comprension mas profunda del fendmeno estudiado. Finalmente, se elabor6 el cuerpo de trabajo

de investigacion, destacando las implicaciones tedricas, practicas y éticas derivadas del estudio.
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Cronograma

Figura 1

Cronograma de actividades

MAYO

1234

Formato de criterios é8c0s minimos

Seleccion de pancipantes

Aphcacién

Resultados

Discucion de resultados

Consclusiones

Aportes. sugerencias y imtaciones

Construccion de RAE
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Consideraciones éticas

El presente trabajo de grado se enmarca en los principios éticos fundamentales que
regulan la investigacion con seres humanos, asegurando el respeto, la proteccion y el bienestar de
los participantes involucrados. Estas consideraciones éticas estan fundamentadas en las
normativas legales vigentes en Colombia, tales como la Ley 1581 de 2012 (Congreso de la
Republica de Colombia, 2012) sobre proteccion de datos personales, la Ley 1090 de 2006
(Congreso de la Republica de Colombia, 2006) que regula el ejercicio de la psicologia y
establece lineamientos éticos para la intervencion, y la Resolucion 8430 de 1993 (Ministerio de
Salud de Colombia, 1993) que regula las investigaciones en salud, incluyendo aspectos

relacionados con el consentimiento informado y la proteccion de los participantes.

Clasificacion de riesgo

De acuerdo con la Resolucion 8430 de 1993, el presente estudio se clasifica como una
investigacion con riesgo minimo, dado que no implica intervenciones fisicas ni médicas sobre los
participantes. No obstante, se reconocen riesgos potenciales que podrian surgir en el proceso: a
nivel psicoldgico, la evocacion de recuerdos dolorosos o emociones intensas; a nivel fisico,
ninguno, al no realizarse procedimientos invasivos; y a nivel comunitario, se reconoce la
posibilidad de estigmatizacion o juicios sociales en caso de revelarse la identidad de los
participantes, por lo cual se garantiza que cualquier posible riesgo sera minimizado a través de
medidas de seguridad adecuadas, como la proteccion de la informacion y la aplicacion de
protocolos éticos claros. El estudio se centra exclusivamente en comprender la percepcion del
riesgo en motociclistas, sin ofrecer ni evaluar intervenciones terapéuticas o médicas, por lo cual

no contempla beneficios clinicos directos.

Dilemas éticos

Consentimiento informado

Se garantizara que el participante comprenda el propdsito del estudio, sus derechos y las

implicaciones de su participacion. El consentimiento informado serd obtenido de manera
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voluntaria, sin coaccion, utilizando un lenguaje claro y accesible, y se firmara un documento que

respalde este consentimiento (Congreso de la Republica de Colombia, 2006, Ley 1098).

Privacidad y confidencialidad

Se protegera la identidad y la informacidon personal del participante mediante la
asignacion de cédigos o pseudonimos. Los datos seran almacenados en medios seguros y solo
seran accesibles para el equipo investigador. El tratamiento de los datos estara regulado por la
Ley 1581 de 2012, que garantiza la proteccion de datos personales. (Congreso de la Republica de
Colombia, 2012)

Equidad en la seleccion de participantes

El participante serd escogido bajo criterios objetivos, sin discriminacién por razones de
género, edad, raza, religion, orientacion sexual u otros factores. Esto garantiza que todos los
individuos tengan las mismas oportunidades de participar en el estudio, siempre que cumplan

con los criterios de inclusidon definidos en el disefio metodologico.

Pertinencia y valor social de la investigacion

Este estudio se enfoca en un problema social relevante, contribuyendo al conocimiento y
a la comprension de la cultura vial y la accidentalidad. Los resultados estaran disponibles para la
comunidad cientifica y podran ser utilizados para disefiar politicas publicas y estrategias

preventivas.

Devolucion de informacion

Una vez finalizada la investigacion, se informara a los participantes sobre los resultados

de manera clara y accesible. Esta devolucion de la informacion se realizard a través de un

informe resumido que garantice su comprension.
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Conflicto de interés

El equipo investigador declara que no existen conflictos de interés que puedan influir en
el desarrollo, anélisis o interpretacion de los resultados de este estudio. La independencia

cientifica sera mantenida en todo momento.
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Resultados

El presente apartado presenta los hallazgos obtenidos a partir del andlisis cualitativo de
las entrevistas semiestructuradas realizadas a tres motociclistas de la ciudad de Villavicencio. El
objetivo de este espacio es comprender como cada participante construye su propia percepcion
del riesgo y como le otorga sentido desde su experiencia personal y cotidiana. A lo largo de sus
relatos personales, se evidencian manifestaciones de la pulsion de muerte que atraviesan su
relacion con la motocicleta y dan forma al vinculo con ella.

El andlisis se desarrollé desde un enfoque fenomenologico-hermenéutico, apoyado en los
fundamentos del psicoandlisis. Este enfoque permitio reconocer los significados conscientes e
inconscientes presentes en los discursos de los participantes, revelando aspectos profundos de su
manera de vivir y comprender el riesgo. Para la organizacion de los hallazgos obtenidos en este
estudio, se elabor6é una matriz de analisis que permitid sistematizar la informacion de manera
clara y comprensible, cada participante fue codificado como P1, P2 y P3, y los investigadores
como I1, I2 e I3, asimismo, a cada linea de las transcripciones se le asigné una numeracioén
consecutiva (L1, L2, L3, y asi sucesivamente), lo cual permitidé ubicar con precision las citas
textuales dentro del corpus de cada transcripcion y mantener un control riguroso durante el
proceso de andlisis, esta forma de codificacion garantiza claridad y confidencialidad.

La matriz se estructur6 en dos categorias: la primera categoria corresponde a “Estructuras
psiquicas” y la segunda categoria es “Pulsion”, con su subcategoria de pulsion de muerte.
Ademas, durante el proceso de andlisis surgié de manera emergente la categoria “Compulsion a
la repeticion”, la cual no estaba prevista inicialmente, pero resultd significativa para comprender

los patrones de comportamiento y significado de los participantes.

Tabla 1

Categoria estructuras psiquicas

Categoria Respuesta

L45P1: Por todos los peligros a los que uno estd expuesto siento que si es importante
porque si uno sale herido o lastima a otra persona eso a nivel psicologico deja una
marca, siento que las personas deberian ser mas cuidadosas tanto para salvaguardar su
vida como las de los peatones. L47P1: Pues no s¢, osea yo soy de Bogota,vivi alla 19
afios, entonces pues cuando me mudé acd y vi la manera en que conducen aca me
sorprendié un poco porque si siento que la manera en que conducen aca las motos si es
arriesgada, son un riesgo. Pues no sé si la cultura aca puede cambiar pero no sé€ porque ti
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Categoria

Respuesta

Estructuras
psiquicas

(Yo, ello, super
yo)

mio tantos choques culturales aca pero si seria bueno que cambiara porque como no se
cuidan si seria bueno que cambiara porque yo siento que las personas so6lo cambian si
tienen un accidente o alguien cercano. Pero no veo probable que la cultura como tal
cambie. L63P1: Si, siento miedo, como esa sensacion de terror de que acaba de pasar.
Mi papa hizo un comentario de que los humanos son tan tontos que saben que hay riesgo
y lo tnico que hacen es crear cosas para minimizar ese riesgo en lugar de eliminar el
riesgo, y es lo que pasa con las motos, osea son peligrosas y tenemos los cascos pero
igual para eliminar el riesgo seria no andar en moto pero si qué sentido el corazén a mil
por hora por eso, es como ya ese respiro de que estoy bien pero si paso eso. L43P2: Pues
el riesgo es cualquier cosa que uno puede mirar como un peligro. L44P2: Pues digamos
que, en el caso de conducir, esta el riesgo de conducir a altas velocidades, pues por lo
que las vias estan disefiadas por ciertas velocidades. L48P2: Si claro, pues porque
digamos que cada uno tiene su forma, su punto de vista en eso. L64P2: Si claro, eso
influye demasiado porque digamos, por ejemplo, en Villavicencio aqui nos hace falta
demasiada cultura a todos, tanto los conductores de motocicletas, los taxis, los carros, las
bocetas, a todos en general porque pues es voy de afan, tengo que pasar yo primero y no
respetamos a los demas y eso es lo que muchas veces genera los accidentes. L65P2: Y
otra parte también es la conciencia, digamos conozco muchas personas que se han
accidentado porque estan manejando en estado de acholamiento. L75P2: Porque eso es
lo que lo hace tener sus cinco sentidos puestos en la actividad que estd haciendo y estar
muy pendiente de su entorno para reducir al minimo casi a cero las posibilidades de que
ocurra algun accidente. L108P2: Yo creo que tengo una percepcion de riesgo alta porque
pues como decia analizo todo y estoy muy pendiente no sélo lo que voy haciendo sino lo
que los demas hacen, sobre todo cuando estoy en la moto mas que en el carro, porque
digamos de cierto modo en el carro pues uno tiene un factor de seguridad mucho mas
elevado que en la moto, pero pues en la moto si estoy mucho mas pendiente incluso de lo
que estan haciendo los demas, de lo que voy haciendo yo, digamos que eso ya lo hago
como por inercia, pero me concentro mas en lo que estan haciendo los demas, de que no
me vayan a tirar un carro encima, que me cierren o de pronto el carro adelante frend de
la nada o cuestiones asi, entonces voy muy pendiente de todo. L160P2: Pues digamos,
ahi se diria que todo. Como las personas perciben el grado de responsabilidad a la hora
de conducir y como también tienen como esa percepcion del peligro o los riesgos que se
pueden presentar. L163P2: Realmente uno tiene que ganarse la licencia demostrando
que uno si esta apto para conducir y no exponer a nadie ningtin peligro. Siento que aqui
eso también de pronto podria funcionar para ayudar a reducir el indice de
accidentalidad. L8P3: Bueno... mmm, yo siento que cada persona tiene su propio nivel
de conciencia sobre el peligro. En mi caso, trato de ser muy precavido. Aprendi desde el
principio que manejar una moto no es solo acelerar y ya, sino estar atento a todo lo que
pasa a tu alrededor. Por ejemplo, cuando voy por la via al aeropuerto o por el centro, veo
gente que va a toda velocidad, incluso se cruzan entre carros, como si nada pudiera
pasarles. Yo no, yo prefiero ir tranquilo, mantener distancia, revisar los espejos, usar
casco. No es miedo, es mas como respeto. Siento que la diferencia principal radica en la
forma en que la gente se cree invencible. Algunos actian como si las leyes de la fisica no
aplicaran para ellos, o como si lo malo solo le sucediera a otros, nunca a ellos mismos. A
veces me pasa que voy con amigos y ellos me dicen: “jey, acelere que vamos tarde!”,
pero no, yo prefiero llegar un poco después y llegar bien. Y uno nota que hay otros que
manejan como si fueran invencibles, que no creen que algo pueda salir mal. Incluso se
ve en la forma en que equipan sus motos; algunos invierten en luces llamativas o sonidos
estridentes, quizas buscando llamar la atencion o compensar alguna inseguridad, en lugar
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Categoria Respuesta

de invertir en seguridad real o técnicas de conduccion. Es como si la moto se volviera
una extension de quienes quieren ser, mas que un vehiculo. L10P3: Claro. El miedo, en
mi opinidn, es una reaccion paralizante, mientras que el respeto es una actitud activa de
conciencia. Respetar el peligro significa reconocer que la maquina y la via tienen limites,
y que mi cuerpo es vulnerable. Significa asumir una postura de humildad ante el trafico.
Por ejemplo, cuando llueve, yo sé que el pavimento es traicionero, y no es que tenga
miedo de la lluvia, sino que respeto la fisica del agua sobre el asfalto y reduzco la
velocidad de manera proactiva. Es una evaluacion constante, es cuando uno se dice en la
cabeza: "Cuidado, piensa en las consecuencias". L22P3: Es clave, fundamental. O sea, si
uno no ve el peligro, es como si manejara a ciegas. La forma de ver el peligro es lo que
te hace medir, calcular, decidir. Yo creo que también tiene mucho que ver con la
empatia. No solo se trata de cuidarte t0, sino de cuidar a los demas. Si ti respetas las
normas, no estas solo evitando un accidente para ti, sino para todos los que van en la via.
Es una cuestion de respeto y de conciencia colectiva, pero lamentablemente, muchos no
lo ven asi. La falta de ver el peligro en muchos conductores es un reflejo de que no
piensan en los demas o que tienen una vision muy centrada solo en si mismos en la via.
Es una falla en el reconocimiento del "otro" como un sujeto que también es vulnerable y
que puede ser dafiado por mi imprudencia. Es la diferencia entre un acto individualista y
uno de responsabilidad social.

En esta categoria, correspondiente a la estructura psiquica, se identifican diversas
manifestaciones vinculadas al funcionamiento del Yo como instancia mediadora entre las
pulsiones del Ello, las exigencias normativas del Superyoy las condiciones de la realidad al
momento de conducir. Los relatos evidencian procesos de regulacion psiquica relacionados con
el riesgo, la responsabilidad y el autocuidado.

Los participantes expresan reflexiones que dan cuenta de un Yo activo, encargado de
evaluar los peligros presentes en la via y de modular los comportamientos con base en las
posibles consecuencias de los actos. En primer lugar, (L45P1) se destaca la importancia de actuar
con cautela frente a los multiples riesgos a los que se estd expuesto, sefialando que causar dafio a
otros o resultar herido no solo implica consecuencias fisicas, sino también una huella
psicologica. Desde esta perspectiva, el Superyo se manifiesta a través de la responsabilidad
moral hacia la propia vida y la de los peatones, promoviendo comportamientos mas
precautorios.

Por otra parte, (L47P1) un participante que residio durante diecinueve afios en Bogota
sefiala su sorpresa al observar las practicas de conducciéon en Villavicencio, especialmente entre
los motociclistas, a quienes percibe como mas arriesgados. Este contraste revela choques
culturales que inciden en la regulacion del comportamiento vial. El participante reconoce que,

aunque un fortalecimiento del Superyo colectivo en la cultura vial seria deseable, considera que
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los cambios en el comportamiento suelen activarse solo cuando el Yo se ve confrontado
directamente con una experiencia traumatica, como un accidente propio o de alguien cercano.

Asimismo, (L63P1) se relata una experiencia marcada por el miedo y el terror ante una
situacion de riesgo, en la que el Yo responde con reacciones fisicas intensas, como la aceleracion
del ritmo cardiaco. El participante retoma una reflexion de su padre, quien plantea que los seres
humanos no eliminan el peligro, sino que crean mecanismos para reducirlo. El ejemplo del uso
del casco en motocicleta ilustra como el Yo implementa estrategias defensivas frente al riesgo,
aun cuando la supresion total del mismo sélo seria posible evitando la conduccion. El alivio
posterior al constatar que no ocurridé un dafio grave refleja la descarga de la tension psiquica
experimentada.

En relacion con lo anterior, (L43P2) el riesgo es conceptualizado como todo aquello que
puede ser percibido como peligroso, lo cual implica un proceso de evaluacion realizado por el
Yo. (L44P2) En el contexto de la conduccidon, se menciona el exceso de velocidad como un
ejemplo claro de comportamiento riesgoso, dado que transgrede los limites impuestos por la
realidad de la via. (L48P2) Se reconoce que cada sujeto posee una forma particular de percibir y
tramitar el riesgo, lo que evidencia diferencias en la configuracion y fortaleza del Yo frente a las
demandas del entorno.

De manera complementaria, (L64P2) se sefiala que en el contexto de Villavicencio existe
una carencia de regulacion en la cultura vial, donde motociclistas y conductores de taxis,
automoviles y busetas suelen actuar con afan y sin consideracion por los demas. Esta dindmica
refleja un predominio de impulsos del Ello, con una débil internalizacion de normas del Superyo,
lo que se traduce en una alta accidentalidad. (L65P2) A ello se suma la falta de control del
impulso al conducir bajo los efectos del alcohol o en estados alterados, lo cual compromete
gravemente la capacidad del Yo para evaluar el riesgo.

Por consiguiente, (L75P2) se resalta que mantener los sentidos enfocados en la
conducciéon permite al Yo permanecer atento a los estimulos del entorno y disminuir la
probabilidad de accidentes. (L108P2) Un participante manifiesta poseer una elevada percepcion
del riesgo, analizando constantemente su propio comportamiento y el de los demas,
especialmente al conducir motocicleta. Explica que, aunque en el automoévil se siente mas

protegido, en la moto debe mantener una vigilancia permanente frente a maniobras inesperadas,
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lo que indica un funcionamiento del Yo orientado a la anticipacion y al control. Esta actitud se ha
integrado a su rutina cotidiana, sin perder de vista la necesidad de concentracion constante.

En esta misma linea, (L160P2) se plantea que el riesgo se relaciona directamente con el
grado de responsabilidad asumida al conducir y con la capacidad de reconocer el peligro que se
puede generar hacia otros, lo cual remite a las exigencias del Superyo. (L163P2) Se considera
que la obtencidn de la licencia de conduccion deberia implicar una evaluacién mas rigurosa de la
aptitud del sujeto, fortaleciendo asi los mecanismos de control social y reduciendo
comportamientos que ponen en riesgo la vida de los demas.

Desde otra perspectiva, (L8P3) se afirma que cada individuo presenta un nivel particular
de regulacion frente al peligro. El participante se describe como una persona precavida, que ha
aprendido que conducir una motocicleta no se limita a acelerar, sino a mantener una atencion
constante al entorno. Prefiere una conduccidn tranquila, con distancia y uso de elementos de
proteccion, no desde el miedo, sino desde una posicion de respeto, lo cual evidencia una
integracion equilibrada entre el Yoy el Superyd. Asimismo, sefiala que algunos conductores
actian como si fueran invulnerables, utilizando la motocicleta como una extension de su
identidad, lo que sugiere una mayor dominancia de impulsos del E/lo orientados a la exhibiciéon y
al reconocimiento.

De igual modo, (L10P3) se diferencia entre el miedo y el respeto. El miedo es descrito
como una reaccion paralizante, mientras que el respeto implica reconocimiento y accion
regulada. Respetar el peligro supone aceptar los limites del cuerpo, del vehiculo y de la via, lo
cual activa procesos reflexivos del Yo. El participante ejemplifica esta postura al reducir la
velocidad cuando llueve, no por temor, sino por una evaluacion realista de las condiciones del
pavimento. Este respeto se asocia con una vigilancia constante y con el pensamiento
anticipatorio de las consecuencias, propio de una funcidn yoica fortalecida.

Finalmente, (L22P3) se resalta que la percepcion del peligro es fundamental, ya que
permite medir, calcular y decidir de manera adecuada. Esta capacidad se vincula con la empatia,
entendida como una funcion del Superyo que orienta el cuidado no s6lo de si mismo, sino
también de los otros. El cumplimiento de las normas de transito se concibe como una expresion
de regulacion psiquica y de responsabilidad colectiva. No obstante, se reconoce que muchos

conductores adoptan comportamientos individualistas y poco empdticos, evidenciando una
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escasa consideracion del otro como un sujeto vulnerable, lo cual se plantea como una de las

principales causas de la imprudencia y de los accidentes en la via.

Tabla 2

Categoria pulsion

Categoria

Respuesta

Pulsion de
muerte

L61P1: Ah bueno Y en otra ocasion fui a parquear en un lugar como de tierra
de pasto pero yo no habia asociado que ya habia llovido entonces eso estaba lleno de
barro y me gand el peso de la moto y me cai y ya, y por alguna razén siempre me lastimo
este lado no sé, el accidente, en esta caida que dije siempre es este lado, una vez también
me lastimé jugando futbol no sé como pero me lastimé ese lado, entonces estoy
acostumbrada a que me lastimo mas este lado izquierdo. No he hecho otra cosa que
yo consideraria asi como arriesgada. L63P1: Si, siento miedo, como esa sensacion de
terror de que acaba de pasar. Mi papa hizo un comentario de que los humanos son tan
tontos que saben que hay riesgo y lo inico que hacen es crear cosas para minimizar ese
riesgo en lugar de eliminar el riesgo, y es lo que pasa con las motos, osea son peligrosas
y tenemos los cascos pero igual para eliminar el riesgo seria no andar en moto pero si
qué sentido el corazén a mil por hora por eso, es como ya ese respiro de que
estoy bien pero si paso eso. L81P2: Pues digamos que por conocidos que tengo que les
gusta manejar muy rapido y todo, més que todo por la sensacion de adrenalina que les
produce andar altas velocidades, como esa satisfaccion de que estan andando
rapido. L113P2: Si, pero es lo que les digo, cuando ya aumento a ese punto de la
velocidad que siento que no voy a poder reaccionar de manera adecuada frente a alguna
situacion o algin imprevisto que se presente en la via, reduzco la velocidad por temas de
seguridad. L115P2: Todo, es como una sensacion como de miedo de no poder
reaccionar de la manera adecuada, entonces, por eso reduzco la velocidad. L168P2: Pues
digamos que si, en muchas ocasiones se ha habido casos en los que de pronto la persona
no estda muy bien, digamos por alguna situacion que le pasd y la desestabilizd
emocionalmente hablando y lo primero que hace es agarrar bien sea la moto o el carro y
salir a todas sin importarle absolutamente nada y no es como consciente de lo que esta
haciendo y ahi se pueden generar accidentes incluso fatidicos. L169P2: Por ejemplo,
durante la carrera tuve un compaiiero que termin6 con la novia y salié emputadisimo de
donde estabamos, cogi6 la moto y como a los 100 metros se estrell6 con la camada que
iba delante de €1, fren6 y de lo mismo rapido que iba no le dio tiempo de maniobrar o de
frenar y ahi quedd, murié. L36P3: Si, lo he notado. Algunos amigos mios, por ejemplo,
cuando estan tristes o frustrados, salen a manejar sin rumbo, y lo hacen rapido, como si
no les importara mucho qué pueda pasar. Yo mismo, en algunos momentos dificiles, he
sentido ese impulso de “solo quiero salir y no pensar”. Pero creo que lo importante es
reconocerlo. Esos comportamientos pueden ser una forma automatica de confrontar el
peligro o de sentirse vivo a través de la cercania con la muerte simbolica. Lo he leido y
también lo he sentido: el riesgo se convierte en una forma de escapar, pero también en
un recordatorio de que uno sigue aqui. Ese impulso no siempre se manifiesta como deseo
de morir, sino como un deseo de anular el estrés o el dolor del vivir a través de la
confrontacion con el limite. El riesgo extremo en la moto es una forma de coquetear con
esa anulacion. Es como si mi mente dijera: “Si voy rapido, por un instante, dejo de sentir
la angustia”. Es un intento paraddjico de autoconservacion a través de la amenaza.
. L38P3: He visto a compaifieros, especialmente después de rupturas amorosas o
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Categoria Respuesta

problemas familiares fuertes, hacer maniobras realmente imprudentes, como conducir
sin manos en el manubrio a alta velocidad o tomar curvas extremadamente cerradas sin
reducir. Y no lo hacen por diversion, lo hacen con una cara de desafio, de desinterés. Es
como si en ese momento no les importara si se caen o no. El riesgo no es el objetivo,
sino el medio para expresar una indiferencia o una rabia hacia su propia vida o situacion.
Es una forma de desafio a lo que saben que estd bien, una negacioén de las normas, ya
sean las de trafico o las de su propia vida. L40P3: Si, claro. Es que, aunque uno sepa que
algo no esta bien, hay una parte que lo busca de nuevo. Mmm, es como cuando uno
vuelve a escuchar una cancion triste sabiendo que le va a doler, pero igual lo hace. Hay
una necesidad de volver a sentir eso, quiza para procesarlo mejor. En la moto pasa igual:
hay quienes repiten conductas riesgosas no por inconsciencia, sino porque hay algo
emocional detras que no se ha resuelto. El volver a hacer lo mismo ofrece una ilusion de
que puedo controlar ese evento feo que me paso o la situacion dificil. Al repetir el riesgo
y salir ileso, es una forma de protegerme que no funciona, porque cada momento pienso
en lugar de resolver el conflicto.

En los relatos analizados, la pulsion de muerte (Thanatos) se expresa como una tendencia
inconsciente hacia la repeticion del dafo, la confrontacién con el peligro y la blsqueda
paradodjica de control a través del limite. A diferencia de la pulsion de vida, que intenta preservar,
esta se dirige hacia la descarga, la desintegracion o el retorno a un estado de quietud, donde el
sujeto se enfrenta simbolicamente con la anulacion del dolor psiquico.

En el fragmento L61P1, la participante describe como “siempre me lastimo mas este lado
izquierdo”, asociando una serie de eventos donde el cuerpo repite el mismo patréon de lesion.
Esta reiteracion fisica no parece casual: desde la lectura psicoanalitica, puede interpretarse como
una inscripcioén somatica de la compulsion a la repeticion, donde el cuerpo actiia como escenario
de lo no elaborado. La caida, la herida recurrente y la naturalizacién de “estar acostumbrada a
lastimarse ese lado” simbolizan un retorno inconsciente a la experiencia del dolor, una busqueda
de familiaridad en el dafio que ofrece, paraddjicamente, una sensacion de estabilidad ante lo
incierto.

En L63P1, el miedo se entrelaza con una reflexion ambivalente sobre el riesgo: “mi papa
hizo un comentario de que los humanos son tan tontos que saben que hay riesgo y lo inico que
hacen es crear cosas para minimizar ese riesgo... pero igual para eliminar el riesgo seria no andar
en moto”. Aqui se hace evidente el conflicto entre el principio de placer y el principio de
realidad. El sujeto reconoce el peligro, pero no renuncia a él; lo racionaliza, lo bordea. Esta
conciencia del riesgo que no impide la accion refleja el placer mortifero freudiano, donde la

satisfaccion se obtiene en la cercania con lo destructivo. El “corazén a mil por hora” es la
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manifestacion fisioldgica del placer que emerge de la amenaza, el placer que acompana al
miedo.

El relato L81P2 introduce la figura de la velocidad y la adrenalina como fuentes de
satisfaccion. “Les gusta manejar muy rapido por la sensacion de adrenalina”, dice el participante,
describiendo una forma de placer ligada a la autodestruccion controlada. La pulsion de muerte se
traviste aqui de vitalidad: el cuerpo busca sentir mas, acercarse al limite, reafirmarse en el
movimiento, aunque ese impulso lo acerque al peligro. En los fragmentos L113P2 y L115P2, se
observa una oscilacion entre esa busqueda y la conciencia del riesgo: “cuando aumento la
velocidad siento que no voy a poder reaccionar... y reduzco”, “siento miedo de no poder
reaccionar”. La tension entre la excitacion y el temor evidencia el conflicto interno entre el deseo
inconsciente de exponerse y el intento del yo por preservar la vida.

En los fragmentos L168P2 y L169P2, el discurso se torna mas explicito respecto a la
dimension destructiva: “una persona que no estd bien emocionalmente... sale a toda sin
importarle nada” y “un compatfiero... sali6 emputadisimo y a los 100 metros se estrelld y murid”.
Aqui la pulsion de muerte se manifiesta como un acting out, una descarga impulsiva ante la
imposibilidad de tramitar el dolor psiquico. El accidente no es solo un evento fisico, sino una
expresion de la desorganizacion interna del sujeto, donde el cuerpo sustituye a la palabra. El “no
importarle absolutamente nada” es la renuncia simbodlica al principio de realidad, un intento de
fusion con el vacio, donde la velocidad y el peligro funcionan como via de escape del
sufrimiento emocional.

El fragmento L36P3 profundiza esta idea desde la introspeccion: “cuando estoy triste o
frustrado, salgo a manejar sin rumbo... como si no me importara qué pueda pasar”’. El
participante reconoce el impulso autodestructivo no como deseo de morir, sino como una
busqueda paraddjica de alivio a través del peligro. El riesgo se convierte en una forma de
restablecer una sensacion de control frente al dolor, un intento de anular la angustia mediante la
exposicion a la amenaza. La frase “es un intento paraddjico de autoconservacion a través de la
amenaza” resume el nucleo mismo de la pulsion de muerte: el impulso de apagar el malestar
psiquico retornando al cero, al limite de la existencia.

En L38P3, la escena del riesgo adquiere una dimension simbolica de desafio: “no lo
hacen por diversion... es como si no les importara si se caen o no”. Aqui el riesgo se presenta

como una forma de rebelion ante el sufrimiento, un gesto inconsciente de negacion de la
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vulnerabilidad. Conducir imprudentemente después de una ruptura o un conflicto familiar
encarna el deseo de romper con las normas, no solo sociales sino internas, como si el acto
arriesgado permitiera momentaneamente suspender la angustia. El placer en el riesgo se
transforma en una expresion de impotencia frente al dolor emocional, donde la confrontacién con
la muerte aparece como una manera de sentir que se sigue vivo.

Finalmente, en L40P3, se explicita la 16gica circular de la repeticion: “aunque uno sepa
que algo no estd bien, hay una parte que lo busca de nuevo”. Este reconocimiento de la
repeticion como necesidad emocional muestra la estructura compulsiva del acto: el sujeto retorna
una y otra vez al mismo tipo de comportamiento, no para dafarse, sino para intentar dominar
simbolicamente lo que lo excede. Repetir el riesgo se convierte en una forma fallida de procesar
el trauma, una ilusién de control sobre aquello que en realidad lo domina. Desde el punto de
vista psicoanalitico, el sujeto queda atrapado en la dialéctica entre el placer y la destruccion,
entre el deseo de control y la pulsion de aniquilamiento.

En conjunto, estos fragmentos revelan como la pulsion de muerte opera de manera sutil y
ambigua, disfrazada de busqueda de libertad, descarga emocional o deseo de control. El cuerpo,
el movimiento y la velocidad se convierten en lenguajes donde se expresa el conflicto interno
entre Eros y Thanatos. Conducir, en este contexto, no es solo un acto funcional, sino un
escenario donde se repiten los intentos inconscientes de dominar el sufrimiento a través del
riesgo. Asi, la exposicion al peligro aparece como una forma de sostener la vida desde su limite,
donde la muerte deja de ser el opuesto de la vida para volverse su sombra necesaria, el punto
donde el sujeto se confronta con su propia fragilidad.

Por otra parte, en el proceso de andlisis cualitativo, las categorias emergentes surgen a
partir de la lectura, codificacion e interpretacion de los discursos de los participantes. Estas
categorias no estan previamente definidas, sino que se construyen inductivamente a medida que
ciertos significados, emociones o patrones comportamentales se repiten en las narrativas. Su
aparicion permite dar cuenta de dimensiones latentes o simbolicas del fendémeno estudiado,
revelando los sentidos que los sujetos atribuyen a su experiencia.

A partir de la revision minuciosa de las entrevistas, se identificaron varias
verbalizaciones que evidencian comportamientos repetitivos vinculados al riesgo y a la
reexperimentacion de situaciones pasadas, aun cuando los participantes reconocen el peligro o

las consecuencias de sus actos. Este hallazgo dio lugar a la categoria emergente “Compulsion a
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la repeticion”, entendida desde el psicoanalisis como la tendencia del sujeto a reproducir

experiencias dolorosas o riesgosas en un intento inconsciente de dominar o resignificar el

trauma.

La siguiente tabla retine los fragmentos discursivos mas representativos de esta categoria,

los cuales expresan la insistencia en la repeticion de comportamientos vinculados al riesgo, la

exposicion al peligro y la busqueda de control frente a experiencias anteriores.

Tabla 3

Categoria emergente compulsion a la repeticion

Categoria

Respuesta

L17P1: Ademaés porque yo ya habia insistido en comprar un casco que combinara con
la moto entonces pues al final él me convencidé y compramos mi moto y eso fue como
entre octubre y noviembre del afio pasado y como tal estuve practicando con la moto en
diciembre del afio pasado, no ni siquiera, fue a inicios de este afo que estuve
practicando por el barrio, ya que donde yo vivo esa parte es cerrada entonces andaba de
aqui para alla y si me daba miedo caerme o algo pero hay le hacia. L40P1: Si, porque
digamos por ejemplo cuando manejaba carro yo me acercaba los camiones pero en la
moto no me da mucho miedo antes prefiero ir detrds de un carro que va detras de un
camion, aunque ya después de estar todo un afio conduciendo moto ya le perdi un poco
el miedo pero igual sigo siendo precavida. Entonces si, yo siento que es muy diferente
el riesgo hay que uno estad expuesto en una moto. L65P1: La verdad aun no lo he
experimentado porque todavia no tengo mi moto pero yo siento que si para venir a la
universidad me va a dar un poquito de miedo volver a meterme a la glorieta asi que
estoy rezando porque cuando lo vaya a hacer haya como ese espacio ese momento en
que no venga ningln carro ni moto ni nada. Porque si viendo el accidente no sé como
fue no uno no se da cuenta de eso los testigos si me dijeron que fue culpa del taxi que
yo no hice nada indebido que fue el taxi que venia a toda velocidad y me chocd, y si me
da cosita porque yo trato de ser cuidadosa pero eso no me salva de que pasen
accidentes porque eso puede venir de cualquier persona, carro o moto en cualquier
momento asi uno trata de ser cuidadoso, pero igual espero superarlo y seguir
manejando la moto porque si me ayuda bastante, como con los trancones para no llegar
tarde y si quiero seguir conduciendo moto porque igual yo siento que no fue mi culpa
lo que paso, y estar stper pendiente de los espejos por qué a diferencia de los carros, la
moto tiene mas puntos ciegos de vista en los espejos. L92P2: Si, digamos que es otra
cosa por lo que me gusta mas digamos como la moto que el carro porque en ocasiones
simplemente estoy como estresado o me quiero despejar, salgo y me voy a dar una
vuelta en la moto, puede ser digamos aqui cerca de Villavicencio, Puerto Lopez,
Acacias o Restrepo, salgo a darme una vuelta también, es un espacio personal y
despejar la cabeza de la situacion que me esta afectando. L152P2: No, simplemente
expresé mi punto de vista frente a las preguntas que me hicieron, las respondi respecto
a eso y pues no estoy ocultando nada porque pues como les dije los tinicos accidentes
que he tenido han sido en carro porque mas que todo en semaforos como que la persona
se ha pasado el semaforo en rojo o de pronto el semaforo cambid, tuve que frenar
porque el semaforo en rojo, la persona que venia atras no estuvo pendiente, le pego al
carro por detrds y los que he tenido en moto ha sido cuando estuve aprendiendo que
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Categoria

Respuesta

literal pues en la finca como que bueno venga para que aprenda y ya cuando pues
estaba teniendo como cierto nivel de experiencia como que abusé de eso y pues fue
mucho mas dificil de controlar la motocicleta y pues me cai como unas tres o cuatro
veces aprendiendo. L158P2: Ahi si ya hay que entrar a evaluar en qué estd fallando
uno como conductor, porque pues si la infraestructura vial y todos los componentes de
la malla vial estan en Optimas condiciones y atn asi los indices de accidentalidad

Compulsion a la siguen altos, ahi ya es un tema de los conductores, no de la infraestructura

repeticion

vial. L28P3: Mmm, si... la verdad es que creo que todos repetimos cosas, aunque
sepamos que no son del todo seguras. Por ejemplo, a veces uno va tarde y piensa “solo
por hoy acelero un poco mas”. Yo lo he hecho, aunque sé que no esta bien. Es como si
algo interno te empujara, una mezcla entre la costumbre y la urgencia. Y lo curioso es
que después de hacerlo, me quedo pensando: “;por qué lo hice si ya sabia el riesgo?”.
Ahi es donde uno se da cuenta de que no siempre las decisiones son racionales, hay
algo emocional o automadtico que te mueve. La tendencia a repetir eso, en este contexto,
es como una pequefia victoria del impulso que me sale de adentro sobre la parte de mi
que es consciente y la voz que me dice qué esta bien y qué esta mal. El sentimiento de
culpa o la reflexion posterior es la forma en que mi mente intenta restaurar el
equilibrio, trayendo de nuevo a lo que pienso la realidad del peligro. L30P3: Uff... es
raro. Se siente una mezcla de adrenalina y miedo, como un vacio en el
estobmago. Mmm, al principio hay una sensacion de poder, de control, como “si, puedo
hacerlo”, pero luego llega esa voz interna que te dice “;y si algo sale mal?”. Esa
tension entre disfrutar y tener miedo es muy fuerte. Creo que ahi entra lo que nos pasa
con el gusto por la velocidad y las consecuencias que sé¢ que puedo enfrentar: uno
busca placer en la sensacion de velocidad, pero también el cuerpo reacciona
recordandote el peligro. Es como si la parte automatica de la mente jugara con los
limites. Esa sensacion de poder es una ilusion de ser invencible, la negacion temporal
de lo vulnerable que es el cuerpo humano. Pero el cuerpo, a través de la tension y el
vacio en el estobmago, actia como el guardidn de la realidad. Es una batalla interna
entre el deseo de liberarse de las restricciones y la necesidad de sobrevivir. La
tendencia a repetir estas cosas, en este caso, se alimenta de esa descarga de tension,
aunque la fuente de la tension sea el riesgo mismo. L40P3: Si, claro. Es que, aunque
uno sepa que algo no esta bien, hay una parte que lo busca de nuevo. Mmm, es como
cuando uno vuelve a escuchar una cancion triste sabiendo que le va a doler, pero igual
lo hace. Hay una necesidad de volver a sentir eso, quiza para procesarlo mejor. En la
moto pasa igual: hay quienes repiten conductas riesgosas no por inconsciencia, sino
porque hay algo emocional detras que no se ha resuelto. El volver a hacer lo mismo
ofrece una ilusion de que puedo controlar ese evento feo que me paso6 o la situacion
dificil. Al repetir el riesgo y salir ileso, es una forma de protegerme que no funciona,
porque cada momento pienso en lugar de resolver el conflicto. L46P3: Si,
totalmente. Mmm, cuando algo peligroso se repite y no tiene consecuencia, mi mente lo
toma como permitido. Es como un aprendizaje social: “si nadie me dice nada, entonces
esta bien”. Eso refuerza la conducta. Creo que, en el fondo, la cultura vial también
moldea lo que pensamos colectivamente. En ciudades donde hay control, la gente
interioriza el respeto; acd, donde no lo hay tanto, se normaliza la infraccion. Esta
normalizacion hace que dejemos de sentir miedo ante el riesgo. Si cruzo un semaforo
en rojo 100 veces y no me pasa nada, el cerebro interpreta que el riesgo no es real. Esto
es peligroso porque la realidad del accidente es independiente de la sancion. La
permisividad social anestesia la forma de ver el peligro individual. LS2P3: Si, lo
creo. Mmm, cuando uno siente angustia o frustracion, el cuerpo busca liberar eso de
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Categoria Respuesta

alguna manera. Algunos lo hacen comiendo, otros durmiendo, otros conduciendo. La
moto se convierte en un espacio simbolico de descarga, donde uno siente que tiene el
control de algo cuando en otras areas no lo tiene. Pero también creo que si uno no se da
cuenta de ese patron, puede repetirlo sin entenderlo, y ahi es donde se vuelve peligroso.
Es una forma de canalizar la energia que no siempre funciona bien en muchos casos. Se
esta canalizando un sentimiento en al momento de conducir, pero cuando esa
canalizacion implica riesgo, puede volverse dafiina. La clave estd en entender por qué
lo hago: si manejo rapido para pensar o si manejo rapido para no pensar. La tltima es la
que suele ser la mas riesgosa.

La categoria emergente “Compulsion a la repeticion” reune los discursos donde los
participantes manifiestan la insistencia en realizar actos que implican riesgo o repeticion de
situaciones pasadas, incluso cuando existe conciencia del peligro o del error. Este patron, lejos
de ser simple imprudencia, se configura como un mecanismo inconsciente de tramitacion
psiquica, tal como lo plante6 Freud (1920) en Mas alla del principio del placer.

En los testimonios de P1 y P2 se observa una reiteracion del intento y la exposicion al
riesgo: “ahi le hacia, aunque me daba miedo” o “me cai tres o cuatro veces aprendiendo”. En
ambos casos, el sujeto vuelve sobre la accion pese al temor o la experiencia negativa, movido por
una necesidad interna de retomar el control de lo que lo confronté con su propia fragilidad. La
repeticion se convierte asi en un acto simbdlico de reparacion: el individuo se expone de nuevo
al peligro no solo para dominarlo, sino para reafirmar su capacidad frente al trauma.

Por su parte, P3 profundiza en la experiencia emocional que acompaifia el fendmeno:
“todos repetimos cosas, aunque sepamos que no son del todo seguras” o “hay una parte que lo
busca de nuevo, quizd para procesarlo mejor”. Estas expresiones evidencian la ambivalencia
entre el saber y el actuar, donde la conciencia no logra inhibir el impulso. El sujeto reconoce el
riesgo, pero una fuerza inconsciente lo empuja a repetir, intentando resolver algo que permanece
sin elaborar. Freud entendia esta dindmica como una compulsion mds allad del principio del
placer, donde el sujeto no busca placer, sino la elaboracion de una pérdida o tension interna.

La compulsion a la repeticion se articula también con la ilusion de control. Varios
participantes describen que, al repetir sin consecuencias negativas (“cuando algo peligroso se
repite y no tiene consecuencia, mi mente lo toma como permitido”), se refuerza el
comportamiento. Aqui la repeticion cumple una funcion de negacion del peligro: al no suceder lo
temido, el yo se tranquiliza y se convence de que domina la situacion. Sin embargo, esta ilusion
perpetia la exposicion al riesgo, mostrando como la compulsion puede sostenerse mediante

mecanismos de defensa como la negacion o la racionalizacion.
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Otro aspecto relevante es la dimension catartica del acto repetitivo. En frases como “la
moto se convierte en un espacio simbolico de descarga”, se evidencia como la conduccion o el
riesgo actlian como vias para liberar tensiones emocionales. El cuerpo y la accion funcionan
como sustitutos del trabajo psiquico: el sujeto canaliza la angustia o la frustracion mediante la
velocidad, el peligro o la sensacion de poder. Este desplazamiento muestra que la repeticion no
solo es un sintoma, sino también una forma de sostener la economia pulsional, evitando el
colapso del aparato psiquico.

En conjunto, los relatos permiten interpretar que la compulsidon a la repeticion emerge
como un intento de reapropiarse de la experiencia traumatica y restablecer el equilibrio interno.
Los actos repetidos manejar, arriesgarse, volver al mismo punto se convierten en escenarios
donde el sujeto busca transformar la angustia en accion, el miedo en control y la pérdida en
dominio. Sin embargo, esta estrategia es ambivalente: aunque ofrece alivio momentaneo,
también mantiene vivo el conflicto, al impedir que se elabore simbdlicamente.

A continuacion, se presentan los hallazgos correspondientes a la segunda fase del estudio.
Como se menciond en la metodologia, ademas de las entrevistas, se aplico la prueba proyectiva
de la Figura Humana de Machover a los tres participantes. Los resultados que se describen a
continuacion se derivan de la interpretacion de esta prueba, complementando la informacion
obtenida en las entrevistas y permitiendo un analisis mas completo de las estructuras psiquicas,

pulsiones y patrones de comportamiento de los participantes.

Interpretacion dibujo P1

Observaciones generales durante la aplicacion

La participante realiz6 la tarea con disposicion y colaboracion, mostrando interés en
representar de manera detallada las figuras. Se mantuvo concentrada, aunque presentd cierta
inseguridad al dibujar elementos especificos como las manos, la nariz y la boca de la figura
femenina, borrando y rehaciendo varias veces hasta lograr la forma deseada. El trazo general de
los dibujos fue firme y continuo, con intensidad media, lo que sugiere control emocional y
estabilidad afectiva. La hoja fue utilizada de manera amplia, reflejando un sentido de espacio

bien gestionado y un esfuerzo por organizar su produccion grafica de manera coherente.
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Analisis de la figura femenina

La figura femenina fue elaborada con mayor detalle y dedicacion que la masculina, lo
que indica que la participante otorga importancia a su propio valor, a la autoimagen y a las
caracteristicas femeninas que representa. La figura es grande, alta y erguida, con cierto grado de
rigidez que sugiere exaltacion del sentimiento de si misma, de su rango social o profesional, y un
énfasis en destacar sus propios valores frente a los demds. La cabeza se dibujo primero,
descendiendo hacia el resto del cuerpo, lo que sefiala una buena integracion personal y un
equilibrio emocional adecuado. El rostro, con ojos grandes, cejas levantadas y cabello mediano
cuidado con balaca, refleja interés por la comunicacion, la apariencia externa y un mecanismo de
compensacion frente a inseguridades internas, destacando valores reales o percibidos como
superiores. La boca, indicada con una linea horizontal débil, y la nariz sin forma definida, junto
con el cuello corto y grueso, sugieren reserva en la expresion afectiva, cierto grado de timidez y
control de impulsos, asi como posibles frustraciones o complejos relacionados con la integridad
corporal y la sexualidad.

El cuerpo presenta brazos largos pero pegados al torso, hombros anchos y rectos, tronco
anguloso y caderas amplias con formas rectas, lo que denota una combinacién de deseo de
comunicacion y actividad con contencidn, pasividad relativa y tendencia a controlar la agresion.
Las piernas juntas y los pies grandes con zapatos marcados reflejan inseguridad, timidez vy,
simultaneamente, tendencias dominantes y autoritarias. La vestimenta detallada, el cinturon y la
atencion a los rasgos del rostro muestran un interés por la estética, el orden y la regulacion de la
propia imagen, mientras que las manos elaboradas con esmero revelan control obsesivo de la
agresion y preocupacion por la autoimagen. En conjunto, la figura femenina muestra una
participante que valora su propio rango, expresa orgullo y autoestima, mantiene prudencia
afectiva y busca proyectar seguridad y autoridad, aunque con indicios de timidez, inseguridad y

rigidez interior.
Andalisis de la figura masculina
La figura masculina fue dibujada de manera mas rapida y con menor nivel de detalle que

la femenina, aunque igualmente completa. La postura erguida y los rasgos corporales reflejan

rigidez y control, con brazos pegados al cuerpo, hombros anchos y tronco anguloso, sugiriendo
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tendencia al autocontrol y moderacién en la expresion de la afectividad. Los rasgos faciales,
incluyendo ojos grandes con pestafias y cejas pobladas, junto con la boca representada con linea
débil y nariz sin forma definida, indican reserva, timidez y posibles tensiones internas en la
expresion afectiva, ademas de cierta orientacion hacia la introspeccion. La figura es mediana y
con ropa basica, lo que denota funcionalidad y pragmatismo, contrastando con la elaboracién
mas detallada de la figura femenina. La representacion del cuerpo con caracteristicas mas
femeninas y los pies pequenos reflejan suavidad y delicadeza, sugiriendo que la participante
proyecta sobre la figura masculina ciertos atributos complementarios a los propios, integrando

aspectos racionales y emocionales de manera equilibrada.

Comparacion e interpretacion dindamica

El orden de ejecucion y la diferencia en el nivel de detalle entre ambas figuras reflejan
una autoimagen compleja y diferenciada: la participante otorga mayor atencion a la
representacion de lo femenino, destacando su propio valor y su rango percibido, mientras que la
figura masculina recibe un tratamiento mas funcional y simbdlicamente moderado.

La rigidez, la altura y la postura erguida de ambas figuras evidencian orgullo, autoestima
elevada y tendencia a la autoafirmacion, con cierto control de la agresion y moderacion afectiva.
Las singularidades en las manos, el rostro y la vestimenta reflejan esfuerzo consciente por
proyectar seguridad, cuidado personal y equilibrio entre aspectos internos y externos, mientras
que la presencia de borraduras y rehacer detalles indica vulnerabilidad frente a la autoevaluacioén
y necesidad de perfeccion. La combinacion de elementos masculinos y femeninos en ambas
figuras sugiere integracion del yo, capacidad de introspeccion, regulacion afectiva y un equilibrio

entre expresion de fuerza, autoridad y sensibilidad emocional.

Conclusiones

El andlisis global de las producciones graficas permite inferir que la participante posee
buena estructuracion del yo, autoestima solida y tendencia a destacar su valor personal y su
rango social. Mantiene control emocional y prudencia en la expresion afectiva, con capacidad de
regulaciéon de impulsos y autocontrol de la agresion. Se evidencia madurez emocional,

integracion de aspectos masculinos y femeninos de la personalidad y un esfuerzo consciente por
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proyectar orden, estética y seguridad. Las figuras reflejan orgullo, autoafirmacion y deseo de ser
valorada, combinados con rasgos de timidez, vulnerabilidad y rigidez interna, lo que indica un
funcionamiento psicoldgico complejo pero armonico, con equilibrio entre la autoimagen, la

introspeccion y la adaptacion social.

Interpretacion dibujo P2

Observaciones generales durante la aplicacion

El participante, de sexo masculino, realiz6 la prueba de manera tranquila, colaboradora y
concentrada. Respondi6 con naturalidad a las consignas, sin mostrar signos de ansiedad ni
resistencia. Durante la ejecucion se mantuvo sereno y reflexivo, con un discurso coherente. El
dibujo fue realizado en el costado izquierdo de la hoja, lo que puede asociarse con una tendencia
a la introspeccion y al andlisis interno. El participante realiz6 un trazo firme, continuo y
uniforme. No se observan sombreados excesivos ni tachaduras, lo que evidencia precision,

organizacion y seguridad en la ejecucion del dibujo.

Analisis de la figura masculina

La figura masculina se caracteriza por un trazo inseguro y repeticiones en zonas
especificas, lo que refleja tension interna y necesidad de control. La cabeza pequefia en
proporcion al cuerpo sugiere una autopercepcion limitada, inseguridad intelectual y dificultades
para integrar pensamiento y emocion. La ubicacion centrada, pero con tendencia hacia la
izquierda, sefala introversion, apego al pasado y dependencia afectiva.

La omision de cejas y pupilas manifiesta debilidad en la energia libidinal, falta de
contacto emocional con los demds y escaso desarrollo de la identidad. El cuello largo y delgado
indica conflicto entre los impulsos y la razon, con dificultad para manejar las tensiones internas.
Los hombros repasados expresan ambivalencia frente a la identidad masculina, posiblemente
marcada por inseguridad o dudas respecto a la autoimagen.

Los brazos rigidos y la ausencia de manos simbolizan control, miedo al contacto social y
represion de la accion. Se observa una personalidad con tendencia a la inhibicion y la

dependencia, que necesita mantener un control constante para evitar el desborde emocional. Los
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pies bien apoyados constituyen el Uinico signo de estabilidad, aunque reflejan mas una busqueda
de equilibrio que una seguridad real. En conjunto, la figura masculina proyecta una estructura
emocional fragil, con rasgos de inmadurez afectiva, dependencia y dificultades para afirmarse

frente a los demas.

Analisis de la figura femenina

La figura femenina mantiene rasgos similares a la masculina, repitiendo elementos que
confirman la existencia de un patrén estable de inmadurez y contencion emocional. La cabeza
pequeiia vuelve a evidenciar debilidad del yo, dificultades para la autoafirmacion y posible
inseguridad intelectual. La ausencia de cejas y pupilas refleja inhibicion emocional, retraimiento
y desconfianza hacia el entorno.

El cuello marcado representa una tension constante entre lo instintivo y lo racional. Los
hombros repasados indican ambivalencia frente al rol de género y dificultades en la construccion
de la identidad sexual. Los brazos ubicados detras del cuerpo y la omision de las manos reflejan
miedo al contacto, evitacion de la accion y represion de impulsos agresivos o afectivos.

El vestuario sencillo y la postura rigida evidencian timidez, retraimiento y necesidad de
proteccion. Los pies orientados en direcciones distintas denotan indecision, inseguridad y falta de
orientacion frente a las propias metas. En esta figura, la energia afectiva se encuentra contenida,

predominando mecanismos defensivos de evitacion y dependencia emocional.

Comparacion e interpretacion dinamica

Ambas figuras presentan una clara correspondencia estructural: trazos controlados,
omisiones reiteradas y proporciones reducidas. Esto revela un yo fragil, que intenta mantener
equilibrio mediante el control, la inhibicion y la contencidén de impulsos.

La figura masculina representa la parte racional y controladora del sujeto; la femenina, su
aspecto afectivo y vulnerable. En ambas se percibe un conflicto entre la necesidad de afirmarse y
el temor a ser rechazado o perder estabilidad. Predomina una actitud defensiva sustentada en la
contencion emocional, la dependencia de figuras protectoras y la dificultad para la autonomia.

La dinamica proyectiva evidencia inmadurez emocional, rigidez afectiva y vacilacion

entre el deseo de ser independiente y la necesidad inconsciente de apoyo externo. El sujeto tiende
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a la introspeccion, pero con limitada capacidad de autocomprension y escaso desarrollo de la
identidad.

Conclusiones

o El andlisis conjunto de las figuras indica una personalidad en proceso de desarrollo, con
marcados  rasgos de inmadurez emocional 'y afectiva. EI  participante
proyecta dependencia, inseguridad y dificultad para sostener vinculos de autonomia. La
rigidez corporal, las omisiones y el control grafico evidencian represion de los impulsos,
timidez y miedo al contacto social.

e Seobservan defensas basadas en la evitaciébn y la contencidon, con predominio de
mecanismos como la negacion y la represion. Aunque se mantiene cierta coherencia
estructural, esta responde mas a un esfuerzo del yo por sostener la estabilidad que a una
integracion madura.

e P2 proyecta una personalidad infantilizada, dependiente y emocionalmente contenida,
que busca seguridad a través del control, mostrando dificultades para la expresion

afectiva, la toma de decisiones y la afirmacion del yo.

Interpretacion dibujo P3

Observaciones generales durante la aplicacion

El sujeto realiz6 la tarea sin signos visibles de tension o evasion. Se mostrod dispuesto y
colaborador. Utilizé todo el espacio disponible de la hoja, manteniendo una adecuada
organizacion del dibujo, lo que refleja buen nivel de estructuracion interna y una percepcion
coherente de si mismo y de su entorno.

El trazo es firme, continuo y de intensidad media, lo que sugiere control emocional,
seguridad y estabilidad afectiva. No se evidencian borraduras ni correcciones repetidas, lo cual

indica confianza en su desempefio y autoaceptacion.



MOTOCICLISTAS: EXPERIENCIA DE RIESGO Y SINIESTRALIDAD VIAL 68

Analisis de la figura masculina

La figura masculina fue elaborada en primer lugar, lo que indica que el sujeto se
identifica con su rol masculino y da prioridad a su autopercepcion. La figura ocupa un tamano
mediano dentro de la hoja, se encuentra centrada y de pie, mostrando equilibrio y adecuada
integracion del yo.

El rostro presenta expresion amigable y abierta, con ojos grandes y una ligera sonrisa.
Esto refleja actitud sociable, disposicion al contacto y una orientacion positiva hacia los demas.
La presencia de detalles faciales denota interés por la comunicacién y la autoimagen.

El cabello, de trazo definido y con textura, indica autoafirmacion y cuidado personal,
posiblemente con tendencia a mantener un estilo propio.

El tronco y brazos estdn bien proporcionados y cercanos al cuerpo; esta disposicion
revela autocontrol, prudencia y contencion emocional, sin indicios de impulsividad. Las manos,
poco detalladas, refuerzan esta interpretacion: el sujeto tiende a regular su expresion emocional y
comportamental, evitando manifestaciones impulsivas.

La vestimenta es cuidada y simétrica (chaqueta con detalles en mangas), lo que sugiere
interés por la presentacion personal, orden y sentido estético.

En conjunto, la figura masculina expresa seguridad, equilibrio emocional y una

autopercepcion positiva, aunque también cierta moderacion afectiva.

Anailisis de la figura femenina

La figura femenina mantiene proporciones y estructura similares a la figura anterior, lo
que demuestra coherencia interna y equilibrio entre aspectos masculinos y femeninos del yo. El
hecho de que la segunda figura sea del sexo opuesto permite explorar la percepcion del sujeto
hacia la figura femenina o hacia los aspectos complementarios de su personalidad.

El rostro presenta expresion serena y rasgos definidos, con pestafias y cabello largo, lo
cual sugiere identificacion positiva con lo femenino, sensibilidad emocional y capacidad
empatica.

La postura erguida y frontal expresa actitud abierta y disposicion a establecer vinculos.

Las manos continllan con bajo nivel de detalle, lo que puede implicar cierta reserva en la
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expresion afectiva o dificultad para exteriorizar emociones profundas, aunque no necesariamente
represion.

El cabello largo y cuidado puede interpretarse como valoracion de la imagen femenina,
interés por la estética y reconocimiento de cualidades como la dulzura o la empatia.

El vestuario, similar al de la figura masculina, refleja armonia entre lo racional y lo

emocional, y una visioén equilibrada de los roles de género.

Comparacion e interpretacion dindamica

e El orden de ejecucion y la similitud estructural entre ambas figuras indican una
autoimagen integrada y estable, sin conflictos marcados entre la identidad personal y la
percepcion del otro.

e Laausencia de rasgos agresivos, defensivos o distorsionados sugiere bajo nivel de
ansiedad, buena adaptacion social y control de impulsos. El sujeto muestra una imagen de
si mismo socialmente aceptada, equilibrada y con tendencia a la introspeccion moderada.

e El hecho de conservar la simetria, la proporcion y la armonia en ambas figuras puede
interpretarse como signo de orden interno, sentido de responsabilidad y madurez
emocional. No se observan indicadores de regresion ni elementos de desorganizacion

psiquica.

Conclusiones

El analisis global de las producciones graficas permite inferir que el evaluado posee:

o Buena estructuracion del yo y adecuada integracion de su identidad personal.

e Control emocional y capacidad de contencidén, con tendencia a la prudencia en la
expresion afectiva.

e Autoestima estable, acompanada de deseo de mantener una imagen positiva ante
los demas.

e Adecuada adaptacion  social, con rasgos de empatia y apertura a las
relaciones interpersonales.

e Equilibrio entre aspectos racionales y emocionales, sin presencia de conflictos de

1dentidad evidentes.
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No se observan indicadores graficos de ansiedad significativa, hostilidad, retraimiento o
impulsividad desbordada. En general, los dibujos reflejan un funcionamiento psicolégico

armonico, madurez emocional y una autoimagen coherente.
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Discusion de resultados

La presente investigacion tuvo como proposito comprender, desde una mirada
psicoanalitica, la manera en que la pulsion de muerte se manifiesta en las estructuras psiquicas
(ello, yo y superyo) que determinan la percepcion del riesgo y el comportamiento de los
motociclistas de Villavicencio. Este propdsito surgid de la necesidad de comprender un
fenomeno socialmente evidente, pero psiquicamente complejo: la reiteracion de
comportamientos peligrosos en contextos viales, incluso cuando los sujetos reconocen los
posibles desenlaces fatales. A partir de las entrevistas semiestructuradas y la aplicacion de la
prueba proyectiva de la Figura Humana de Machover, fue posible evidenciar como el riesgo se
configura no sélo como una circunstancia externa, sino como una experiencia profundamente
simbolica que articula el deseo, el placer y la identidad del motociclista. Los hallazgos
permitieron develar que, mas alla de las condiciones contextuales o educativas, la relacion con el
riesgo se sostiene en dindmicas inconscientes que expresan la tension entre Eros y Thanatos,
entre el impulso de conservacion y la tendencia hacia la destruccion.

En los resultados analizados, la percepcion del riesgo aparece como una construccion
subjetiva que no se limita a la comprension racional del peligro, sino que involucra una red de
significaciones afectivas e inconscientes. Los motociclistas reconocen el riesgo como un
elemento inherente a su practica cotidiana, pero lo resignifican de tal modo que deja de ser
percibido como una amenaza. Por el contrario, lo integran a su experiencia como un componente
que legitima la conduccidn y que, en muchos casos, otorga sentido a su quehacer diario. En sus
relatos emergen expresiones como “ya uno se acostumbra” o “yo sé hasta donde puedo”, las
cuales reflejan mecanismos de defensa que permiten sostener una sensacion de dominio frente a
lo incierto. La negacion y la racionalizacion actian aqui como defensas yoicas fundamentales: el
sujeto niega la magnitud del peligro o lo racionaliza atribuyéndolo a la imprudencia de otros o a
la supuesta habilidad personal. De esta forma, el yo mantiene la ilusion de control, disimulando
el temor que lo habita ante la posibilidad de la pérdida o de la muerte.

Este hallazgo confirma lo planteado por Freud (1920) al sefialar que la percepcion del
peligro no puede comprenderse desde una logica puramente racional, puesto que el inconsciente
interviene activamente en la forma en que el sujeto se posiciona frente a la amenaza. El riesgo se

constituye como una representacion simbolica cargada de deseo y angustia, donde las pulsiones
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de vida y de muerte se entrelazan. En este sentido, la relacion con el peligro responde mas al
intento inconsciente de dominar la angustia que a una evaluacion objetiva de probabilidad. La
exposicion al riesgo se convierte, entonces, en una manera de reinscribir el conflicto psiquico,
permitiendo al sujeto mantener la cohesion de su yo frente a la experiencia de incertidumbre.

Los antecedentes investigativos dialogan con estos hallazgos al senalar que, en diferentes
contextos culturales, la conduccion de motocicleta se asocia con la busqueda de libertad, la
afirmacion de la masculinidad y la demostracion de valor. Estudios como los de Nguyen et al.
(2022) y Pathak et al. (2020) muestran que los motociclistas tienden a resignificar el riesgo como
una practica de autonomia y distincion, mientras que Castafieda y Rodriguez (2015) destacan en
el contexto colombiano la asociacion entre la motocicleta y el reconocimiento social. Estas
investigaciones encuentran eco en los discursos de los participantes de Villavicencio, quienes, al
hablar de su experiencia, exaltan la velocidad, la destreza y el control como atributos de
identidad. De este modo, el riesgo deja de ser una circunstancia externa para convertirse en una
marca subjetiva que sostiene el narcisismo y reafirma la pertenencia a un grupo simbdlicamente
valorado.

En la categoria de compulsion a la repeticion, los resultados revelan que el peligro no es
vivido Unicamente como amenaza, sino también como fuente de intensidad, placer y descarga
emocional. La exposicion constante al riesgo aparece en los discursos como una forma de
“sentirse vivo”, de romper la monotonia y de reafirmar el propio dominio sobre la maquina y
sobre el entorno. Esta vivencia coincide con la formulacion freudiana de la compulsion a la
repeticion como el retorno de lo no elaborado, una tendencia inconsciente que lleva al sujeto a
recrear experiencias dolorosas o peligrosas con la esperanza de dominarlas simbdlicamente. Asi,
el motociclista repite la escena del riesgo no porque ignore sus consecuencias, sino porque en
ella reencuentra la posibilidad de experimentar el limite y de conjurar, mediante la accion,
aquello que le resulta insoportable en el plano psiquico.

Los testimonios evidencian que la repeticion del riesgo no se explica solo por la busqueda
de adrenalina, sino también por una necesidad inconsciente de elaborar lo traumatico. En
palabras de Freud (1926), el sujeto repite porque no recuerda; la accion sustituye la palabra, y el
cuerpo se convierte en el escenario donde se representa lo que no puede ser simbolizado. En este
caso, la motocicleta y la via funcionan como escenarios transferenciales donde se proyectan

conflictos internos no elaborados. Cada exposicion al riesgo es un intento de reaproximarse a ese
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punto de intensidad que lo enfrenta con la posibilidad de la muerte, pero también con la certeza
del deseo.

Estas dinamicas coinciden con lo descrito por Kirsch, Dimitrijevic y Buchholz (2022),
quienes interpretan los comportamientos de riesgo como manifestaciones autoadictivas de
traumas no elaborados, y con los hallazgos de Roth (2023) que asocian la exposicion repetitiva al
peligro con la busqueda inconsciente de control frente a experiencias de impotencia o
frustracion. Los resultados de esta investigacion confirman estas perspectivas: los motociclistas
repiten el riesgo porque encuentran en ¢l una forma de restitucion simbolica, una manera de
sentir que pueden dominar el destino o el miedo que los atraviesa. En esta repeticion se evidencia
la presencia de la pulsiéon de muerte actuando no como deseo de destruccion, sino como una
fuerza que empuja al sujeto a la accion para mantener su coherencia psiquica.

La prueba proyectiva de la Figura Humana de Machover complementa esta lectura,
permitiendo observar como las caracteristicas formales y simbolicas de los dibujos reflejan la
organizacion interna de las estructuras psiquicas. Tal como plantea Machover (1949), el dibujo
de una figura humana proyecta la imagen del yo, expresando los conflictos, defensas y modos de
relacion del sujeto con su entorno. En varios casos se evidencid un trazo firme y controlado,
asociado a un yo con capacidad de regulacion, pero también con necesidad de mantener el
dominio y la vigilancia constante. En otras figuras se observaron omisiones, rigidez y
proporciones alteradas, rasgos que remiten a fragilidades yoicas y a la presencia de conflictos
internos no elaborados. Estas manifestaciones proyectivas dialogan con las narrativas de los
participantes, confirmando que aquellos con un yo mas estructurado tienden a mantener cierta
prudencia en la conduccidon, mientras que quienes presentan rasgos de rigidez o dependencia
emocional son los mismos que describen comportamientos mas impulsivos y repetitivos frente al
riesgo. La coherencia entre ambos instrumentos fortalece la interpretacion psicoanalitica de que
el riesgo actia como mediador entre la fragilidad interna y la necesidad de afirmacion del yo.

Asimismo, el papel del supery6 resulta fundamental en la comprension de este fenomeno.
En el contexto de Villavicencio, el supery6 social legitima la temeridad al asociar la velocidad y
la pericia con el éxito, la virilidad y la independencia. Este mandato colectivo se interioriza
inconscientemente, convirtiéndose en una voz que exige demostrar valor frente al peligro. Asi, la
transgresion de la norma no se vive como culpa, sino como conquista; el motociclista no solo

desafia el limite externo de la ley vial, sino también el limite interno impuesto por el superyd. De
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este modo, la exposicion al riesgo se transforma en una forma de responder a ese mandato de
reconocimiento, configurando un circuito en el que la pulsion de muerte se disfraza de deseo de
libertad.

Los antecedentes nacionales y regionales refuerzan esta lectura. Mendoza (2017) describe
la distancia simbdlica que los motociclistas mantienen frente a la norma, atribuyendo sus
infracciones a la necesidad de autodeterminacion. Correa y Gonzalez (2021) evidencian cémo la
motocicleta funciona como simbolo de identidad y estatus urbano, mientras que Silva (2022)
asocia la imprudencia con la precariedad social y con la busqueda de afirmaciéon frente a
contextos adversos. En consonancia, los resultados de esta investigacion permiten comprender
que tales comportamientos no responden Unicamente a condiciones socioecondémicas, sino a un
entramado pulsional donde el riesgo deviene medio de expresion subjetiva. La motocicleta no es
solo un medio de transporte, sino una extension del yo, un objeto investido libidinalmente que
permite sostener la imagen ideal de si mismo frente a los demas.

A la luz de los hallazgos, puede afirmarse que los tres objetivos de la investigacion
fueron alcanzados. El primero, orientado a identificar el comportamiento de los motociclistas, se
cumpli6 al evidenciar como los motociclistas reproducen de manera inconsciente
comportamientos que los enfrentan repetidamente al peligro, integrandolo como parte de su
modo de placer. El segundo objetivo, que buscaba reconocer la experiencia de siniestralidad vial
de los motociclistas, se logré al constatar que las experiencias de conduccion de los motociclistas
constituyen un escenario simbdlico de descarga emocional, donde la adrenalina y la velocidad
funcionan como vias de catarsis frente a la frustracion o la angustia. Finalmente, el tercer
objetivo, enfocado clasificar la estructura psiquica que prima en el comportamiento de riesgo, se
alcanz6 mediante la articulacion de los discursos con las producciones proyectivas, mostrando
como el yo intenta mediar entre el empuje del ello y las restricciones del superyd, generando
defensas como la negacion.

En consecuencia, los hallazgos confirman que el riesgo no opera como un factor externo
que se evita racionalmente, sino como un escenario simbolico en el que se tramitan conflictos
inconscientes. La exposicion al peligro permite al sujeto confrontar la angustia, afirmarse ante el
supery0 social y mantener la cohesion yoica. En términos psicoanaliticos, el riesgo se configura
como un espacio intermedio donde el motociclista puede experimentar la proximidad de la

muerte sin sucumbir a ella, reafirmando su sensacion de control y de existencia. Esta
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comprension coincide con la propuesta freudiana de que la pulsion de muerte no busca aniquilar
la vida, sino restablecer un equilibrio perdido a través de la repeticion y la descarga.

Desde esta perspectiva, la discusion de resultados permite comprender que las estrategias
de prevencion vial que se limitan a la informacién o al control normativo resultan insuficientes,
pues no abordan la dimension inconsciente que sostiene el comportamiento riesgoso. La
repeticion del peligro no es efecto de la ignorancia, sino expresion de un conflicto entre deseo y
ley, entre placer y culpa. Por ello, cualquier intervencion orientada a reducir los
comportamientos de riesgo debera considerar espacios simbolicos que posibiliten la elaboracion
del placer y la resignificacion del peligro, reconociendo que el transito vial no es solo un dmbito
técnico, sino también un escenario de subjetividad y de deseo.

En sintesis, los resultados de esta investigacidon muestran que la percepcion del riesgo y la
compulsion a la repeticion se encuentran profundamente entrelazadas, sostenidas por una
dindmica pulsional que articula la busqueda de placer, el dominio del yo y las exigencias del
supery0 social. El riesgo, lejos de ser una anomalia del comportamiento, se presenta como una
forma de placer en la que el sujeto intenta reconciliar su miedo y su deseo. Comprender esta
relacion desde el psicoandlisis permite reconocer que, tras la aparente imprudencia, se esconden
mecanismos inconscientes que otorgan sentido a la accion. Asi, la conduccion de motocicleta en
Villavicencio se revela como una escena donde se disputa el equilibrio entre Eros y Thanatos,
donde la vida y la muerte dialogan en cada aceleracion, y donde el sujeto encuentra, en el limite,

una manera de afirmarse frente al vacio y a la fragilidad de la existencia.
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Conclusiones

La presente investigacion permitid comprender que la pulsion de muerte, lejos de ser un
concepto abstracto o exclusivamente tedrico, se manifiesta de manera concreta en las
experiencias cotidianas de los motociclistas de Villavicencio. A través de los discursos y las
producciones proyectivas se evidencidé que la relacion con el riesgo no obedece Unicamente a
factores racionales, educativos o contextuales, sino que se sostiene en una dindmica inconsciente
en la cual el sujeto tramita su deseo, su angustia y su necesidad de afirmacion. El riesgo se
convierte asi en un espacio simbolico donde el motociclista enfrenta la tension entre la vida y la
muerte, entre el control y la pérdida, entre la ley y la transgresion.

Comprender el comportamiento vial desde una perspectiva psicoanalitica permite
reconocer que cada acto en la via porta un sentido subjetivo que trasciende la simple
imprudencia o desinformacion.

Los hallazgos evidenciaron que la pulsion de muerte se expresa en la repeticion de
comportamientos riesgosos, aun cuando el sujeto es consciente de sus posibles consecuencias.
Esta reiteracion no responde necesariamente a un impulso autodestructivo, sino al intento
inconsciente de dominar la angustia y otorgar sentido a la existencia. La exposicion al peligro
aparece entonces como un medio para reafirmar el yo, sostener la cohesion psiquica y responder
a los mandatos del superyo social que asocia la temeridad con el valor y la pertenencia. En este
contexto, la motocicleta deja de ser solo un medio de transporte para convertirse en un objeto
libidinal: una extensiéon del yo donde se condensan la necesidad de control, el deseo de
reconocimiento y la tension entre Eros y Thanatos. Cada aceleracion se vuelve un acto simbolico
en el que el sujeto se enfrenta al limite, desafiando la muerte como una forma de sentirse vivo.

De igual modo, la articulacion entre las entrevistas y la prueba proyectiva de Machover
permitid observar la relacion entre la organizacion interna de las estructuras psiquicas y las
manifestaciones comportamentales frente al riesgo. Los trazos controlados o rigidos, las
omisiones y las proporciones alteradas en las figuras humanas reflejaron la lucha del yo por
mantener su integridad frente a los impulsos del ello y las exigencias del superyd. Estos
resultados confirman que mecanismos de defensa como la negacidn, la racionalizacién o la
omnipotencia permiten al motociclista sostener la ilusiéon de control, aun cuando subyace la

presencia activa de la pulsion de muerte. En este sentido, la via y la motocicleta se configuran
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como escenarios proyectivos donde actuan los conflictos inconscientes no elaborados,
transformando el transito en una escena del inconsciente.

Finalmente, desde una mirada reflexiva, esta investigacion invita a replantear las
estrategias de prevencion vial incorporando la experiencia del sujeto y la dimension simbolica
del riesgo. Las politicas centradas inicamente en la norma, la sancién o la informacion resultan
insuficientes, dado que no abordan el entramado inconsciente que sostiene el placer del peligro.
Hay que reconocer que el riesgo cumple una funcion psiquica de descarga, afirmacion y
elaboracion, abre la posibilidad de construir intervenciones que consideren al sujeto no sélo
como un agente racional, sino como un ser deseante atravesado por pulsiones y conflictos. En
ultima instancia, la exposicion al riesgo revela una condicion humana profunda: la de habitar el
limite, de buscar en la velocidad y la repeticion una forma de reconciliar el deseo con la finitud.
Asumir esta dinamica no implica justificar el peligro, sino comprender que en cada acto de
conduccion se juega, simbolicamente, la necesidad de afirmar la vida frente a la presencia

inevitable de la muerte.
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Aportes, sugerencias y limitaciones

Aportes

La presente investigacion constituye un aporte significativo para la comprension de la
siniestralidad vial desde una perspectiva psicologica profunda, al situarse desde las estructuras
psiquicas como eje central del analisis de la percepcion del riesgo en los motociclistas de
Villavicencio. Tradicionalmente, este fendmeno se ha abordado desde enfoques estadisticos,
normativos o conductuales, los cuales, si bien son necesarios, resultan insuficientes para explicar
por qué los sujetos persisten en comportamientos de peligro a pesar de conocer racionalmente
sus consecuencias. En este sentido, el principal aporte del estudio radica en trascender la mirada
del riesgo como un problema de informacion o de cumplimiento de normas, para situarlo en el
terreno de lo simbdlico, lo pulsional y lo cultural.

Desde el marco psicoanalitico, la investigacion permitié evidenciar como el riesgo, la
velocidad y la transgresion pueden funcionar como espacios de placer y afirmacion identitaria,
en los cuales los motociclistas tramitan deseos inconscientes, conflictos pulsionales y tensiones
entre el yo, el ello y el superyd. Se reveld que el acto de conducir no se reduce a una practica
mecanica o instrumental, sino que adquiere un valor libidinal: la motocicleta se convierte en un
objeto cargado de significaciones inconscientes que representan poder, libertad, dominio y, al
mismo tiempo, exposicion al limite. Este hallazgo ofrece un aporte conceptual clave, pues
permite leer la siniestralidad vial como un sintoma social, donde la pulsiéon de muerte y la
compulsion a la repeticion se expresan en la vida cotidiana a través de la relacion con la maquina
y con la velocidad.

A nivel tedrico, el estudio amplia el horizonte de comprension del riesgo al integrar los
postulados freudianos con una lectura contemporanea de la cultura de la velocidad. Se logro
interpretar el comportamiento vial no solo como resultado de decisiones individuales, sino como
efecto de procesos psiquicos y simbodlicos compartidos. En este sentido, la investigacion aporta
al campo de la psicologia al mostrar como las dinamicas inconscientes se entrelazan con
discursos culturales que exaltan la temeridad, la destreza y la competencia como ideales de valor
y reconocimiento.

Desde el punto de vista metodoldgico, la articulacidon entre el enfoque fenomenoldgico-

hermenéutico y el psicoandlisis permitid una aproximacion integral al fendmeno. El uso de
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entrevistas semiestructuradas posibilitdé acceder a las experiencias vividas, mientras que la
aplicacion de la prueba proyectiva de la Figura Humana de Machover abri6 la puerta al analisis
de los contenidos inconscientes presentes en la representacion del cuerpo y de si mismo. Esta
combinacion metodologica constituye un aporte relevante a la investigacion cualitativa,
considerando que demuestra que la exploracion del discurso consciente y la interpretacion de
material proyectivo pueden complementarse para revelar una comprension mas amplia.

En coherencia con la linea de investigacion abordajes psicosociales en el ambito regional
de la Universidad Santo Tomas, sede Villavicencio, esta investigacion aporta una comprension
profunda de las dinamicas inconscientes que subyacen a los comportamientos de riesgo vial en el
contexto local, articulando la lectura psicoanalitica con una perspectiva social situada. El estudio
contribuye al fortalecimiento del conocimiento sobre las formas en que los sujetos construyen
sentido frente al riesgo y la muerte en escenarios urbanos caracteristicos de la region al
relacionarlos con la misma experiencia del sujeto. De este modo, el trabajo se inscribe en los
propositos de la linea al generar conocimiento aplicable a procesos de intervencion psicosocial
que reconozcan la complejidad del sujeto y su vinculo con el territorio, posibilitando nuevas
formas de comprension e intervencion en los fendmenos que afectan la vida cotidiana de las
comunidades regionales.

En el plano regional, practico y social, este trabajo contribuye a repensar las estrategias
de prevencion vial desde una perspectiva psicosocial y simbolica. El reconocer que la percepcion
del riesgo estd mediada por identificaciones inconscientes y significaciones culturales implica
que la educacion vial no puede centrarse exclusivamente en la sancion o en la informacion, sino
que debe incluir espacios de reflexion donde los sujetos puedan elaborar el sentido de sus actos,
su relacion con la muerte y el deseo de control. En suma, la investigacion aporta tanto al
conocimiento académico como a la intervencion social, ofreciendo bases teodricas y
metodologicas para una psicologia del transito mas humana, profunda y articulada con la

realidad cultural de los motociclistas.

Sugerencias

A partir de los resultados y reflexiones obtenidas, se plantean diversas sugerencias tanto

para futuras investigaciones como para la practica profesional y social. Una linea de indagacion

futura podria centrarse en explorar la funcion del grupo y las representaciones colectivas en la
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percepcion del riesgo, considerando que muchos de los significados asociados al placer, la
destreza o la temeridad se sostienen en la mirada y el reconocimiento de los otros. Este
componente simbolico es esencial para comprender cémo los sujetos se vinculan con la
velocidad, el peligro y la sensacion de dominio, pues dichas experiencias se inscriben en el deseo
y en la validacion social del riesgo. Asimismo, seria importante integrar metodologias visuales o
narrativas como la fotografia, los relatos de vida o el analisis de redes sociales que permitan
observar como los motociclistas construyen su identidad a través de simbolos, gestos y discursos
compartidos, expresando desde alli su posicion frente al transito y al cuerpo.

En este punto resulta necesario considerar el aspecto de género como un eje de analisis
aun pendiente. Si bien el estudio conté con la participacion de una mujer motociclista, la
composicién mayoritariamente masculina de la muestra limitd la posibilidad de explorar de
manera mas amplia y comparativa las diferencias en la simbolizacion del riesgo entre hombres y
mujeres. Esta situacion deja abierta la hipdtesis de que existan formas diferenciadas de expresion
del placer, del deseo de control y de la pulsion de muerte segun las identificaciones de género, lo
cual podria incidir en la manera en que se asume la velocidad, la exposicion o el autocuidado.
Futuras investigaciones podrian ampliar la participacion femenina para comprender con mayor
profundidad como las representaciones de la masculinidad y la feminidad se inscriben en las
practicas viales y en la construccion del sujeto motociclista.

En ultima instancia, se invita a continuar articulando el psicoanélisis con las ciencias
sociales y con el campo de la movilidad, ampliando el didlogo interdisciplinar que permita
pensar la siniestralidad vial no solo como un fendémeno técnico, sino como un sintoma social y
cultural. La comprension del riesgo desde lo simbdlico y lo inconsciente abre un camino fecundo
para futuras investigaciones que, desde la ética del cuidado y la escucha, busquen transformar la
relacion de los sujetos con el peligro, la velocidad y la vida misma. Este trabajo, por tanto, deja
abierta la posibilidad de seguir construyendo una mirada integral del transito, donde se reconozca
que detras de cada acto vial hay un entramado de deseos, pulsiones y significaciones que

configuran la manera en que cada individuo se encuentra con la ley, el cuerpo y el otro.

Limitaciones

Como toda investigacion cualitativa, el presente estudio reconoce ciertas limitaciones

inherentes a su disefio y a las condiciones del proceso investigativo. En primer lugar, el nimero
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reducido de participantes, necesario para realizar un analisis psicoanalitico y fenomenologico
riguroso, restringe la posibilidad de generalizar los resultados a una poblacién mas amplia. No
obstante, la profundidad del analisis permite sostener que las experiencias recogidas reflejan con
alta fidelidad los sentidos que estructuran la vivencia del riesgo en contextos similares.

En el plano metodologico, es importante sefialar que la interpretacion de las pruebas
proyectivas y de los discursos exige un alto nivel de formacion teorica y autorreflexion por parte
del investigador, debido a que el enfoque psicoanalitico implica una posicién de escucha en
donde el propio inconsciente del analista puede intervenir en el proceso interpretativo. Esto
supone una limitacion en términos de objetividad, pero al mismo tiempo refuerza la naturaleza
dialégica y subjetiva del conocimiento producido.

Otra limitacién importante identificada durante el proceso investigativo fue la escasez de
estudios previos en la ciudad de Villavicencio que abordaran el analisis de las estructuras
psiquicas y/o la pulsiéon de muerte relacionada con la accidentalidad en motociclistas o incluso
investigaciones de esta accidentalidad partiendo desde enfoques cualitativos. Esta ausencia de
antecedentes locales dificultd la comparacion directa de los hallazgos y obligd a construir gran
parte del marco conceptual y analitico a partir de investigaciones desarrolladas en otros
contextos nacionales e internacionales. No obstante, esta misma carencia se convirtid en una
motivacion central para la realizacion del presente trabajo, que busca llenar ese vacio académico
y ofrecer una aproximacion al fendmeno desde la realidad especifica de Villavicencio, aportando
asi a la consolidacion de conocimiento situado y pertinente para la region

Finalmente, es necesario reconocer que el carcter interpretativo del estudio implica que
los resultados no deben leerse como verdades absolutas, sino como lecturas posibles de una
realidad compleja y polisémica, construida desde el encuentro entre investigador y participante.
Este reconocimiento, lejos de restar validez al estudio, lo enmarca dentro del paradigma

cualitativo que valora la comprension profunda sobre la generalizacion estadistica.
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