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Resumen

La llegada de la arquitectura moderna a la ciudad de Bucaramanga fue constituida a partir de la
proyeccion de edificios que contenian un lenguaje y caracteristicas propias del naciente
movimiento, por lo cual, los mismos tenian implicita una identidad que reflejaba no solo el
contexto tecnoldgico sino también el social de la época. El desarrollo del proyecto se centr6 en un
enfoque interpretativo a partir de la perdida continua de una identidad arquitectonica del
Aeropuerto Internacional Palonegro por las constantes transformaciones en la planta fisica. En los
altimos afios este enfoque se ha ido reduciendo al punto de llevar la arquitectura a un plano
exclusivamente técnico, dejando a un lado todo el enfoque formal, espacial, social y la
preocupacion por el importante trasfondo historico del sitio y del movimiento. Por tanto, surge la
idea de abordar la propuesta arquitectonica de una terminal de pasajeros en el sitio del actual
aeropuerto, reinterpretando y abstrayendo las caracteristicas formales arquitectonicas modernas

del primer terminal de pasajeros de 1974 para asi poder proyectar un nuevo edificio.

Palabras Clave
Reinterpretacion, Modernidad, Terminal Aeroportuaria, Lado Tierra, Imprevisibilidad,

Identidad.
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Abstract

The approach of Modernism in Bucaramanga was constituted from the projection of buildings
with common languages and characteristics of the movement, therefore, they had an implicit
identity which evinced not only the technological context but the social context of that time. The
development of the Project focused on the interpretative approach from the constant misplacement
of the architectonic identity of the Palonegro International Airport, for its constant
“modernization” processes. In the last few years this approach it’s been reducing to the point where
architecture has torn exclusively technical, leaving aside the formal, space and social approaches
and the concern for the site’s history and movement. Therefore, emerges the idea of addressing
the passenger’s terminal architectonic design in the site where the actual building is located,
reinterpreting and abstracting the modern formal architectonic characteristics of the 1975°s
passenger’s terminal, so it’s possible to scheme a new building.

Keywords:
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Disefio de la terminal de Pasajeros del Aeropuerto Internacional Palonegro Bucaramanga:

Reinterpretando las cualidades Arquitectonicas del Edificio de 1974

Introduccion

El Aeropuerto Internacional Palonegro por afios ha sido simbolo de la ciudad de Bucaramanga
y su Area Metropolitana, siendo el mas representativo en comparacion a sus precedentes, esto no
por su inauguracion ni los nombrados personajes que se hicieron presentes, sino por la posibilidad
de un aeropuerto que permitiera la aproximacion de grandes aeronaves, en un complejo de
arquitectura moderna, la que verdaderamente marco la diferencia siendo un edificio que formal y
funcionalmente logro albergar a los pasajeros y hacer que la poblacién local se sienta identificada
y orgullosa con el mismo.

No obstante, gracias al desarrollo de la ciudad, el creciente flujo de pasajeros, el bajo
mantenimiento al edificio y el deseo de una proyeccion actualizada se genero la necesidad de llevar
a cabo la remodelacién que se viene realizando desde 2010.

Fue de esta manera como las intervenciones realizadas llevaron al olvido a una edificacion que
tenia las cualidades arquitectonicas merecedoras de un patrimonio moderno en cuanto a la
arquitectura Bumanguesa; un edificio que al igual que aquellos de su mismo tipo buscaban
transmitir algo mas alla de lo puramente funcional a través de la forma y la orientacién, siendo una
arquitectura con valores poéticos como la honestidad material (Pallasma, 1996) - que pensaba en
el confort climético-, la percepcion y la riqueza visual del entorno, conformando el exterior como

uno solo sin necesidad de elementos complejos. Era un edificio de facil reconocimiento, lectura y
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uso, que permitia recorrer su historia a través de un museo, haciendo de la experiencia de viajar
un acontecimiento ain mas memorable, hasta que una arquitectura desligada de su entorno e
historia se hizo presente.

De esta manera, entendiendo que en cada lugar, espacio y atmdsfera ha existido un pasado que
merece ser reconocido, surge la idea de proyectar una edificacion que de una mirada a su linea
temporal, reinterpretando las cualidades arquitectonicas de la primer terminal atendiendo a dos
puntos importantes: el primero corresponde a un enfoque critico, en el cual se examinan las
intervenciones realizadas a la terminal a lo largo de su existencia y cobmo las mismas poco a poco
han escondido su verdadera naturaleza arquitectonica, ocultando asi la esencia de un edificio que
posee el caracter del movimiento moderno, claramente definido por Maria Pia Fontana y Miguel
Y Mayorga como una arquitectura “cuyas bases se fundamentan en el rigor compositivo y orden
formal, la sencillez y funcionalidad, pero también en la construccion de sistemas de relacion, de
vinculos de tipo visual y fisico, que apoyados en la disolucion de los limites espaciales, hacen que
la relacion entre interior y exterior se consolide mediante un proyecto arquitectonico unitario, a la
vez abierto en si y hacia su entorno” (Fontana). El segundo aspecto tiene relacion con una labor
de “reinterpretacion conceptual del edificio”, en la cual se pretende recuperar las caracteristicas
arquitectonicas enfocandose en el reconocimiento y respeto por la anterior edificacion; este
aspecto puede tomarse como “un valor rememorativo intencionado”, acudiendo al concepto
acufiado por el historiador Austrohingaro Alois Riegl, donde explica, que este valor tiene el
propdsito de no permitir que ese momento se convierta en un pasado y que de alguna forma se
mantenga vivo siempre en la conciencia de la posteridad, sin que esto signifique que se deba

construir sobre el edificio existente o copiar los elementos arquitecténicos deliberadamente.
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De igual forma, a partir de datos histdricos del aeropuerto y del uso que se le ha dado a traves
del tiempo (considerando que tan solo a 5 afios de su construccion se hacia corto en su capacidad),
se proyecta una terminal que responde al crecimiento poblacional y flujo de pasajeros a5, 15y 25
anos a partir del 2016, adoptando los lineamientos del capitulo 2 y 6 del “Plan Maestro Aeropuerto

Palonegro de Bucaramanga” realizado por el Consorcio SCADIA.

1. Objetivos

Reinterpretando las cualidaes arquitectdnicas del edificio de 1974 bajo las teorias de

“reinterpretacion conceptual” acunadas por Alois Riegl y Josep Muntafiola.

1.1. Objetivo General

Diseniar la terminal de pasajeros para el Aeropuerto Internacional Palonegro a partir de las

teorias de “reinterpretacion conceptual” acufiadas por Alois Riegl y Josep Muntafiola aplicadas a

la abstraccion de las caracteristicas formales modernas del edificio de 1974.

1.2. Objetivos Especificos

e Analizar detalladamente las caracteristicas de “reinterpretacion conceptual”

propuestas por Alois Riegl y Josep Muntafiola de modo que se pueda realizar una

correcta abstraccion de los valores arquitectonicos a retomar del edificio de 1974.
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e Reconocer algunas intervenciones arquitectonicas realizadas a lo largo de la historia
en Bucaramanga que hayan llevado a cabo una correcta o incorrecta “reinterpretacion
conceptual” de su pasado.

e Reconocer y abstraer claramente las cualidades arquitectonicas modernas del
aeropuerto de 1974 de modo que se disefie un edificio que se apropia su memoriay se
proyecta a futuro.

e Proponer una terminal de pasajeros flexible al crecimiento, sustentable y sostenible
para los proximos 5, 10 y 25 afios (a partir del 2016), siguiendo los lineamientos del

capitulo 2 y 6 del “Plan Maestro Aeropuerto Palonegro de Bucaramanga” realizado

por el Consorcio SCADIA.

2. Justificacion

El Aeropuerto Internacional Palonegro llegé a Bucaramanga con el propésito de suplir con
dos necesidades que para la época eran escenciales. En primer lugar era fundamental tener una
edificacion que permitiera la proximidad de aeronaves comerciales de gran envergadura que la
ciudad demandaba, y en segundo lugar, se requeria una terminal de pasajeros que albergara
satisfactoriamente el creciente flujo de pasajeros. Sin embargo, hacia 1979 (tras 5 afios de su
inauguracion) el aeropuerto ya se presentaban déficits, y no lograba prestar de forma optima el
servicio a los usuarios. Es de esta manera como aparece la remodelacion y ampliacion del
aeropuerto en el 2010, intervencion que al 2017 tiene un total de 8817,8 m2de area publica, puestos

a disposicion de 637 pasajeros aproximados por hora (mas 2 acompafiantes aproximados por
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persona), teniendo asi un aeropuerto con 4,61 m? por persona, cifra que a la fecha se hace
insuficiente y que con el paso de los afios se ira reduciendo.

Por otro lado, la remodelacion y ampliacion del aeropuerto es un claro ejemplo de las
intervenciones desligadas a su contexto e historia, que no solo se evidencian en este proyecto sino
también dentro del area metropolitana de Bucaramanga. Es por esto que surge la inquietud de
reinterpretar y dar una mirada al pasado del aeropuerto de modo que el lugar y la edificacion ya
existente no sean vistas solo como historia, sino que sigan siendo conservadas de alguna manera
en la posteridad del proyecto y el sitio ; Para esto, se toma como referente tedrico los
planteamientos sobre “reinterpretacion conceptual” acuiiados por Alois Riegl (historiador
Astrohingaro) y Josep Muntafiola (arquitecto espariol de la Universidad Politécnica de Catalufia)
los cuales permitirdn comprender la manera en que se debe observar el pasado de una edificacion
y la importancia que esto conlleva como un ejercicio de rememoracion, para de esta manera
proyectar una edificacion auténtica en su concepcién, que haga memoria de su pasado a través de
gestos al lenguaje arquitecténico moderno que lo caracterizaba y la forma en que se percibia el
espacio en aquella edificacion.

Con todo esto, entendiendo que el disefio del aeropuerto para 1974 se hacia corto en
capacidad, que la remodelacion del 2010 continuaba presentando la misma problematica y que
ademas no se le hizo el debido reconocimiento y respeto de los valores arquitectonicos que el
edificio de 1974 aportaba, se propone un nuevo disefio para la terminal de pasajeros del Aeropuerto
Internacional Palonegro SKBG (codigo OACI) ubicado en el Kildmetro 25 de la via que Comunica
a Bucaramanga con Lebrija, abordando el proyecto desde el espacio urbano de relacion y conexion
con el aeropuerto; redistribucion o ubicacién de la zona de parqueos, andén de salida, check in,

areas comerciales internacionales y nacionales, puestos de control de seguridad, salas de espera y
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pasarelas de embarque que conectan con las aeronaves. De igual forma, se contempla el disefio
de éareas técnicas operativas de la terminal (cuartos de limpieza, mantenimiento, estacions
eléctricas, cuartos de manejo de equipaje y bandas transportadoras, etc), la llegada de pasajeros
nacionales e internacionales y los andenes de llegada. Es de esta forma como el disefio contempla
unicamente el lado tierra del aeropuerto, sin intervenir su localizacion, orientacion o aproximacion

de las aeronaves a la terminal.

3. Descripcion de la problemética

El Disefio de la terminal de pasajeros del Aeropuerto Internacional Palonegro debe resolver no
solo los crecientes flujos anuales de pasajeros, o Unicamente los problemas técnicos constructivos
a los que una terminal aeroportuaria se enfrenta; En realidad, se trata de un problema de
reinterpretacion, de comprender la importancia del pasado de una edificacion y como esta puede
ser una determinante clave para la proyeccion de un edificio. Esta problemética no solo se
evidencia en el caso del Aeropuerto Palonegro, también es facilmente reconocible dentro del Area
Metropolitana de Bucaramanga en casos como los presentes en la Universidad Industrial de
Santander con el Edificio de la facultad de Ing. Mecanica, El edificio de la facultad de Ing.
Industrial, o el edificio de bienestar Universitario, donde nuevos proyectos se imponen en lugar de
otros negando la historia, la tectonica inicial, el paisaje y la cultura. EI Aeropuerto Palonegro no
fue la excepcion; en este caso, se niega el modernismo como corriente arquitectonica clara inicial,
y se imponen nuevos elementos arquitectonicos como cubiertas, fachadas falsas, cielo rasos como
componentes que Unicamente se adhieren -mas no se integran- a lo que alguna vez fue el edificio

del afio 1974. Climaticamente, el edificio pasa a ventilarse artificialmente, se cierra al exterior
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negando la posibilidad de estrategias bioclimaticas (que ya el anterior edificio contemplaba en el
manejo de sus cubiertas y la orientacion de sus espacios) y funcionalmente la nueva intervencion
solo busca cumplir con una serie de requerimientos que permiten que la edificacion funcione
durante unos afios mas, obviando lugares dispuestos para los acompafantes de los pasajeros y
convirtiéndolos en un ejemplo més de una arquitectura comercial que niega su entorno y la relacion

armonica con los usuarios.

Sin embargo, cabe resaltar que no todo lo que se ha realizado dentro del area metropolitana ha
sido un ejercicio errado. El ejemplo tal vez mas claro de una correcta mirada al pasado como una
determinante no solo necesaria, sino indispensable, es el caso de Plaza Mayor para la Ciudadela
Real de Minas, disefiado por el arquitecto German Samper Gnecco. Plaza Mayor se localiza en el
lugar del antiguo Aeropuerto Gomez Nifio de Bucaramanga (predecesor del Aeropuerto Palonegro,
hoy en el sector conocido como Ciudadela Real de Minas), entendiendo que alli existio dicha
edificacion, Samper localiza el proyecto justo en el cruce de las pistas de aterrizaje y despegue del
aeropuerto y comienza a desarrollar la trama urbana de la ciudadela a partir de los ejes de dichas
pistas, haciendo que estas de alguna manera no quedaran Unicamente en la historia de la ciudad, si
no que perduraran en el recuerdo de la posteridad de la ciudad, sin necesidad de conservar la
funcion para las cuales fueron disefiadas en un principio. Comprendiendo este ejercicio de
memoria y mirada al pasado es que se toma como referente tedrico los planteamientos de
Reinterpretacion conceptual de Alois Riegl y Josep Muntafiola, los cuales permiten tener una idea
mucho mas clara de por qué es importante rememorar el pasado y méas cuando se trata de un
ejercicio colectivo como lo es la arquitectura y el disefio de la terminal de pasajeros del Aeropuerto

Internacional Palonegro.
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4. Plan de Trabajo — Metodologia Propuesta

Teniendo claros los Objetivos, el disefio de la terminal de pasajeros del Aeropuerto
Internacional Palonegro de Bucaramanga se desarrolla a partir de la identificacion vy
reinterpretacion de las cualidades arquitectdnicas formales y funcionales del primer edificio

proyectado en el afio 1974. Para esto, se tienen en cuenta siete puntos fundamentales para el disefio.

Etapa de Investigacion

Inicia con una etapa de investigacion en donde se recopilan los datos competentes al primer
edificio de 1974 y la remodelacion de 2010, tales como plantas arquitectonicas, fachadas,
volumetria, programa arquitecténico, indicadores de flujo de pasajeros, proyecciones futuras de

pasajeros y datos estadisticos y pronosticos de trafico aéreo.

Abordaje y analisis

De los referentes tedricos adoptados, siendo estos los planteamientos de “reinterpretacion
conceptual” abordados por Alois Riegl y Josep Muntafiola, los cuales permitiran entender y
justificar la importancia de plantear y disefiar un proyecto que haga alusion a su pasado como un
ejercicio de “rememoracion intencionada” sin necesidad de copiar deliberadamente, el edificio de
1974.

Conceptualizacion general

Pertinente para el aeropuerto, definicion de palabras clave que describen y permiten entender

el proyecto. Igualmente.
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Busqueda de identidad de los valores y caracteristicas del movimiento moderno

De modo que puedan ser revisados dentro de la edificacion de 1974.

Comparativa

Entre el primer edificio de 1974 y la remodelacion del 2010, de modo que puedan ser
identificadas areas, funcion del aeropuerto en los ultimos afios, y entender en que puntos estaba
fallando o acertando cada aeropuerto en cuanto a espacio y funcion, de modo que en conjunto con
las revisiones tipoldgicas de otros aeropuertos internacionales de igual o mayor capacidad, se logre

entender mas claramente el desarrollo que debe tener el Aeropuerto Internacional Palonegro.

Revision de flujos de pasajeros e indicadores de vuelos actuales
De modo que al hacer un cruce con los indicadores estadisticos y pronéstico que se haya
realizado para el Aeropuerto, sea posible establecer correctamente un prondstico de pasajeros a 5,

15y 25 afios a partir del 2016.

Dimensionamiento

Trata el desarrollo del planteamiento e igualmente el estudio de los diferentes manuales y libros
contemplados en la bibliografia para entender el funcionamiento del aeropuerto y la normativa
establecida por la Aerondutica Civil. Teniendo en cuenta que se trata de un equipamiento urbano
este cuenta con un reglamento especifico que permite determinar el funcionamiento del edificio a
partir de unos estandares que ya han sido previamente establecidos; para esto se utilizaran los
diferentes Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC) tales como: RAC-1, RAC-14, RAC-36,

RAC-100, RAC-137, RAC-160, RAC- 200 (Aerocivil. Normatividad 2015); Estos reglamentos
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contienen la informacion inicial necesaria para poder comprender los espacios, conexiones,
aspectos de seguridad, funcionamiento interno del edificio y dimensiones minimas para disefio de
los espacios.

De esta manera, con la informacion recolectada y analizada, los referentes arquitectdnicos
analizados y la normatividad establecida por la Aeronautica Civil, el proceso culminara a nivel de
proyecto arquitectonico donde se consoliden las cualidades arquitectonicas reinterpretadas e
identificadas del primer edificio del afio 1974, y la conformacion de un equipamiento de solucion
formal, funcional y arquitectonicamente, que cumpla con la normativa vigente, y que contemple
la proyeccion y crecimiento a futuro que tiene el Aeropuerto Internacional Palonegro de

Bucaramanga.

5. ¢ Por qué recuperar las cualidades arquitecténicas del primer terminal?

El rescate de las cualidades arquitectonicas del primer terminal atiende dos puntos importantes.
El primero, tiene un enfoque critico, en el cual se pretende examinar las intervenciones realizadas
al terminal a lo largo de su existencia y como las mismas poco a poco esconden su verdadera
naturaleza arquitectonica, ocultando asi la esencia de un edificio que posee el caracter de un
movimiento moderno que marc6 un antes y un después en la arquitectura de la region. El segundo
aspecto tiene relacion con una labor de “conservacion conceptual del edificio”, en la cual se
pretende recuperar las caracteristicas arquitectonicas enfocandose en el reconocimiento y respeto
por la edificacion. Este aspecto puede tomarse como “un valor rememorativo intencionado”,

acudiendo al concepto acuiiado por Alois Riegl, donde explica, que este valor tiene el propdsito
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de no permitir que ese momento se convierta en un pasado y de alguna forma mantenerlo vivo

siempre en la conciencia de la posteridad.

FUTURO CONSTRUIDO
PASADO CONSTRUIDO > CON CONCIENCIA Y

VALOR POR EL PASADO

RECUPERACION DE
VALORES

Figura 1 Relacion entre pasado construido y futuro construido

No se trata de una restauracion, ni de una intervencion al patrimonio, se trata de la valoracion
del mismo, en un contexto que muy dificilmente se hace uso de la memoria como método de apoyo
a la construccion del futuro y se opta por soluciones superficiales impuestas que no resuelven el
verdadero problema del lugar.

Este tratamiento de conservacion conceptual, implica un trabajo de memoria, de abstraer, de
sintetizar y reconocer todas aquellas partes que conforman el “pasado construido”, para de esta
forma crear una unién, una relacion concreta y justa con aquellos valores que permiten ser

rescatados, evitando su pérdida de vigencia, tanto formal como espacial.
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EDIFICIO
PRIMER

TERMILNAL

O o

PROYECTO FINAL PROPUESTAS RELACION DE LOS VALORES VALORES ARQUITCTONICOS DEL EDIFICIO DEL PRIMER
ARQUITECTONICOS PRIMER TERMINAL TERMINAL

Figura 2 Esquema conceptual sobre la relacion de las caracteristicas formales y su relacion con el

nuevo disefio

5.1 Relacion de la memoria y la arquitectura

Como ya se ha mencionado anteriormente, el desarrollo de este componente conceptual se
despliega bajo un marco de reconocimiento por el pasado construido, intentando crear una relacién
serena y armonica, fuera de las connotaciones de la copia en cuanto a estilos.

Sobre este particular, Josep Muntarfiola dice: “La arquitectura no puede apoyarse en la repeticion
de las formas historicas, una falsa memoria, ni un collage de estilos, una manipulacion de la
memoria, ni en la repeticion de formas iguales.” (Muntafiola, s.f, pag.2)

El arquitecto, a través de su texto llamado “Arquitectura, proyecto y memoria”, hace alusion en
términos generales a la relacion que existe entre el pasado y el futuro y como estos pueden llegar

a complementarse sin llegar a ser copias de estilos ni formas, construidas a partir de una clausula
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de la “memoria necesaria, justa, bella y exacta” dentro del contexto de la arquitectura. A
continuacion, se presentan dos tablas con un resumen de premisas que el autor Josep Muntafiola
describe y desarrolla en su texto.

Tabla 1 Resumen de conclusiones sobre la utilizacion de la memoria como elemento de apoyo

Indagaciones de Paul Ricoeur basada en los trabajos de Deleuze y Bergson.

113

1. Recordar es, entonces “proyectar hacia atras” en forma contrapuesta a inventar “hacia adelante
hacia el futuro o “proyectar hacia adelanta” el presente se construye como cruce o “inversion” entre
memoria y innovacion.

2. La memoria justa, feliz y viva, en el presente, no es ni olvidar todo, ni recordar todo, sino un trabajo,

que construye la distancia “optima” entre el recuerdo justo y la innovacion justa.

Tabla 2 Resumen de conclusiones sobre la utilizacion de la memoria como elemento de apoyo

Resumen de posturas respecto a la memoria necesaria (justa, bella y exacta) de la arquitectura

1. Soluciona simultdneamente el objeto en si y su relacion con el contexto , de tal manera, que el contexto
antes y después de la construccion del nuevo objeto justifica “felizmente” la forma

2. Esta “felicidad” en lo estético, en lo ético y en lo cientifico de la arquitectura se manifiesta en la
permeabilidad e inversion entre objetos y contextos, hasta el punto en que las diferencias entre el antes y
el después, consiga una cualificacion viva.

3. Memoria “dialdgica” = memoria justa, bella, exacta

Memoria “patologica’ = imitacion

4., El arte abstracto, no figurativo, es un excelente medio para conseguir una memoria justa (en lo ético)

bella (en lo estético) y exacta en (lo cientifico), porque permite evitar la imitacion y a su vez construir con

el recuerdo necesario.
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5.2 Uso de la abstracciéon como método de aplicacion para el nuevo disefio.

Con este método, lo que se quiere llegar a comprender es como mediante el reconocimiento de
cualidades pasadas del edificio, se puede llegar a enriquecer el nuevo disefio sin posicionarse como
un proyecto que se basa en elementos de copia de formas y movimientos. Se trata evidentemente
de un desarrollo conceptual que llega més alla de la forma y analiza su funcion y como de alguna

forma pueden ser traducidas a un contexto de la arquitectura contemporanea.

Aplicacion al futuro
construido

PASADO CONSTRUIDO >

Normativa y

necesidades
Abstraccién , requeridas
interpretacion

Figura 3 Esquema conceptual. Aplicacion de las caracteristicas rescatadas

6. Referentes Arquitectonicos

6.1 Nueva Terminal del Aeropuerto internacional de Madrid-Barajas

ubicacion. Barajas, Madrid, Espafia
arquitectos. Estudio Lamela + Richard Rogers Partnership

area. 1.150.000 m2
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afo de proyecto. 1997-2005

Figura 4 Vista panoramica. Terminal del aeropuerto Madrid/Barajas. Estudio Lamela + Richard Rogers.

partnership. (2005)

Terminal satélite

Figura 5 Plano general (imagen editada). Terminal del aeropuerto Madrid/Barajas. Estudio Lamela +

Richard Rogers

El proyecto de la nueva terminal (t4) de pasajeros se encuentra ubicada a 2 km al norte de las
primeras terminales t1, t2 y t3. Su programa de areas es muy complejo, en la cual responde a un

emplazamiento de tres edificios; un aparcamiento de vehiculos con un area de 310.000 m2 con
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cupo para 9000 plazas, un edificio terminal contiguo al mismo, previsto para vuelos nacionales y
Schengen. Por ultimo, el edificio satélite separado a 2km de la terminal que alberga todos los
vuelos internacionales con un area total de 300.000 m2 y 26 plazas de estacionamientos para

aviones. (Archdaily.com.Estudio Lamela + Richard Rogers Partnership,2017, parr. 1,2,3).

6.1.2 Concepto del proyecto:

Algunas ideas para su disefio surgieron del trabajo realizado en la terminal 5 de Heathrow en
Londres, donde para el aeropuerto se destaca la legibilidad del volumen, con un desarrollo lineal
sencillo y una clara agrupacion de espacios para los pasajeros que llegan y parten. La cubierta en
forma de ola, es sostenida por lo que denominan “arboles” de conformacién metalica los cuales
constituyen el desarrollo estructural del proyecto. En la cima de la cubierta, se encuentran “cafiones
de luz” en una doble altura, los cuales son atravesados por puentes desde los cuales los pasajeros
llegan y salen. Las nociones de estos espacios con luz natural buscan crear espacios significativos,
ademas de funcionar como localizadores que constituyen un sentido de direccion y legibilidad del

esquema. (Rogers Stirk Harbour + Partners. 2005.parr 5,6,7,8,9)



DISENO DE LA TERMINAL DE PASAJEROS DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL 39
PALONEGRO BUCARAMANGA

Figura 6 Vista interior. Terminal del aeropuerto Madrid/Barajas. Estudio Lamela + Richard Rogers

partnership. (2005)

6.1.3 Esquema de funcionamiento:

El edificio puede ser interpretado como una serie de secciones potencialmente ampliables. Para
este desarrollo el sistema estructural es flexible, comprendido por elementos metalicos que
permiten grandes luces y la posibilidad de albergar grandes cantidades de actividades. La estrategia
de separar las terminales atiende a motivos aeronauticos como los son las extensiones de las pistas
de aterrizaje y despegue, ademas, del buen manejo del creciente volumen de pasajeros. Su
configuracion lineal permite una clara lectura de su espacialidad (Archdaily.com.Estudio Lamela

+ Richard Rogers Partnership,2017, parr. 8).
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Figura 7 Zonificacion general (imagen editada). Terminal del aeropuerto Madrid/Barajas.

Estudio Lamela + Richard Rogers partnership. (2005)
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Figura 9 Ubicacién de puertas de embarque y edificios. Terminal del aeropuerto

Madrid/Barajas.
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Figura 8 Corte general, edificio principal(imagen editada). Terminal del aeropuerto Madrid/Barajas. Estudio

Lamela + Richard Rogers partnership. (2005)
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Figura 10 Fachada, edificio principal. Terminal del aeropuerto Madrid/Barajas. Estudio Lamela + Richard

Rogers partnership. (2005)

SECCION LONGITUDINAL DIQUE
EDIFICIO TERMINAL
cotas en m

1Bm

Figura 11 Seccion corte longitudinal., edificio principal. Terminal del aeropuerto Madrid/Barajas. Estudio

Lamela + Richard Rogers partnership. (2005)
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[l Facturacion, controles de seguridad,
Bl comercio lado tierra

Nivel + 2

Conexién terminal — parqueos,
llegada y salida vuelos schengen
; | Taxis - buses, recogida de equipaje,
comercio lado tierra
Alquiler de vehiculos, descarga de
equipaje , descarga de equipaje

: -
automaticos
S
union con la terminal satélite
Figura 12 Corte transversal. (imagen editada), edificio principal. Terminal del aeropuerto Madrid/Barajas.

SECCION TRANSVERSAL DIQUE o
EDIFICIO TERMINAL
cotas en m

Estudio Lamela + Richard Rogers partnership

6.1.4 Conceptos rescatados del referente
Es importante tomar en consideracion la claridad espacial y volumétrica de la tipologia, en la
cual, por medio de una estructura clara, ligera y flexible, los espacios pueden pasar a formar parte

de un constante cambio en el tiempo, lo cual es preciso y oportuno a tener en cuenta en el desarrollo

+ | > crecimiento de usuarios es una constante. Los

I @ I @ conceptos a tener en cuenta son:

Linealidad: este concepto permite distribuir y

de terminales aérea y mas aun, cuando el

organizar los espacios de una forma clara y precisa

| para los posteriores desarrollos de las actividades.

Plataformas: el desarrollo lineal de la

terminal permite una conformacion sencilla para la
distribucion de las salas de abordaje y sus

actividades complementarias.
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Jerarquias: el uso de diferentes alturas en el
espacio como estrategias de prioridad de actividades
y adaptacion a constantes cambios en volimenes de

usuarios.

it i LI 11 i

Estructura flexible: un estructura bien

definida y flexible como elemento de apoyo al
contante crecimiento de los espacios, haciendo
prioridad en la posibilidad de adaptacion de los

mismos.

6.2 Nuevo terminal t2, Aeropuerto internacional Alfonso Bonilla Aragén

ubicacién. Palmira, Valle del Cauca, Colombia
arquitectos. Cuna arquitectos — Espacios colectivo arquitectos SAS
area. 19.000 m2

ano. 2016
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Figura 13 Fachada principal. Nuevo terminal internacional T2 aeropuerto internacional Alfonso Bonilla Aragén.

Espacio colectivo Arquitectos SAS + Cuna arquitectura. (2018) Fotografia: Santiago Robayo

Nueva terminal T2

Figura 14 Planta urbana (editada). Nuevo terminal internacional T2 aeropuerto internacional Alfonso

Bonilla Aragon. Espacio colectivo Arquitectos SAS + Cuna arquitectura. (2018)

Este proceso se divide en tres obras principales. Primero, remodelacion del edificio actual,
nuevo acceso vial y mejora en espacios publicos. Segundo, la construccién de la nueva terminal

internacional, y la tercera, con tareas referidas a temas de certificacion con OACI (Organizacion
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de Aviacion Civil Internacional). En total se interviene mas de 25.000 m2 y se construiran 86.900
m2 nuevos. La nueva terminal T2, cuenta con 19.600 m2 en dos piso , con 36 mostradores , ademas
de 4 puentes de abordaje categoria D y dos puentes para aviones categoria E. Esta nueva plataforma
cuenta con un area de 54.800 m2, en donde 44.800 m2, son destinados a destinos internacionales
y 10.000 m2 a la aviacion regional. (Aero Cali,2015, parr., 13-16) .

6.2.1 Concepto del proyecto

6.2.1.1. cubierta.

Es un disefio que hace alusion a la cubierta del primer terminal  La cubierta resuelve la
cobertura de la gran area de la terminal, construida a partir de cerchas metalicas. Los pliegues
espaciales resuelven el reforzamiento estructural y al mismo tiempo permiten una buena
ventilacién y la incidencia de luz natural al edificio. La conforman dos capas, la exterior construida
a partir de teja tipo sandwich y la interior hecha como un plenum técnico de aluminio perforado

para mejorar la acUstica y la inercia térmica. (Archdaly, 2015, parr.1)

\\

Figura 15 Modelo esquemético. Nuevo terminal internacional T2 aeropuerto internacional Alfonso Bonilla

Aragon. Espacio colectivo Arquitectos SAS + Cuna arquitectura. (2018)
6.2.1.2 materialidad.

Su material predominante es el concreto visto, esto, con el &nimo de compartir el mismo
lenguaje con el primer edifico. Se desarrolla este — oeste, una ubicacion obligada de acuerdo al

emplazamiento de las existentes infraestructuras. Para ello se usan estrategia con parasoles
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construidos con concreto aligerado, para de esta forma reducir el impacto solar en el espacio
interior, ayudando ademéas a reducir el rango de uso del aire acondicionado evitando la

dependencia energética. (Archdaly, 2015, parr.2)

Figura 16 Vista general. Nuevo terminal internacional T2 aeropuerto internacional Alfonso Bonilla Aragon.

Espacio colectivo Arquitectos SAS + Cuna arquitectura. (2018) Fotografia: Santiago Robayo

Figura 17 Acera de acceso. Nuevo terminal internacional T2 aeropuerto internacional Alfonso Bonilla Aragon.

Espacio colectivo Arquitectos SAS + Cuna arquitectura. (2018) Fotografia: Santiago Robayo
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10.2.1.3 vegetacion.

La vegetacidn se encuentra presente en la fachada de la primera terminal y en la cubierta de la
nueva. la presencia de palmas en la fachada y losas verdes con vegetacion ayuda al control de la
radicacion solar, el ruido de las aeronaves y de la polucion del ambiente. El paisajismo en las vias
proximas al aeropuerto, en el espacio publico y el parqueo refuerza la estructura natural

predominate del ecosistema de bosque tropical seco y se plantea como una alegoria a las alamedas

de la ciudad. (Archdaly, 2015, parr.3)

pre

Figura 18 Corte esquematico sostenibilidad. Nuevo terminal internacional T2 aeropuerto internacional

Alfonso Bonilla Aragon. Espacio colectivo Arquitectos SAS + Cuna arquitectura. (2018)
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Figura 19 Detalle de celosia. Nuevo terminal internacional T2 aeropuerto internacional Alfonso Bonilla

Aragén. Espacio colectivo Arquitectos SAS + Cuna arquitectura. (2018) Fotografia: Santiago Robayo

Figura 20 Vista interior. Nuevo terminal internacional T2 aeropuerto internacional Alfonso Bonilla Aragon.

Espacio colectivo Arquitectos SAS + Cuna arquitectura. (2018) Fotografia: Santiago Robayo
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6.2.2 Esquema de funcionamiento

\

Figura 21 Diagramas de flujos 1. Nuevo terminal internacional T2 aeropuerto internacional Alfonso

Bonilla Aragon. Espacio colectivo Arquitectos SAS + Cuna arquitectura. (2018)

Figura 22 Diagramas de flujos. Nuevo terminal internacional T2 aeropuerto internacional Alfonso

Bonilla Aragon. Espacio
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@1 LocALs
2. BAROS
3. SALASVIP
©4. CUARTOS SERVICIOS
@5. OFICINA ANTINARCOTICOS
@6 DAN
7. FACTURACION
8. SALA DE ABORDAJE
@9, FILTROS DE CONTROL INTERNACIONAL
1 10. CONTROL MIGRACION
11, HALL ESPERA DE SALIDAS
12. OFICINAS SALIDAS

1, PASARELA DE LLEGADA

©1. EQUIPAJE REZAGADO
2. BANOS

3. RECLAMO EQUIPAJE

®a. Locas

@5, oan

©6. OFICINA LLEGADAS

@ 7. OFICINA ANTINARCOTICO
8. RESTAURANTE

@9. SERVICIOS

@ 10. PATIO CARRILLOS

@ 11. ADUANA

© 12. INADMITIOOS

1 13. CONTROL MIGRACION
14. SALA DE GRUPOS

@ 15. SUBESTACION INTERNACIONAL

@ 16. SALA DE ESPERA LLEGADAS
17. DISPONIBLE

Figura 23 Cubierta edificio. Nuevo terminal internacional T2 aeropuerto internacional Alfonso Bonilla

Aragén. Espacio colectivo Arquitectos SAS + Cuna arquitectura. (2018)

Figura 24. Esquema de usos. Nuevo terminal internacional T2 aeropuerto internacional Alfonso Bonilla

Aragén. Espacio colectivo Arquitectos SAS + Cuna arquitectura. (2018)
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6.2.3 conceptos rescatados del referente

Este aeropuerto también tuvo sus inicios en la década de los 70s, igual que el aeropuerto

internacional Palonegro, por lo cual, es interesante analizar la propuesta de la nueva terminal de

transporte y como la misma, se relaciona con el primer terminal creando una postura de respeto

por el mismo lenguaje arquitectonico, pero también combinandolo con espacios que demuestran

una configuracion de los lenguajes actuales de la arquitectura; es decir, el punto donde lo moderno

se intenta mezclar con lo contemporaneo.

Linealidad: este concepto permite distribuir y

organizar los espacios de una forma clara y precisa

para los posteriores desarrollos de las actividades.

Técnica bioclimatica: uno de los aspectos mas
relevante trata de la implementacién de medidas
sencillas pero contundentes en el manejo de los
ambientes mediante sistemas sencillos de dobles

cubiertas y uso de vegetacion autéctona.

Plataformas: el desarrollo lineal de la terminal

permite una conformacién sencilla para la distribucion
de las salas de abordaje y sus actividades

complementarias.
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7. Marco Historico

Los inicios de la arquitectura moderna en Colombia se dieron a partir de cambios politicos y
sociales, que exigian procesos de mejoramiento en sectores como la industria, comercio, vivienda
e infraestructuras en general. Todo este movimiento moderno fue realizado con la ayuda de
arquitectos extranjeros radicados en Colombia, entre los cuales se encuentran L. Rother, E.
Blumenthal y B. Violi entre otros, y arquitectos nacionales como C. Martinez y G. Serrano
arquitectos. Es asi como como en los afios 50s y 60s del siglo XX, las ciudades empiezan a
transformar su entorno construido, influenciada por las soluciones formales y espaciales
propuestas por arquitectos internacionales como Le Corbusier, Mies Van Der Rohe, Arne
Jacobsen, Richard Neutra entre otros.

Por otra parte, los arquitectos colombianos de los afios 50s supieron atender esta cualidad
universal y evitaron reproducir la arquitectura universal como un “estilo”, lo que implico
para ellos un refinado ejercicio de reconocimiento visual que filtr6 lo esencial de lo
contingente, accediendo por esta via a un revolucionario sistema estético basado en la
capacidad critica del sujeto y no en la confianza depositada en los modelos. (Henao y
Ilanos, 2008, pag. 4, ciudad y arquitectura moderna en Colombia)

El desarrollo de este movimiento arquitectonico en Bucaramanga se da a partir de obras
importantes para la region, como la planificacion general de la universidad industrial de Santander
en el afio de 1949 por Gaitan, Ortega y Solano y el emblematico edificio de la facultad de mecénica
de la UIS disefiado por el arquitecto Mario Pilonieta en el afio de 1962, visto como un modelo de

la estética del movimiento moderno adaptado a contexto en especifico.
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Figura 25 Superior derecha, Plan general universidad industrial de Santander. Superior izquierda, edificio
ingenieria eléctrica. Parte inferior, Edificio ingenieria mecanica. Fuente: Ciudad y arquitectura moderna en

Colombia 1950-1970, Presencia y Vigencia del patrimonio moderno. Ministerio de cultura.

En el afio de 1948 nace el aeropuerto Gomez Nifio, al sur de la ciudad, en un lugar llamado
Llano de los Ordofiez, una infraestructura que permitio el desarrollo de la aviacién en la region,
permitiendo la llegada de nuevos aviones y espacios acordes a los mismos, con un disefio de una
terminal lineal, bajo el concepto de distribucién simple, en la cual los pasajeros caminaban hasta
llegar al avion. En el afio de 1965 debido a la pérdida de confianza en el aeropuerto a partir de
unos desafortunados accidentes, y la liquidacion de la empresa de taxis aéreos que mantenia
comprometido el aeropuerto en servicio, se decide cerrar dicha instalacion.

Es comun después de afios de funcionamiento, que un edificio o estructura, se transforme,
adecuandose a nuevas exigencias o usos, por lo cual la compresion y analisis de los elementos que

pueden integrarse a procesos de nuevos disefios son una forma de recuperar en cierto modo esa
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“memoria justa, bella y exacta” que Josep Muntafola refiere, ya que no se trata de un proceso de
patrimonio ni reconstruccion, sino de abstraccion y aplicacion en la bldsqueda de una nueva
arquitectura que responda al contexto actual y se adapte al tiempo.

A principios de los afios 70s, Bucaramanga fue testigo de un proyecto de vivienda, que
cambiaria el concepto de desarrollo urbano. Bajo la direccion de la empresa de desarrollo urbano
de Bucaramanga EDUB, nace el proyecto Ciudadela Real de minas en donde participa el arquitecto
German Samper como consultor, aplicando su conocimiento sobre el desarrollo de las viviendas y
su implicacion en la nueva concepcion de la ciudad, donde muchas de sus ideas estaban
influenciadas por su maestro Le Corbusier y el CIAM. El nuevo proyecto buscaba una
estructuracion ordenada en el crecimiento de la vivienda debido a los grandes flujos migratorios
gue en ese momento se estaban dando del campo a las ciudades y es por eso que, el sentido
humanista del proyecto se concentra en la clara identificacion por parte de los habitantes de la

ciudad, fijando el disefio de las calles y la plaza como estructura de organizacion.

Figura 26 Izqwerda En la foto la cabeza de la pista 20, norte-sur y en la parte baja el barrio San Miguel: En
el propio cruce de las dos pistas se construy0 la plaza mayor de la ciudadela Real de Minas. Fuente: Aeropuerto
internacional Palonegro. Fotografia: Carlos Eslava. Derecha, Proyecto ciudadela real de minas. Botia, S (s.f). El

proyecto ‘“ciudadela real de minas de Bucaramanga’ una frontera del conocimiento de la arquitectura moderna
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Cabe destacar el uso de la pista del aeropuerto Gémez nifio como eje organizador del proyecto.
Es aqui donde el reconocimiento de una memoria del sitio cobra importancia, el cual al ser de por
si un sitio reconocido por los habitantes, muchos afios despues y cubierto por un desarrollo urbano,
aun la ciudad lo recuerda como el sitio del aeropuerto Gomez nifio y el proyecto Real de Minas al

disponerse a usarlo como guia de disefio, impide que esa memoria se quede en el olvido.

Figura 27 Izquierda. Aeropuerto internacional Palonegro. Skyscrapercity.com. Derecha. Acceso

principal aeropuerto internacional Palonegro.

En el afio de 1967 se propone la idea de la construccion de un nuevo aeropuerto en un sitio
Ilamado Palonegro, en jurisdiccion del municipio de Lebrija. Pocos afios después, en la presidencia
de Misael Pastrana Borrero se concreta y construye un nuevo aeropuerto para la ciudad, con
instalaciones adecuadas a los nuevos aviones que llegaban al pais. Su desarrollo congeniaba con
los prospectos de una arquitectura influenciada por el movimiento moderno, en aspectos tanto
estéticos como funcionales. Afios después, debido al incremento de usuarios y el mejoramiento de
las instalaciones, se hacen necesarias intervenciones al edificio de la terminal y demaés espacios de
servicio, quedando en evidencia lo que podriamos tomar como una falta de reconocimiento y
respeto por una edificacion con caracter, enmarcada dentro de un movimiento y con caracteristicas
arquitectonicas y espaciales que valian la pena analizar y comprenderlas como elementos de ayuda

en nuevos disefios, no como obstaculos para nuevas necesidades.
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Figura 28 Izquierda. Aeropuerto internacional Palonegro. Skyscrapercity.com. Derecha, espacio

de ampliacion

Figura 29 Figura superior. vista general Aeropuerto Internacional Palonegro en construccion. Fuente:
Aeropuerto internacional Palonegro. Fotografia: Carlos Eslava Flérez. 1zquierda, vista general, proceso de
ampliacion.versiénantigua.bucaramanga.gov.co. derecha. Vista general aeropuerto internacional Palonegro.

Foto: Jaime moreno/ el tiempo.
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Poco tiempo después, a principios de los afios 80s, en la construccion de las etapas del sector
comercial de Cabecera del Llano, se culmina la construccion del Centro Comercial Cuarta Etapa.
Aunque no se encuentre ubicado exactamente en el mismo periodo de desarrollo de las anteriores
edificaciones, es conveniente mostrar como los procesos de actualizacion pueden de alguna
manera, cambiar el sentido formal o conceptual de una edificacion, para transformarlo en un
elemento mas novedoso a los 0jos de una comunidad acostumbrada a ver accesorios como la

solucion al concepto de belleza.

Figura 30 Acceso principal centro comercial cuarta etapa, Fachada original. Fuente:

Onde biz.com
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™

Figura 31 Acceso principal centro comercial cuarta etapa,‘ Fachada original. Fuente:

Onde biz.com

Figura 32 Fachada lateral actual.
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Figura 33 Fachada lateral original. Fuente: ImageShack.

Identificacion de las caracteristicas arquitectonicas del primer terminal

Tabla 3 Caracteristicas modernas del edificio

Cualidades fisco-espaciales de la

. Referencias fotograficas del primer terminal de pasajeros
arquitectura moderna

En el aspecto tectonico la arquitectura
moderna adopt6 nuevos materiales de
origen industrial, en especial el
concreto armado, el acero, el vidrio,
los cuales posibilitaron nuevas
formas de contencion espacial. Hizo
viable la propuesta arquitectonica de
plantas libre, espacios flexibles y
adaptables.

(Samper,2000,pp.2)
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En términos generales la expresion

estética de la arquitectura moderna se '
concentr6 en dos aspectos: el primero
es la exhibicion directa del material
empleado y las texturas que denotan
las huellas dejadas durante el proceso
de construccion de la edificacion. El
segundo deviene de la estética
mecénica, gusto por la precision, la
repeticion, la regularidad y Ila

sencillez geométrica.

(Samper,2000,pp.21)

El ideal de luminosidad vy § -~
transparencia se logr6 con la \ T=w

disolucién del muro soporte, el
empleo de ventanearia corrida, la
introduccién de paneles maviles, la
aplicacion de persianas de manera
que fuera posible variar el grado de
incidencia de la luz en los espacios
interiores. En consecuencia, como
aplicacion de las nuevas técnicas,
surgié un nuevo vocabulario formal
consistente en la preeminencia de los
detalles constructivos. (Samper,2000,

pp.21)

En las fachadas se manifiesta el
énfasis de las lineas horizontales. Se
marcan las tramas de luz y sombra
proyectadas por los “quiebrasoles” y
las pérgolas. El sentido modular se
evidencia con la presencia de las
junturas de los prefabricados. Los
ritmos marcados por la estructura de
soporte se enfatizan en remates con
cubiertas  abovedadas;  céscaras,
muros ondulantes, muros trasltcidos,
calados y demas elementos
provenientes del nuevo repertorio de
las  posibilidades  tecnologicas.
(Samper,2000,pp.21)
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En este repertorio técnico —formal
hubo un uso constante, reiterado, del
concreto armado como material
estructural: columnas como
estructura a la vista; porticos de
grandes luces; techos planos.
Ademas, se desarrollaron sistemas de
cimentacion con técnicas de pilote
profundo. Los progresos de la
ingenieria y el célculo estructural
posibilitaron enfrentar mayores retos
espaciales en las edificaciones.
(Samper,2000,pp.21)

En el aspecto estético, la arquitectura
moderna impuso formas nuevas que
reflejaban influencias provenientes
del arte moderno. En ellas se
proponian la sintesis de la forma, la
abstraccion proyectiva y la negacion
de los procesos clasicos de
composicion académica. En ese
sentido se enfatizaba que el
fundamento de la proyeccion ya no
serian referencias figurativas o
conceptos  histéricos de orden.
(Samper, 2000, pp.21)

La arquitectura moderna centrd su
expresion en la elaboracion objetiva
de los elementos propios de la
edificacion: estructura de soporte y
planos de cerramiento. La definicién
del edificio se centr6 en términos del
volumen, la luz y el espacio. El
resultado fue el logro de volumetrias
discernibles en términos de prismas
puros, con geometrias basicas, que en
si mismo daban cuenta de la nueva
posicién (Samper,2000, pp.21)
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El trabajo con formas puras, ademas
de ser acordes con los planteamientos
del racionalismo, el cubismo o
corrientes artisticas ~ similares,
respondian a exigencias funcionales
de la estandarizacion de lo industrial.
Ademas, su produccion podia ser
involucrada en procesos mecanicos
de modulacion y produccién en serie.
Las connotaciones de la expresion
estética ya no fueron resultado del
empleo de lenguajes canonicos o de
reminiscencias historicas.
(Samper,2000, pp.21)

P 2001 014

La capacidad plastica del cemento
armado permiti6 explorar formas
complejas e inéditas. La resistencia
alcanzada con este material llevé a
ampliar el intervalo de los soportes,
incrementar las alturas, prolongar los
voladizos, vencer grandes luces v,
sobre todo, integrar la luminosidad y : ~
la transparencia como temas o N 2007.01.18
evidentes del disefio espacial. En
términos practicos se aceptd el
sentido industrial de funcionalidad y
eficiencia. (Samper,2000, pp.21)

A partir del reconocimiento de las cualidades arquitecténicas del edificio con la ayuda de
planimetria y registro fotograficos, se constituyen las caracteristicas esenciales que formaran parte
de la propuesta de disefio. Dichas cualidades seran abordadas desde una perspectiva de abstraccion,
tratandose del concepto, no de la copia de formas y espacios.

A continuacion, se presentan graficos que resumen de manera conceptual las caracteristicas
arquitectonicas encontradas en el estudio del primer terminal, las cuales serdn usadas como

lineamientos al momento disefiar la nueva terminal de pasajeros.
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Tabla 4 identificacién de caracteristicas

Identificacion fotografica

Sector

Volumen general

Caracteristicas principales Premisa conceptual
o Operaciones volumetricas de adicion Operaciones volumetricas con orden
. Terraza de uso publico en conexién directa con
la sala de espera racional

. Orden racional volumetrico
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Sector Identificacion fotografica

Sector 1

2ap1. al.18

Caracteristicas principales Premisa conceptual

e  Conexion visual emtre salas de espera y plataforma de  Desarrollo visual hacia puntos importanmtes.
abordaje
e Uso de escala y proporcion Uso de escala y proporcion como elementos
caracterizadores del espacio.
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Tabla 5 identificacién de caracteristicas

Sector 2

Caracteristicas principales Premisa conceptual

Relevancia volumetric a de detalles
Punto fijo resaltado
Caracterizacion de elemntos
Honestuidad material

Plasticidad por medio de la adicion de
elementos al cuerpo central , unificados por el
uso de un material coman.
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Tabla 6 identificacién de caracteristicas

Sector 3

Caracteristicas principales Premisa conceptual
o Flexibilidad espacial proporcionada por la estructura Flexibilidad espacial con tendencia al
e Ritmos en desarrollo de fachada desarrollo horizontal apoyada por el uso de

e Tendencia al desarrollo horizontal elementos verticales a lo largo ed la fachada
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Tabla 7 identificacién de caracteristicas

Sector 4

I
P!
i

Caracteristicas principales Premisa conceptual
e Escalay proporcion de espacios Enfasis volumetrico sobre espacios

e Enfasis volumetrico y material sobre el acceso relevantes
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En paralelo con el analisis y estudio del primer edificio del terminal de transporte y el marco
conceptual, se concluyen una serie de pardmetros que constituyen los principales criterios tanto de
reinterpretacién como de aplicacion al disefio, los cuales pretenden clarificar el alcance y el uso
que tiene la reinterpretacion al momento de ser aplicada en la proyeccién de la nueva terminal de

transporte.

Tabla 8 criterios de disefio
Criterios de disefio de la nueva terminal de transporte

e Usar los conceptos abstraidos del edificio de 1974
e Honestidad material como principio fundamental en el uso de la materialidad

e Claridad en la aplicacion de flujos funcionales , tanto publicos como privados .

Tabla 9 criterios de reinterpretacion
Criterios de reinterpretacion y aplicacion al disefio

e Identificar los aspectos arquitectonicos relevantes en paralelo con el espacio en el cual se desarrollan,
sugiriendo su aspecto negativo y positivo.

e Usar la reinterpretacion como medio para recuperar la “memoria justa” y emplearla en un nuevo
disefio para la terminal del aeropuerto.

e No replicar el disefio del anterior edificio

e Aplicar los conceptos obtenidos mediante un ejercicio de diagnostico, previendo la efectividad de la
aplicacion del concepto en un lugar especifico

e Conceptualizar las caracteristicas arquitectonicas
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9.Marco Conceptual
El disefio de la terminal de pasajeros para un aeropuerto consiste en la union de varios
conceptos, unos relacionados directamente con el desarrollo técnico-normativo y otros afines entre
la relacion de los usuarios y espacio. Los conceptos a considerar son: terminal aeroportuaria;
aeropuerto; imprevisibilidad; identidad; modernizacion; lado tierra y lado aire.
9.1 Terminal aeroportuaria
Cuando se utiliza el concepto de terminal se hace referencia a aquel espacio fisico en el cual
terminan y comienzan todas las lineas de servicio de transporte de una determinada regién o de
un determinado tipo de transporte (por ejemplo, 6mnibus o tren). En este sentido, la palabra
terminal esta utilizada casi como un sustantivo, aunque en realidad es un adjetivo que califica

a una estacion o a una parada como la terminal. Bembibre, C. (01 de 02 de 2011)

“La terminal de pasajeros es un edificio que permite el comodo y facil enlace entre y sus medios

de locomociodn terrestre y las aeronaves.” (Redaccion,2011, parr. 2)

Es importante abarcar el termino de terminal aeroportuaria como clave, ya que es con toda
seguridad el que define con mayor claridad el espacio fisico de lo que se desea trabajar. La terminal
aeroportuaria hace referencia Unica y exclusivamente a al espacio fisico en el "lado tierra" en el
cual se prestara el servicio de transporte, compuesta por los parqueaderos, instalaciones dispuestas
para los usuarios internos del aeropuerto y/o externos, subdivididos en areas publicas, las cuales
abarcan las areas dispuestas a los usuarios sin ningun tipo de restriccion o limitacion y areas
restringidas, exclusivas para el uso de los operarios, mercancias, y vehiculos, e general lo aquello
que permite que la "planta tierra” pueda funcionar de forma eficiente y sin interrupciones. De este

modo, en pro de definir los limites de lo que establece una terminal aeroportuaria, se esclarece que



DISENO DE LA TERMINAL DE PASAJEROS DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL 71
PALONEGRO BUCARAMANGA

no se abarcaré el estudio o disefio del lado aire, compuesto por pistas de vuelo, calles de rodaje,

plataformas, etc., que en conjunto conforman la definicion de aeropuerto segun la aeronautica civil.

PLANTEAMIENTO

DATOS DE PARTIDA ESTRATEGICO | DISENO ‘
ETAPA O ETAPA 3
; : ETAPA 4
Recopilacién de —— Estudio de T
antecedentes Flujos
e T ETAPA 5
e — Geometriay
Provision de DispesTEon
Trafico
Decisiones
ETAPA 2 Flave ETAPA 6
Parametros de Dimensionamiento
Disefo

Figura 34 En el diagrama se muestra de forma esquematiza cual es el proceso a seguir para

el disefio de una terminal aeroportuaria.

9.2 Aeropuerto

“Area destinada al aterrizaje y despegue de aviones dotada de instalaciones para el control del

trafico aéreo y de servicios a los pasajeros”. (espafiola, D. d. (s.f.).

“Aerddromo en el que existen de modo permanente instalaciones y servicios con caracter
publico para asistir de modo regular el trafico aéreo, permitir el aparcamiento y reparacion del

material aéreo y recibir o despachar pasajeros o carga” (Serrano,2005, pag. 9)

9.3 Imprevisibilidad
Aplicacion de medidas de seguridad con frecuencia irregulares, en distintos lugares y/o

utilizando medios variados, de acuerdo con un marco definido, con el objetivo de aumentar su
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efecto disuasivo y su eficacia. Unidad especial de la Aeronautica civil - Reglamento

aeronauticos de Colombia. (Rac160. 2017)

“Proteccion de la aviacion civil contra los actos de interferencia ilicita. este objetivo se logra
mediante una combinacion de medidas y recursos humanos y materiales” (Aviacion civil

internacional,2010, pég. 18).

De acuerdo con la definicion dada por la Rac-160 y traducida al disefio espacial del area de
pasajeros, se pueden identificar el implemento de la seguridad al disefio en la medida en que se
predispongan los espacios necesarios para el desarrollo del objetivo, pero donde el mismo sea
complementado con areas de gran visual para que de alguna forma la vigilancia y seguridad se

preste por medio de la observacion de los usuarios.

Comandante de policia Gerente o Jefe de dependencia de
del aeropuerto administrador seguridad aeroportuaria

Representantes de Jefe de migracion del

aerolineas aeropuerto
Serviciode
seguridad

Jefe oficina de calidad

Jefe de DIAN aeropuerto

medioambiente

Jefe ICA aeropuerto Comandante unidad Jefe de oficina ministerio
militar de salud

Figura 35 Esquema de los elementos que conforman la seguridad aeroportuaria, desde entidades

administrativas a instituciones de orden publico
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9.4 Identidad
En un enfoque méas amplio se ha relacionado a la arquitectura con el contexto en el cual se ha
generado. Relacion que esta provee la base para el conocimiento de las actitudes e intenciones
que subyacen por detras del hecho arquitectonico mismo. Este analisis debera, por lo tanto, ir
atendiendo dos aspectos simultaneamente: Aquello que propone la obra en si y aquello que

interpreta el observador. (Pérgolis, s.f.)

Si trabajamos con este objeto debemos preguntarnos, incesantemente, que puede significar
determinado material en un determinado conjunto arquitecténico. Las respuestas pueden hacer
aparecer bajo una nueva luz tanto la forma de su uso habitual de ese material como también sus
peculiaridades propiedades sensoriales y generadoras de sentido. Si lo logramos, los materiales

pueden adquirir resonancia y brillo en la arquitectura. (Zumthor,1988. pag.4)

El enfoque sobre la identidad del aeropuerto se fundamenta en que €l mismo es una importante
dotacion para el departamento y el pais, por lo cual se pretende brindarle esa connotacion, no solo
en materia de infraestructura, sino lo que significa para los ciudadanos y la region. A simple vista
la mayoria de los ciudadanos observan el aeropuerto internacional Palonegro como una dotacion
mas, sin conocer la historia detras del mismo, y la gran cantidad de personas que desde los inicios
de las primeras infraestructuras aeroportuarias han impulsado de manera enérgica la consolidacién
de un proyecto que se desataque como el titulo del libro “Aeropuerto Internacional Palonegro: una
puerta al mundo” (Flores, 2004, p.1). Una de las ideas centrales se trata de darle una identidad al
aeropuerto, mediante el uso correcto de materiales, y espacios con significado, que complementen
el transito de pasajeros con experiencias sensoriales, ademas, pensamos que al tratarse de un

proyecto que busca plantear una terminal de transporte en condiciones requeridas por la normativa
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y la necesidad de ir acordes a los nuevos indices de crecimiento, se dispone el uso de sistemas de
accesibilidad universal como por ejemplo el way-finding, que permita una conexion fluida entre
el edificio y el usuario para que exista un diadlogo acorde a los requerimientos que una edificacion
publica deberia mostrar, igualdad de oportunidades.
9.5 Modernizacionn
Es un proceso de cambio social integral, que ha sido experimentado primero por los paises que
hoy Ilamamos desarrollados, tras cuyas huellas siguen hoy todos los deméas. La modernidad es
una situacion estable. La modernizacion, en cambio, como proceso de cambio que lleva a ella,
es altamente inestable. La modernizacion se expresa en procesos tales como los siguientes:
urbanizacion (vive mas gente en las ciudades que en el campo); industrializacion (el sector méas
fuerte de la actividad economica es el secundario, o sea la industria); secularizacion
(racionalizacion de la politica y pérdida de sus fundamentos metafisicos y tradicionales);
democratizacion (incorporacion de nuevos sectores sociales a la participacion politica) e

intensificacion de las comunicaciones. (Arnoletto,2007)

La modernidad estética se caracteriza por actitudes que encuentran un centro comun en una
conciencia cambiada del tiempo. La conciencia del tiempo se expresa mediante metaforas de la
vanguardia la cual se considera como invasora de un territorio desconocido, exponiéndose a los
peligros de encuentros subitos y desconcertantes, y conquistando un futuro todavia no ocupado.
La vanguardia debe encontrar una direccion en un paisaje por el que nadie parece haberse

aventurado todavia. (Habermas,1980, pag.2)

El concepto "moderno™ ha sido abordado constantemente a través de los afios como un cambio
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de periodo, un cambio de época o de estilo artistico, arquitectonico o literario. Justamente de eso
se trata el concepto de modernidad, un cambio de periodo en el que las cosas y los planteamientos
cambian drasticamente, por tanto, utilizar dicho concepto al dia de hoy para referirnos a una
remodelacion, un pequefio cambio, una moda, no seria lo realmente acertado, pues no hay un paso
significativo que permita ver que lo que hoy es moderno, lo pasado no puede serlo. Otro punto
importante hacia el cual encaminamos nuestra critica, es al movimiento moderno en si, un
movimiento lo suficientemente claro, con unos estandares dentro de los cuales puede ser
enmarcado, que, de otra forma, denominar "moderno™ a un edificio sin dichas caracteristicas
incurriria en un grave error conceptual e historico. Es este el punto en el que se busca abordar el
proyecto para el Aeropuerto, desde el rescate de los valores modernos y las cualidades
arquitectonicas del edificio de los afios 70.

9.6 Lado tierra

El lado tierra estd compuesta por los edificios, parqueaderos, instalaciones dispuestos para los
usuarios internos o externos del aeropuerto, se dividen en

areas publicas. Son edificios, instalaciones y servicios dispuestos para el uso del publico en
general sin restricciones en su ingreso. (OMAR ESTO ES CITA TEXTUAL? DE QUIEN ES?)

areas restringidas. <’Son edificios, instalaciones y servicios exclusivas a aquellas personas,
mercancias y vehiculos que disponga de autorizacidn otorgada por el explotador del aeropuerto
que habilite su ingreso. <’(Tamayo y Cuello (S.F) pag.10)

El desarrollo del disefio se concentrara en esta sub-area del aeropuerto, lo que también
corresponderia a la seccion de la terminal aeroportuaria. La intencion va mas alla de una propuesta

para los indicadores actuales sobre el crecimiento de las necesidades aeroportuarias y el
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crecimiento exponencial de los usuarios, se trata de una propuesta que permita ser articulada con

el paso del tiempo a medida que las necesidades lo requieran.

Terminal de pasajeros
Venta de billetes

. Facturacion y embarque
4 - Terminal de carga = 3
Area terminal Restauracioén y tiendas
Inmigraciéon y aduanas

Otros edificios

Vias de acceso

Aparcamientos de vehiculos

tierra Urbanizacion Aparcamientos Paradas de taxis y bus

Terminales de carga
Hangares
Empresas de catering

Zona industrial

Figura 36Esquemas de listado de areas segun la actividad aeroportuaria. Fuente: Tamayo, Jy cuello, P
¢ Como funcionan los aeropuertos? (S.f). http://www.pascualbravo.edu.co/comunicaciones/diplomatura-

aviacion/memorias/como-funcionan-los-eropuertos.pdf

9.7. Lado aire

Estad compuesta por el movimiento de aeronaves, pista, calles de rodaje taxeos, hangares y

plataformas cuyo objeto es facilitar la operacidn de aeronaves y que por su naturaleza el ingreso

a esas areas esta sujeto a restriccion o control del explotador del aer6dromo. (Tamayo y Cuello

(S.F) pag.14)

Si bien esta area no sera motivo de disefio, es la mayor directriz con la que se cuenta, ya que se
trata de elementos como la pista, calles de rodaje entre otras, las cuales ya estan establecidas y

entrarian a formar parte de una articulacién con la nueva proyeccién de disefio.
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Area
. Guiado de aeronavesen
” aterrlzaje ti
5 Areas de — ';"a _
Area de . raslado de pasajeros
s maniobra Suministro de
movimiento Area Rodaje combustibles
Mantenimientoen linea
aviones
Plataforma Conservaciéony MTTO
Floray fauna
Area de seguridad

Figura 37Esquema de listado de areas segln la actividad aeroportuaria. Fuente: Tamayo, Jy cuello, P ¢Como

funcionan los aeropuertos? (S.f). http://www.pascualbravo.edu.co/comunicaciones/diplomatura-

i ; o K L. . 7. SLaParcela
Qlano Grande Cerro de Morales'< ,

cuesta

Figura 38 Ubicacion del aeropuerto con respecto al Area Metropolitana

10. Ubicacion

La region del Area Metropolitana de Bucaramanga esta conformada por los municipios de
Bucaramanga, Girén, Floridablanca y Piedecuesta con una extension de 1496 Km2, una
temperatura promedio de 23°C, ubicado en terreno montafioso con alturas que varian entre 959 a

1005 MSNM. La ciudad de Bucaramanga, capital del departamento de Santander localizada al
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nor-este de Bogota a una distancia de 425 Km, retine una conurbacién de cuatro (4) municipios
que la conforman con una poblacion de 1.141.696 habitantes siendo el centro administrativo,
cultural y comercial del departamento.

El aeropuerto Palonegro de la ciudad de Bucaramanga, es una instalacion ubicada fuera del
perimetro urbano de la ciudad, a una distancia de 25 Km en predios del municipio de Lebrija.

Esta construccion fue ejecutada entre 1967 — 1974 y debido a su compleja topografica fue
necesario un gran trabajo de movimiento de tierras y vias de acceso que lo identifican como un
aeropuerto especial a zona montafiosa. Su localizacion, a una elevacion de 1.189 MSNM, permite
una aproximacion a un nivel superior a los obstaculos geograficos perimetrales generando una
ventaja para la operacién ya que todos los procedimientos de aproximacion y despegue se hacen
en zonas no urbanizadas. La zona aeroportuaria se encuentra desarrollada como una gran terraza
en zona montafiosa de la Cordillera Oriental, rodeada de terrenos con alta pendiente y con
tendencia generar procesos de erosion por su baja vegetacion y conformacion deleznable del suelo.

La region tiene un promedio de 23°C de temperatura, con una precipitacion anual de 1716 mm.
El aeropuerto comprende un terreno de 126.48 HAS y un perimetro de 6464 mts, y linda en todo

su perimetro con fincas privadas de actividad agricola y ganadera
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Figura 39 Ubicacion del aeropuerto internaciona Palonegro. Via de acceso

11. Definicidon del poligono del lote y orientacion

En funcion de delimitar el area de trabajo para la propuesta de disefio del aeropuerto, es
necesario comprender el espacio que el aeropuerto ocupa teniendo en cuenta tanto su lado aire
(Pista de aterrizaje y despegue) como su lado tierra (Terminal de pasajeros). Ya que el disefio
contempla la terminal de pasajeros y su relacion con el espacio publico, sera necesario dar orden
y localizar adecuadamente el &rea de parqueaderos de visitantes, funcionarios y de taxis.
Igualmente, la zonificacion y organizacion del aeropuerto contemplara la reorganizacion y

localizacidn de sélo las instalaciones de apoyo para la terminal de pasajeros y el lado aire.



DISENO DE LA TERMINAL DE PASAJEROS DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL 80
PALONEGRO BUCARAMANGA

Figura 40 Area delimitada del lote
12. Area del espacio de disefio

Se separa el espacio util de la propuesta en 3 sectores que podrian ser intervenidos. Lograr

intervenir el edificio terminal, los parqueaderos principales y el area donde hoy se encuentran los
parqueos de taxis y de administrativos. De igual forma existen espacios como las areas de apoyo
que seran susceptibles Gnicamente a su reubicacion dentro del predio del aeropuerto para el
desarrollo y crecimiento futuro de la terminal de pasajeros. Por otro lado, la orientacion del edificio
no podra cambiar teniendo en cuenta que la plataforma debe estar perpendicular a la terminal para
el punto de contacto con los aviones para el abordaje de pasajeros. Ademas de esto, el edificio se
encuentra bien orientado, por lo que los ejercicios arquitectonicos en fachada han de solucionar

cualquier incidencia solar indeseable para el proyecto.
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Figura 41 Areas de intervencion
13. Planimetria
Es importante entender que el aeropuerto ha pasado por una gran cantidad de pequefias y
grandes intervenciones a lo largo de su historia, por lo cual, es de vital importancia estudiarlas y
descubrir aquellos valores arquitectonicos que con el tiempo se fueron perdiendo. Adicional a eso,
comprender las diferentes concepciones espaciales a través del tiempo, de todos aquellos espacios
que conforman y conformaron la terminal de transportes del aeropuerto. A continuacion, se

presentan las plantas arquitecténicas de la actual terminal de pasajeros del Aeropuerto

Internacional Palonegro.
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Desde su construccion en 1974, el Aeropuerto Internacional Palonegro mantuvo sus
instalaciones bajo la misma estructura funcional, fue tan sélo haste el 2004 donde comenzaron
algunos de los cambios, cambios que tuvieron que ver con pequefias adiciones al aeropuerto. Una
de las mas relevantes fue la sala para abordar; sometida a modificaciones exigidas por razones de
seguridad y flujo de pasajeros. La sala cuenta ahora con servicio de cafeteria al interior antes del
ingreso de pasajeros a abordar por los puestos de control lo cual s6lo tuvo una influencia para
aquellos pasajeros que iban a abordar las aeronaves.

Poco después, hacia el 2009- 2010, el crecimiento de pasajeros fue del 70% con respecto a los
anteriores afios, por lo que el espacio ya se hacia corto y los usuarios veian la necesidad de areas
mas comodas y pensadas en funcion del namero de usuarios, por lo que comenzd la licitacion y
las obras para las reformas para el aeropuerto que ya superan los 110 mil millones de pesos (L.
Vanguardia, 2014). De esta manera, fueron presentados oficialmente por Aeropuertos de oriente
los planos para el Aeropuerto Internacional Palonegro en sus dos fases, las cuales contemplan un
area construida de 19.767,42 m?, donde los 3 pisos fueron internvenidos en busqueda de un
aprovechamiento maximo del espacio. Pasando por ampliar la la sala de abordaje nacional dividida
en 4 puertas, y dos puertas internacionales operadas por Copa Airlines con destino a Aruba &
Curacao y Ciudad de Panama.

Segun reportes de la Camara de Comercio Bucaramanga, si el aeropuerto no hubiera
contemplado dicha area construida y una segunda fase en construccién que constaria
principalmente de la sala de abordaje internacional, para el 2031 ya se enfrentaria a un déficit de
area por usuario; De este modo, la propuesta debera contemplar un intervencién de mas de 19 mil

metros cuadrados (Sin incluir el area de parqueos), con un area publica de méas de 9 mil metros
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cuadrados, un 44,60% del area total de modo que se disponga de un aeropuerto que no requiera
intervenciones en los afios proximos a su construccion o proyeccion.

En la busqueda de maximizar el uso del espacio en cada una de sus 3 plantas, el aeropuerto
Palonegro de 1974 quedd practicamente opacado. S6lo quedan algunos rastros en la fachada que
corresponde a algunos locales comerciales y la silueta inicial del aeropuerto como la habian
dispuesto en ese momento los arquitectos proyectistas; no obstante, se incurrié en un cambio
positivo para el aeropuerto lo cual tiene que ver con la elevacién de la sala de abordaje a un segundo
piso, dejandola a nivel de abordaje, facilitando el proceso, disminuyendo tiempos a la hora de
abordar a las diferentes aeronaves y protegiendo la infraestructura del edificio de los ruidos
causados por las aeronaves que pueden incursionar en el quiebre de ventanearias como ocurrié en

algin momento.
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Figura 43 convenciones

Lo primero que salta a la vista al comparar ambas plantas arquitectonicas es la desaparicién de

la sala de abordaje en la reforma actual. Encontramos un proyecto que envia todos los espacios

técnicos, llegadas de vuelos nacionales e internacionales por separado, inmigracion y las salas de

reclamo de equipaje al primer piso y que ademas elimina los locales comerciales que existian en

el edificio de 1974 que funcionaban para la sala de abordaje y el pablico en general. El esquema

de seguridad se hace claramente mas complejo pues a mayor nimero de pasajeros, mayor control

debe existir y un espacio para dicho control de modo que se puedan cumplir los tiempos adecuados

para el abordaje.
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Tabla 10 cuadro de areas operativas primer nivel edificio 1974

cODIGO SECTOR AREA (M2)
SALA DE ABORDAJE 365
SALA DE ESPERA 203
RECLAMO DE EQUIPAJES 365
BANDA ENTREGA EQUIPAJES (47 Y 26 MTL) 2 BANDAS
MANEJO DE EQUIPAJES 258
ESPERA DE VISITANTES 202
ANDEN DE LLEGADA 28
SEGURIDAD Y RAYOS X 12
ONA COMERCIAL 408
SERVICIOS SANITARIOS 157
AREAS DE APOYO 403
TOTAL
2401

En cuanto al area también encontramos un cambio significativo. El aeropuerto de 1974 pasa de
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tener 2402 m2 de area util (Es la planta con mayor area util) a una planta en la actualidad de 4070
m2. El doble aproximadamente en comparacion al primer edificio. Por otro lado, la entrega de
equipajes es mucho mas directa, pues se propone una paralela a la edificacion para los vehiculos

encargados del transporte de equipaje.
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SKBG PLANTA ZONIFICACION - PISO 1

Apéndice 1 SKGB Planta Zonificacion Aeropuerto Internacional Palonegro Primer piso. Oriente, A. d.
(2015). Planos Aeropuerto Internacional Palonegro. Obtenido de Aeropuertos de Oriente:

http://bga.aerooriente.com.co/planos-aeropuerto-internacional-palonegro/
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Tabla 11 cuadro de areas SKGB reforma Aeropuerto

CcODIGO ESPACIO AREA %
1 AREA PUBLICA 238.88 5.87
2 LLEGADAS INTERNACIONALES 392.18 9.63
3 LLEGADAS NACIONALES 736.29 18.09
4 SERVICIOS GENERALES 15.83 0.39
5 AREAS COMERCIALES PUBLICAS 148.45 3.65
6 AREA PARA PERSONAL (CIRCULACION) 358.48 8.81
7 CONTROLES 71.77 1.76
8 SANITARIOS 87.45 2.15
9 LOCALES TECNICOS 377.65 9.28
10 CLASIFICACION DE EQUIPAJE 719.63 17.68
11 BODEGAS 580.02 14.25
12 OFICINAS GUBERNAMENTALES 282.04 6.93
13 ESPACIO DISPONIBLE 62.1 1.51

TOTAL 4070.77 100
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Apéndice 2 Areas operativas de Segundo Nivel. SCADIA, G.O (2007). Planos Plan Maestro Aeropuerto

Palonegro Bucaramanga Santander Obtenido de: Consorcio SCADIA Germéan Osorio & Cia.

Esta planta es posiblemente la que mas cambios ha presentado en funcion y en aspecto.
Encontramos Que la sala de abordaje ha pasado de encontrarse en el primer piso a Verse en un
segundo piso en la propuesta del 2010, buscando de esta manera que el acceso a las aeronaves se
de a través de un solo nivel, a diferencia del edificio de 1974 en el cual se debia realizar un
desplazamiento al primer nivel para pasar por el puesto de control y la sala de abordaje. Por otro
lado, La ampliacidn en el sentido longitudinal del proyecto generando 3 nuevas salas (de las cuales
una de ella es internacional) al igual que nuevos puestos de comercio e infraestructura para el

abordaje.
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Tabla 12 cuadro de areas operativas Segundo nivel edificio 1974

cODIGO SECTOR AREA (M2)
ANDEN DE LLEGADA 253
HALL GENERAL 142
MOSTRADORES DE CHECK IN 148
- OFICINAS DE AEROLINEAS 165
OFICINAS ADMINISTRATIVAS 234
SEGURIDAD (RAYOS X) 1 UNIDAD
AREA COMERCIAL 927
SERVICIOS SANITARIOS 90

TOTAL 1959
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SKBG PLANTA ZONIFICACION - PISO 2

Apéndice 3SKGB Planta Zonificacion Aeropuerto Internacional Palonegro Segundo Piso. Oriente, A. d.
(2015). Planos Aeropuerto Internacional Palonegro. Obtenido de Aeropuertos de Oriente:

http://bga.aerooriente.com.co/planos-aeropuerto-internacional-palonegro

Otro aspecto que cambi6 como es de esperarse, es el area de la planta de segundo nivel. Esta
ahora cuenta con un total de 8817,8 m2, Siendo este 4 veces mas grande que lo propuesto hace 36
afios; Dicha area se encuentra en funcion de mas de 1.800,000 pasajeros registrados como tope

maximo hasta la fecha, cifra que se espera continle creciendo exponencialmente.
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Tabla 13 Cuadro de areas segundo piso reforma de 2010
SKBG PLANTA ZONIFICACION PISO 2 REFORMA DE 2010
CODIGO ESPACIO AREA %

1 AREA PUBLICA 292.42 3.31
2 HALL GENERAL 1182.42 13.4
3 REGISTRO DE PASAJEROS 223.16 2.5
4 SALIDAS INTERNACIONALES 507.7 5.75
5 SALIDAS NACIONALES 1802.06 20.43
6 SERVICIOS GENERALES 6.88 0.08
7 AREAS COMERCIALES PUBLICAS 1203.29 13.64
8 AREAS COMERCIALES RESERVADAS 657.46 7.45
9 OFICINAS (AEROLINEAS/BOLETOS/OFICINAS) 351.59 3.98
10 AREA PARA PERSONAL (CIRCULACION 1250.19 14.17
11 CONTROLES 768.82 8.75
12 SAITARIOS 409.9 4.64
13 LOCALES TECNICOS 59.93 0.67
14 OFICINAS GUBERNAMENTALES 96.93 1.15
15 ESPACIO DISPONIBLE 5.05 0.08

TOTAL 8817.8 100
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Apéndice 4 Areas operativas de Tercer Nivel. SCADIA, G.O (2007). Planos Plan Maestro Aeropuerto

Palonegro Bucaramanga Santander Obtenido de: Consorcio SCADIA Germéan Osorio & Cia.
Es necesario un espacio administrativo para el Aeropuerto, alli encontramos generalmente las

oficinas de la aeronautica civil y los departamentos que proporcionan seguridad y garantizan el
optimo funcionamiento de la terminal de pasajeros, Para 1974, el edificio propone una pequefia
planta de 363 m2 mientras que el Actual propone una planta de mas de 2,000 m2 para las oficinas
del aeropuerto.

Tabla 14 cuadro de areas
ZONIFICACION AREAS OPERATIVAS TERCER NIVEL EDIFICIO DE 1974

CODIGO SECTOR AREA (M2)
OFICINAS ADMINISTRATIVAS 2402

TOTAL 2402
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Tabla 15 Total de areas edificio de 1974

cODIGO SECTOR AREA (M2)
PLANTA PRIMER PISO 2402
PLANTA SEGUNDO PISO 1971
PLANTA TERCER PISO 363
TOTAL 4736

I
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SKBG PLANTA ZONIFICACION - PISO 3

Apéndice 5 SKGB Planta Zonificacion Aeropuerto Internacional Palonegro Tercer Piso.
Oriente, A. d. (2015). Planos Aeropuerto Internacional Palonegro. Obtenido de Aeropuertos de

Oriente: http://bga.aerooriente.com.co/planos-aeropuerto-internacional-palonegro/
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Como se puede apreciar entre ambos edificios hay claras diferencias en sus espacios y areas
que se dieron en funcion del crecimiento del flujo de pasajeros. Un edificio que para el cambio de
siglo registraba poco mas de 500 mil pasajeros por afio y que a la fecha con mas 1.800.000
pasajeros en 2015 era necesaria su ampliacion. Por lo tanto, en términos de area se esta cumpliendo
con el espacio dispuesto para un aproximado de 800 pasajeros en la hora, dia y mes de mayor flujo,
lo cual representaria un aproximado de 5 metros cuadrados por persona en primera planta,
Teniendo en cuenta que en segunda planta los pasajeros suelen ir con acompafiantes; cerca de 6 y
7 m2 por persona.

Tabla 16 cuadro de areas piso 3 reforma de 2010

SKBG PLANTA ZONIFICACION PISO 3 REFORMA DE 2010

CODIGO ESPACIO AREA %
1 OFICINAS AEROLINEAS/BOLETOS) 2635.79 38.31
2 (CIRCULACION) 1212.84 17.63
3 OFICINAS GUBERNAMENTALES 1750.85 25.45
4 LOCALES TECNICOS 1249.24 18.16
5 SERVICIOS GENERALES 30.13 0.45
TOTAL 6878.85 100

Tabla 17 Total area construida tras reforma de 2010

SKBG PLANTA ZONIFICACION AREA TOTAL REFORMA DE 2010
CODIGO ESPACIO AREA %
1 PRIMER PISO (ZONAS TECNICAS Y LLEGADA) 4070.77 20.59

2 SEGUNDO PISO (AREA PUBLICA Y SALIDA) 8817.9 44.6
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3 TERCER PISO (OFICINAS) 6878.85 34.81
TOTAL 19767.52 100
14. Usuario

La ciudad de Bucaramanga ha estado posicionandose como una de las ciudades con mayor
produccion a nivel nacional desde todos los sectores de la economia; presenta un fuerte aporte
desde el sector agricultor, turistico, ganadero, industrial, comercial y de comunicacion, debido
principalmente a su localizacion en Santander que cuenta con un medio fisico propicio para el
desarrollo de cada una de las diferentes actividades de la economia. Del mismo modo, el turismo,
comercio, la tecnologia y la necesidad de los usuarios por conectarse con las diferentes ciudades
del pais y el mundo han permitido que la posibilidad de desplazarse por aire sea una posibilidad
a diferencia de lo que sucedia hasta los afios 90; donde la idea social de un aeropuerto era concebida
como un equipamiento Urbano al cual solo un determinado sector social de mayor poder
adquisitivo de la ciudad podia acceder, pero que con el cambio de siglo, la llegada de nuevos
equipamientos tecnoldgicos y un alza en la economia del pais han permitido que bajen los costos

de pasajes avion, y una mayor competitividad entre aerolineas que favorecen siempre al usuario.
Bucaramanga y su Area Metropolitana cuentan actualmente con 1.706.014 habitantes segun
reporte de proyecciones de poblacién municipales por area del 2005-2020 (DANE, 2017); un dato
muy relevante a la hora de evaluar la dimensidn, proyecciones y alcances de las diferentes
edificaciones de uso publico de transporte de la ciudad. Siendo capital, no solo se trata del nimero
de habitantes, si no de la puerta de turismo de todo Santander; inmigrantes y pasajeros de ciudades
dentro del pais frecuentan el departamento. Por lo que los nimeros de personas en la ciudad en los
meses de marzo, julio, agosto, septiembre, octubre y diciembre crece. Las cifras no superaban los

37 mil turistas hasta antes del 2007, pero entre 2013 y 2017 la cifra ha ascendido hasta los 650,000
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turistas entre los 3 afios, generando cerca de 1,8 billones de pesos de aporte al departamento y 300
puestos directos y 400 puestos indirectos de trabajo (Rev.Semana, 2015).

Los datos son claros, el flujo de pasajeros esta creciendo y es un sector de la economia que
toma mucha fuerza en Santander, y Bucaramanga como capital y puente de comunicacion al
turismo en Santander debe equiparse adecuadamente, estar planeada en funcion a su crecimiento
y el aeropuerto no puede ir en contra a esta realidad.

La respuesta a la realidad que estd viviendo el aeropuerto jamés fue su “modernizacion”,
hacerle una pequefia ampliacion para darle espacios mas “comodos” a los usuarios mientras tras
pasar el puesto de control al interior de sus instalaciones creando otras problematicas espaciales
pues habia que usar al maximo el espacio. El aeropuerto Palonegro tan solo 3 afios despues de su
construccidn, ya se habita quedado corto para el nimero de pasajeros que frecuentaban y el tipo
de aeronaves que pueden hacer uso de la pista de aterrizaje.

El aeropuerto Palonegro adopta su referencia internacional hacia el afio 1977; 3 afios después
de su inauguracion bajo las labores de Carlos Rueda Pinzon y el creador de la base aérea de
Avianca en Bucaramanga el Capitan Jaime Barrera, donde los primeros destinos fueron Miami,
Florida (USA) y otros vuelos nacionales a importantes ciudades del pais tales como Cali o
Barranquilla (Las cuales tiempo después desaparecen debido al bajo flujo de pasajeros, y que para
el afio en curso 2017 seran reactivadas con 3 vuelos por semana directos a Cali operados por
Avianca, bajo la premisa de “querer facilitar la conectividad de las regiones en Colombia”
(BluRadio, 2017; BluRadio, 2017). De este modo, la terminal de transportes supondria un aumento
exponencial tanto en su numero de vuelos como el numero de usuarios mensuales y anuales que
registra el aeropuerto, un crecimiento importante que desde el 2004 toma cada vez mas fuerza

comenzar a hablar sobre cifras anuales que permitan ver por qué es necesario un aeropuerto
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proyectado a futuro y pensado desde cero y que ademas retome los valores arquitectonicos que se
buscan rescatar de la arquitectura moderna del edificio de 1974.

Tabla 18 Numero de pasajeros por afio. Civil, A. (2015). Movimiento Anual de Pasajeros,
cargay correo por Aeropuerto (Tomada del médulo de estadisticas de trafico por equipo ).

Aerondutica Civil , Bogota D.C.

PASAJEROS INTERNACIONALES PASAJEROS NACIONALES

ANO NUMERO DE PASAJEROS
ANO NUMERO DE PASAJEROS 2004 525,580
2004 225 2005 568,028
2005 41 2006 629,082
2006 324 2007 671,777
2007 5,099 2008 713,353
2008 20,555 2009 861,205
2009 19,711 2010 1,258,666
2010 20,833 2011 1,246,813
2011 22,111 2012 1,346,606
2012 26,767 2013 1,500,285
2013 29,476 2014 1,668,838
2014 38,120 2015 1,839,969
2015 41,951 2016 1,736,637

2016 32,509
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Figura 44 Pasajeros que frecuentaron el Aeropuerto Palonegroentre 2013y 2017. Civil, A.
(2015). Movimiento Anual de Pasajeros, carga y correo por Aeropuerto (Tomada del médulo de

estadisticas de trafico por equipo ). Aeronautica Civil , Bogota D.C.

De la misma manera, revisando el flujo de pasajeros que registra el Aeropuerto Internacional
Palonegro, 2015 ha sido el afio en el que mas pasajeros (entre salidas y llegadas) han viajado, en
toda la historia del aeropuerto y en julio, (temporada alta del afio), se registrd - el mes de mayor
flujo histérico igualmente, lo cual puede marcar el tope méximo o la media a futuro que el
aeropuerto puede estar registrando, aungue cabe resaltar que para 2016 se registré una disminucion
en el nimero de pasajeros y que para 2017 tras la problemaética en la que se vio envuelta Avianca
con el paro de Pilotos, se estima una disminucién de cerca del 50% de los pasajeros registrados

entre septiembre y noviembre de 2017.

Tabla 19 Promedio de Pasajeros por dia en el mes de mayor trafico de pasajeros registrado.
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Tabla 28 Porcentaje de pasajeros que frecuentan el aeropuerto en un rango de hora

PORCENTAJE DE PASAJEROS

Con todo esto, tomando el mes histérico de mayor flujo de pasajeros, se puede obtener un
promedio aproximado de usuarios que estaran frecuentando el aeropuerto en sus dias de mayor
concurrencia, siendo estos los miércoles, jueves, sdbado y domingo, ya que en estos dias son
operados los vuelos internacionales (por el momento con destino a Ciudad de Panama PTY), y en
un rango de hora entre las 9:00 am y las 6:59 pm donde cerca del 92,40% de los pasajeros hacen
uso de las instalaciones.

Teniendo en cuenta los vuelos internacionales y nacionales, el afio, mes, dias y horas de mayor
flujo de pasajeros, encontramos un promedio aproximado de 5.788 pasajeros frecuentando el

aeropuerto, mas un promedio de 2 personas por cada pasajero que equivale a los acompariantes de
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los pasajeros que buscan salir de la ciudad. De este modo, el aeropuerto debera estar disefiado en
funcion de dicho promedio de usuarios mas su proyeccion para los siguientes afios.
Otro punto importante a tener en cuenta para el disefio de la terminal de pasajeros y su correcto

dimensionamiento, es el nUmero de pasajeros entre nacionales e internacionales en hora pico. Para

ssengers/y 1,000,000 2,500,000 5,000,000 10,000,000 12,500,000 15,000,000
;".;. ssgngieirs.;ll_?elaly Mol : 100,000 250,000 500,000 1,000,000 1,260,000 1,500,000
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20,000,000 25,000,000 30,000,000 35,000,000 40,000,000 50,000,000

2,000,000 2,500,000 3,000,000 3,500,000 4,000,000 5,000,000
80,000 100,000 120,000 140,000 180,000 200,000
7.200 9,000 10,800 12,600 14,400 18,000

Figura 45 tabla C2-3 Estimado de trafico de pasajeros Pico basado en las predicciones del

15. Proyecciones

El aeropuerto internacional Palonegro a lo largo de su historia ha presentado una significativa
diferenciacion en el trafico de pasajeros (altas y bajas cada afio) por lo que ha sido siempre
complicada la tarea de proyectar y pre- ver cuantos pasajeros y vuelos se tendran para los afios
proximos. De este modo, teniendo en cuenta la vida util del edificio y una proyeccion cercanay lo
mas acertada posible se establecen proyecciones para 5, 10 y 20 afios 2021, 2031 y 2041(a partir
del 2016); para esto, se tomara en cuenta dos factores relevantes: El prondstico realizado por
SCADIA Consultores para el plan maestro del Aeropuerto Palonegro Bucaramanga 2006 para
comprender cual fue el error y porcentaje de error de su proyeccion, y el crecimiento del trafico
aereo anteriormente presentado a partir del afio 2010 como punto de inflexion de mayor significado

a lo largo de la historia del aeropuerto.
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15.1 Datos de estadisticos de las proyecciones realizadas por SCADIA Consultores
Tabla 29 Proyeccion de pasajeros Nacionales en hora pico. Consorcio SCADIA para el afio

maximo 2031

2006 539,328 345
2011 639,355 384
2021 856,095 462
2031 1,072,835 536

Tabla 30 Proyeccion de pasajeros Nacionales por afio. SCADIA Consultores para el afio

maximo 2031

2006 539,328
2011 639,355
2021 856,095
2031 1,072,835

Tabla 31 Proyeccion de pasajeros Internacionales por afio. Consorcio SCADIA para el afio

maximo 2031
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2006 31,449

2011 45,966 64
2021 78,967 103
2031 111,968 133

Como se puede evidenciar en los datos estadisticos proyectados por el Consorcio SCADIA,
proyectaban que para el afio 2031 un total de 1.184.803 entre pasajeros internacionales y
nacionales, y un total de 669 pasajeros por hora pico; al hacer el cruce de variables con los datos
estadisticos para el afio 2015 como maximo trafico de pasajeros histérico del aeropuerto
(1.881.920 pasajeros), encontramos un desfase en la proyeccion de més de 697.117 pasajeros por
afio correspondiendo al 58,83% de los pasajeros proyectados para el 2031.

De esta manera, se entiende un desfase de mas de la mitad de los pasajeros proyectados. Por
tanto, se decide tomar en consideracion el promedio de crecimiento de pasajeros por afio desde el
2010 para poder esclarecer una proyeccion que tenga en cuenta el error de la proyeccion anterior
y los datos estadisticos de la presente década como base que fundamente el nimero de pasajeros

por afio para el 2021, 2031 y 2041 y su posibilidad de continuar creciendo.
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15.2 Datos estadisticos de pasajeros nacionales e internacionales entre 2004 y 2016
Tabla 32 Porcentaje crecimiento pasajeros por afio. Civil, A. (2015). Movimiento Anual de
Pasajeros, carga y correo por Aeropuerto (Tomada del modulo de estadisticas de trafico por

equipo ). Aerondutica Civil , Bogota D.C.

. . TOTAL PAX/ANO PORCENTAJE DE
ANO TOTAL PAX/ANO
(AUMENTADOS) CRECIMIENTO

2004 525,580 0
2005 568,028 42,480 8.08
2006 629,082 51,054 8.99
2007 671,777 52,695 8.51
2008 713,353 41,758 6.22
2009 861,205 147,670 20.7

1,246,813

2012 1,346,606 99,793
2013 1,500,285 153,679 11.41
2014 1,668,838 168,553 11.23
2015 1,839,969 171,131 10.25
2016 1,736,637

PROMEDIO GENERAL 100,921 10.23

PROMEDIO 2010-2016 125,062 11.50
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TOTAL PAX/ANO PORCENTAJE DE
ANO TOTAL PAX/ANO
(AUMENTADOS) CRECIMIENTO
2004
2005
2006

2008 20,555 15,456 303.12
2009 19,711
2010 20,833 1,233 5.69
2011 22,111 1,278 6.13
2012 26,767 4,656 21.06
2013 29,476 2,709 10.12
2014 38,120 8,644 29.33
2015 41,951 3,831 10.05
PROMEDIO GENERAL 2,690 10.23
PROMEDIO 2010-2016 1,828 11.50

En los porcentajes de crecimiento se esclarece nuevamente el afio 2010 como el punto de
inflexion en el que hubo un alto porcentaje de crecimiento en los pasajeros nacionales (46,15%)
un histérico que no se habia dado hasta la fecha y que son picos estadisticos que son imposibles
de determinar en una proyeccion. De esta manera, ya que es posible que a lo largo de los afios
dichos picos se presenten, se toma la alternativa mas viable para realizar la proyeccién como lo es
el promedio; para los datos estadisticos entre el 2004 y el 2016 el promedio es de 100.921 pasajeros

nacionales y una media de crecimiento de 10,23% ; y un promedio de crecimiento de 125.062
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pasajeros nacionales entre 2010 y 2016 con una media de crecimiento11,50% (dato que puede ser
mas acertado considerando que tras el 2010 fue el cambio mas radical hasta la fecha); Para los
datos internacionales el panorama no cambia; El punto de inflexion se dio para el 2007 donde se
impulsaron los vuelos internacionales directos hacia panama a cargo de Aero Republica
(posteriormente Copa Airlines), pero que mas tarde entre el 2010 y el 2016, la cifra se regulariza
junto con los vuelos nacionales, un dato favorable para la proyeccion estadistica de la terminal del
aeropuerto; encontramos un promedio de 2690 pasajeros internacionales entre 2004 y 2016, y de
1828 pasajeros internacionales entre 2010 y 2016.

El consorcio SCADIA proyectaba que cada 5 afios (entre 2006 y 2011) iba existir un
crecimiento del 18,54%, aproximadamente 100.027 pasajero nacional iba a crecer para dicha
fecha. No obstante, el aeropuerto realmente crecio un total de 627.731 pasajeros nacionales un
101% con respecto a los pasajeros del afio 2006; entre el 2011 y 2021 el crecimiento fue de
33,89%); y entre el 2021 y 2031 el crecimiento fue del 25,29%; por lo que con base en esto, se
puede deducir que el resto de afios seguirian desfasados a cifras extremadamente altas.

Con todo esto, teniendo en cuenta que tan solo en el 2011 ya habia un desfase de 627.731
pasajeros nacionales (en promedio un aproximado de 120 mil pasajeros por afio entre los 5 afios
de proyeccion), y poniéndolo en contraposicion con los datos de crecimiento actuales y por sobre
todo los datos encontrados tras el 2010 como punto de inflexion en el crecimiento porcentual de
pasajeros, encontramos que el promedio de pasajeros adecuado seria alrededor de los 100,000
pasajeros nacionales aproximados por afio, y 1828 pasajeros internacionales aproximados por afio,
Pues los datos proyectados por SCADIA contemplaban un crecimiento de solo 20 mil pasajeros
nacionales aproximado por afio, un dato significativamente bajo que se ve reflejado en el alto

porcentaje de desfase.
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De esta manera, encontrariamos una tabla de proyeccion de pasajeros por afio y hora pico (ver

tabla 5) para el 2021,2031 y 2041 asi:

Tabla 33 Proyeccion de pasajeros Internacionales por afio para el disefio de la terminal de pasajeros AIP

BGA

PROYECCION DE PASAJEROS NACIONALES HORA

PICO EN FUNCION DE % DE CRECIMIENTO

PROYECCION DE PASAJEROS INTERNACIONALES
HORA PICO EN FUNCION DE % DE CRECIMIENTO

ARO % TOTA~L PAX TOTAL PAX
CRECIMIENTO ANO HORA PICO
2016 0 1736637 625
2021 18,54% 2058609 741
2031 33,89% 2756271 992
2041 25,31% 3453883 1243

. %
NO ~
CRECIMIENTO ANO
2016 0 32509
2021 46,16% 47515
2031 71,79% 81626
2041 41,7% 115664

15.3 Formulas para el dimensionamiento de las areas Utiles del aeropuerto

Tabla 34 Férmulas IATA para el célculo de areas operativas

L = — =0,095dpm+10%
60n

No. DESCRIPGION FORMULA UNIDAD 1.- Numero de pasajeros originados hora pico
1 Longitud Andén de Salida L= g%"”o% ML 2.- Numero de pasajeros no originados hora pico
n . . . .
3.- Numero de pasajeros que terminan viaje en hora
i y .[a(1+0)+b] d
2 Area del Hall General A= 573f =M M
£0 4.- Numero de pasajeros transferidos en hora pico sin
3 | Nimero de Mostradores Check-in L UN Check-in
50 5.- Numero de pasajeros que terminan internacional y
R a+b domestico hora pico
4 | Area Colas Frente a Mostradores A-sx 2 x{M “(ar n)} -Me e P
60 2 6.- Proporcion de pasajeros que usan taxi:
5 Numero de Controles Pasaportes = w +10% UN a. Pasajeros que salen
b. Pasajeros que llegan
) 3 Icui cvkl Ui+ vk ) -
6 Zona Estéril Frente a Salas Abordaje A- w0 + w0l C 0 ) M M 7.- Proporcién de pasajeros que salen en trayecto largo
L ] en hora pico
7 Unidades Centralizadas de Rayos X N= (a+bpw _a+b UN 8.- Proporcion de pasajeros que salen en trayecto corto
y 300 en hora pico
60mw m 9.- Proporcion de pasajeros que llega en hora pico en
N= =02— 4 -
8 | Unidades Rayos X por Sala de Abordaje y(g _ h) 45 UN avion de cabina ensanchada
9 Area de Salas de Abordaje A =ms= M M 10.- Proporcion de pasajeros que llegan en hora pico en
500 avion de cabina angosta
10 Numero de Posiciones de Sanidad N- 30 UN 11.- Tiempo de llegada del primer pasajero a la sala de
embarque antes de que salga el avion
) . - N (d+b)3 0%
11 Numero de Posiciones Inmigracion = T+ % UN 12.- Ntimero de visitantes por:
a. Pasajeros que salen
12 Area de Colas Inmigracion A- SXEX 4(d+b) ~(d+b)} -0,25(d+b) Mz .
60 2 b. Pasajeros que llegan
o _ews ex30x18 _ . 100 13.- NUmero maximo de sillas que sera tratado en la sala
13 Area Zona de Reclamo Equipajes A= w0 e 0,9em2+10% M de embargue
Wide-Body Aircraft N = eqy _ eq 14.- Nimero maximo de sillas del avion mas grande que
60n 425 opera en este aeropuerto
14 Numero de Cintas para Equipajes UN . ) .,
Narrow-Body Aircraft N = ez _ er 15.- Tiempo promedio de ocupacion de las salas de
60m 300 embarque por:
15 Mostradores Control de Aduana N- Z—f:; UN a. Pasajeros de vuelos largos
b. Pasajeros vuelos cortos
16 Avrea de Colas Control de Aduana A= fs%@ =0,25ef M 16.- Tiempo promedio del procesamiento para
. w(d+b) zdo "
17 Area Espera Visitantes A-sl———+=—1-0375(d+b+2do) | ™ a. Mostradores chequeo salida
60 60
b. Mostradores control emigracién
18 Longitud Andén de Llegada dpit ML c.

Mostradores control inmigracion

TOTAL PAX TOTAL PAX

HORA PICO

12
17
29
42

a

c

pico

b

e

p

p

i

k

q

r

9

o

o

m

s

u (minutos)

v (minutos)

t (minutos)

t (minutos)

t (minutos)
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Tabla 35 Numero de movimiento de pasajeros aproximados entre salidas y llegadas

PROYECCI!N COEFICIE PAX HORA

ANO

RAL DE NTE FAA PICO
2041 3,569,547 0.00036 1,285
PAX SALIDAS 1,788,343 0.00036 644
PAX LLEGADAS 1,781,204 0.00036 641
TOTAL 1,285

Es asi como considerando que los pasajeros salidos constituyen un 50,1% del total de pasajeros
por afio, y el nimero de pasajeros llegados un 49,9% se pueden determinar los valores de las

variables correspondientes a cada letra, obteniéndose asi la siguiente tabla:

Tabla 36 Valores asignados a variables de acuerdo a los indicadores de flujo de pasajeros hora pico.

APLICAR EN VALOR
# DESCRIPCION DE LA VARIABLE VARIABLE FORMULA ASIGNADO
1 Numero de pasajeros Llegados Hora Pico a 1-2-3-4-5-6 641
2 Numero de pasajeros Salidos Hora Pico c 7 644
g Numero de Pasajeros que terminan viaje en hora pico d 11-12-15-17-18 641
4 numero de pasajeros transferidos Hora Pico sin check-in b 2-3-4-5-7-11-12-15-17 0
5 Numero de pasajeros que terminan internacional y doméstico e 13-14
(Hora Pico) 641
6 Proporcion de pasajeros que usan taxi
a- pasajeros que salen p 1 0.75
b- pasajeros que llegan p 18 0.75
7 Proporcion de pasajeros que salen en trayecto largo en hora i 6 04
pico
8 Proporcic’m de pasajeros que salen en trayecto corto en hora K 6 0.96
pico
Proporcion de pasajeros que llegan en Hora Pico en avion de
9 . q 14 0
cabina ensanchada
10 Proporcién de pasajeros que llegan en Hora Pico en avién de r 14 100
cabina Angosta
Tiempo de llegada del primero pasajero a la sala de embarque
11 - g 8 50
antes de que salga el avion
12 Numero de visitantes por
a- pasajeros que salen o 2 2
b- pasajeros que llegan o 17 2
13 _Nﬁmero_ de sillas que sera tratado en sala de embarque m 8-9 189
internacional
Numero de sillas Sala de embarque Nacional m 8-9 654
14 Numero de sillas del avion mas grande que opera el s 17 189
aeropuerto
15 Tiempo promedio de ocupacion de las salas de embarque por:
a- Pasajeros vuelos largos u 6 30
b- Pasajeros vuelos cortos v 6 30
16 Tiempo promedio de Procesamiento para pasajeros:
a- Mostradores chequeo de salida t 3 25
b- Mostradores control de emigracion t 5 25
c- Mostradores control de inmigracion t 11 25
17 Separacion entre el puesto de control y las colas S
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La anterior tabla permite tener un panorama mucho mas organizado, de modo que se facilite la

ubicacion de cada variable dentro de las formulas pertinentes para cada espacio. Ahora bien,

teniendo la tabla de férmulas para el dimensionamiento de los espacios del aeropuerto, el flujo

aproximado de pasajeros por hora salidos y llegados nacionales e internacionales, y una tabla que

permita organizar cada variable que hace parte de las formulas, se procede a calcular las formulas

y asi obtener el area deseada para el 2041 de cada espacio.

Tabla 37 Valores asignados a variables de acuerdo a los indicadores de flujo de pasajeros hora pico.

SOLUCION Y CALCULO DE FORMULAS PARA EL DIMENSIONAMIENTO DE LAS AREAS OPERATIVAS DEL

#

LOCALIZACION

LONGITUD DEL ANDEN DE SALIDA

LOCALIZACION

AREA DEL HALL GENERAL

LOCALIZACION

AREA DE COLASFRENTE A
MOSTRADORES

LOCALIZACION

NUMERO DE MOSTRADORES DE
CHECK-IN

LOCALIZACION

NUMERO DE CONTROLESDE
PASAPORTE

LOCALIZACION

UNIDADES CENTRALIZADASDE
RAYOS X

LOCALIZACION

AEROPUERTO
FORMULA

Ver tabladeFormulas |ATA para
calculo de araes operativas

FORMULA

Ver tabladeFormulas |ATA para
célculo dearaes operativas

FORMULA

Ver tabladeFormulas |ATA para
célculo de araes operativas

FORMULA

Ver tabladeFormulas |ATA para
calculo de araes operativas

FORMULA

Ver tabladeFéormulas |ATA para
calculo de araes operativas

FORMULA

Ver tabladeFormulas |ATA para
calculo de araes operativas

FORMULA

ZONA ESTERIL FRENTE A SALASDE Ver tabladeFérmulas|ATA para

ABORDAJE

calculo de araes operativas

VARIABLE
ANO
a
p
|
n

t
TOTAL
VARIABLE
ANO
a

o n T

y
TOTAL
VARIABLE
ANO
a
b
<
TOTAL
VARIABLE
ANO
a
b
t
TOTAL
VARIABLE
ANO
a
b
t2
TOTAL
VARIABLE
ANO
a
b
w
y
TOTAL
VARIABLE
ANO
Cc

< c x -

s
TOTAL

DATOS
2041
641
0,75
4
2
25
176
DATOS
2041
641

18

20
1730.1
DATOS
2041
641

211
DATOS
2041
641

2.5
29
DATOS
2041
42

25

DATOS
2041
641
0
1
300
2
DATOS
2041
644
0.4
0.96
30
30
18
437.92

UNIDAD

ml
UNIDAD

m2
UNIDAD

m2
UNIDAD

und
UNIDAD

und
UNIDAD

und
UNIDAD

m2
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10

11

12

13

14

15

[y N P A IR IR

UNIDADESDE RAYOS X POR CADA

SALA DE ABORDAJE

LOCALIZACION

ARE DE SALAS DE ABORDAJE
NACIONAL
LOCALIZACION

NUMERO DE POSICIONES DE
SANIDAD

LOCALIZACION

AREASDE COLASDE INMIGRACION

LOCALIZACION

NUMERO DE POSICIONES DE
INMIGRACION

LOCALIZACION

AREA ZONA DE RECLAMO DE
EQUIPAJES

LOCALIZACION

NUMERO DE CINTAS DE EQUIPAJE

WIDE BODY

NUMERO DE CINTAS DE EQUIPAJE

NARROW BODY

LOCALIZACION

AREA DE COLASDE ADUANA

[V ANITRC RN

Ver tabladeFérmulas | ATA para
calculo de araes operativas

FORMULA

Ver tabladeFérmulas | ATA para
calculo de araes operativas

FORMULA
Ver tabladeFérmulas | ATA para

calculo de araes operativas

FORMULA

Ver tabladeFérmulas | ATA para
calculo de araes operativas

FORMULA

Ver tabladeFérmulas | ATA para
calculo de araes operativas

FORMULA

Ver tabladeFérmulas | ATA para
calculo de araes operativas

FORMULA

Ver tabladeFormulas | ATA para
calculo de araes operativas

FORMULA

Ver tabladeFérmulas | ATA para
calculo de araes operativas

VAN DL L

ANO

S < 3 T«

TOTAL
VARIABLE
ANO
m
S
TOTAL
VARIABLE
ANO
t
TOTAL
VARIABLE
ANO
b
d
S
TOTAL
VARIABLE
ANO
a
d
t3
TOTAL
VARIABLE
ANO
e
w
S
TOTAL
VARIABLE
ANO
e

SN =~ QO

m
TOTAL
VARIABLE
ANO
e
f
S
TOTAL

(D7 OS]

2041
50

654
300

DATOS
2041
654
18
1177
DATOS
2041
2.5
37
DATOS
2041

641
1.8
160,25
DATOS
2041
641
42
2.5

DATOS
2041
641
30
1.8
577
DATOS
2041
641

100
45
20

245

654

DATOS
2041
641

1.8
50.15

viNi N

Und
UNIDAD

m2
UNIDAD

Unidad
UNIDAD

m2
UNIDAD

Und
UNIDAD

M2

UNIDAD

Und

UNIDAD

m2
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LOCALIZACION FORMULA VARIABLE DATOS
ANO 2041
16 MOSTRADORESDE CONTROL DE  Ver tabladeFormulas|ATA para f 34215
ADUANA calculo de araes operativas ta 2'5
TOTAL 7
LOCALIZACION FORMULA VARIABLE DATOS
ANO 2041
b 0
d 641
v AREA DE ESPERA DE VISITANTES ver t?bladeF?rmuIas IA-I.-A para 0 2
calculo de araes operativas s 1.8
w 15
z 30
TOTAL 1201
LOCALIZACION FORMULA VARIABLE DATOS
ANO 2041
d 641
. | 4
18 LONGITUD DE ANDEN DE LLEGADA ver t?bladch')rmuIas IATA para p 0.75
calculo de araes operativas : 25
n 2
TOTAL 176

15.4 Cuadro de areas y caracteristicas generales de disefio para el nuevo aeropuerto

Internacional Palonegro Bucaramanga

Tabla 38 areas planta segundo piso

espacio

acceso
andén de salida

hall general de check in

local comercial 1
local comercial 2

local comercial 3

areas planta segundo piso

cantidad largo

(mi)

area (m2)

(und)

1232.36 187
1823.24
subtotal 3055.6 187
locales comerciales
81.94
108.5

108.25

UNIDAD

uUnd
UNIDAD

m2
UNIDAD

ml
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local comercial 4
local comercial 5

local comercial 6

bafio hombres (x2)
bafio mujeres (x2)
bafio nifios (x2)

cuarto de aseo (x2)

subtotal

areas check -in

area de mostradores de check-in

area de filas frente a mostradores de check-

circulacién mostradores check- in
area de bandas transportadoras de equipaje
manejo y control de equipaje

subtotal

subtotal

81.94

108.5

108.25

597.38

areas de servicios

12.38

173.64

536.92

597.84

291.2

362.15

30.34

1281.5

3

areas complementarias

area de puntos fijos a museo

&rea de espera en hall general

subtotal

total

606.97

170.8

77777

5885.9

2

61.66

70

29.6

40

mostradores
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Tabla 39 areas tercer piso

espacio
museo
museo exposicién palonegro i
museo exposicion palonegro iii
museo exposicion palonegro iii
circulacion

espacio
oficinas
oficinas aerolineas y administrativas
bafio oficinas
cuarto de aseo

terraza mirador al aire libre

areas planta tercer piso
area (m2) cantidad
326.4
466.16
326.4
142.34
total 1261.3
areas planta terraza y quinto piso
area (m2) cantidad
900.74
33
4.5
subtotal 938.24
terraza
900.6
subtotal 900.6
total 1838.84
total de areas piso0 2,3,4y 5
total 8986.06 m2
areas planta primer piso

espacio area (m2) cantidad
parqueaderos
cupos de parqueo vehicular 156
cupos de parqueo vehicular administrativos 30
cupos de parqueo motocicleta 70
cupos de parqueo motocicleta administrativos 22
cupos de parqueo p.c.d 8

cupos de parqueo bicis

20

largo (ml)

largo (ml)

largo (ml)
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Tabla 40 areas edificio B

Areas edificio B
Salidas nacionales

ESPACIO AREA (M2) CANTIDAD LARGO (ML)
Plazoleta de comida y area comercial 550
Bateria de bafios ( hombres , mujeres, pcd) 76
Filtro de seguridad nacional 177
Sala de abordaje nacional 1542
Sala VIP nacional 100
Bateria de bafios —sala de espera (mujeres, 90
hombres, nifios, pcd)
Numero de puertas 4
Locales comerciales — sala nacional 80
Hall general area nacional 520
TOTAL 3,115
Salidas internacionales
ESPACIO AREA (M2) CANTIDAD LARGO (ML)
Sala de espera internacional 550
Area comercial concesiones internacionales 76
Puesto de control rayos x 177
Control emigracion 1542
Oficinas aduanas —emigracion 100
Locales comerciales sala de abordaje 90
internacional
Bateria de bafios (hombre , mujer , nifios, pcd) 4 4
sala de abordaje internacional
Sala VIP internacional 80
NUmero de puertas 520
Hall general sala de espera internacional 498
TOTAL 2659
Llegadas nacionales
Area de filas control 1 279
Area reclamo de equipaje 660.66
Bateria de bafios —sala de espera (mujeres, 90
hombres, nifios, pcd)
Area control 2 200
Hall de llegada nacional 582.98

TOTAL 1811
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Tabla 41 Valores nacionales e internacionales

llegadas internacionales

area de filas control inmigracion 300

area reclamo de equipaje 500

bateria de bafios —sala de espera (mujeres, hombres, nifios, pcd) 90

area control 2 200

hall de llegada nacional 490
total 1580

servicios seccién llegadas nacionales

estacion policia nacional 46
oficinas aduana 14 4
bateria de bafios empleados 69
cuarto de aseo general 17
cuarto técnico 80
subestacion eléctrica 226
casilleros empleados 22
basuras en transito 20
cuarto de bombas y tanque de agua 150
oficinas control pista 14 4
total 658

servicios seccion llegadas internacionales

suministros generales 114
taller general 106
aseo general 17
oficinas aduanas 26 4

total 263
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area total edificio terminal 19072 m2

15.5 Organigrama funcional y operacional del aeropuerto Internacional Palonegro (2015)

ATERRIZAJE

ARRIBO

Apéndice 6 oraaniarama Funcional

12.6 Organigrama funcional y operacional de llega y salida de pasajeros nacionales

Concesiones, teléfonos
Y sanitarios

Concesiones,
teléfonos

Clasificacion
y Y sanitarios
distribucion
de equipaje
Concesiones,
teléfonos
Y sanitarios

Apéndice 7 organigrama funcional
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16.Marco Normativo

Tabla 42 Cuadro marco normativo. - Civil, A. (16 de Junio de 2017). Aeronautica Civil: Unidad

Administrativa Especial. Recuperado el 12 de Mayo de 2017, de Normativa:

Aeronauticos de
Colombia RAC- 1

Definiciones

Definiciones y
Abreviaturas.

abreviaturas empleadas en el sector
aeronautico y particularmente en los
presentes Reglamentos, indicando el
significado que a efectos de su
aplicacion ha de darseles.

TIPO DE
NORMA. P POR QUE ESTA NORMA
NUMERO Y OBDJEEIIA\\/O ARTIISUA;O(S) QUE ESTABLECE CADA LEGAL ESRELEVANTE
FECHA (Ley, ARTIiCULO PARA EL OBJETO DE
NORMATIVA | RELEVANTES
acuer do, decreto, ESTUDIO
etc..)
Este Capitulo contiene las .
- . " Permite comprender las
principales expresiones tecnicas y A .
o ient . definiciones preliminares
Reglamentos Capitulo 2. © SO corriente, ast como en el ambito de la

actividad aeroportuaria,
definiciones técnicas y
expresiones de uso
aeronautico

14.2.2.5. Los requisitos
arquitectonicos, de infraestructura 'y
de logistica necesarios para la
optima aplicacion de las medidas de
proteccion de la aviacion civil

de Diciembre de
2015

Capitulo 7. Requisa de personas

RAC- 14. 3 14.2.2.5. internacional contra actos de L
. o Aerodromos, L . . . Disefio de aeropuertos
Resolucion N ACTONUEItoS Disefio de interferencia ilicita (Seguridad de la seol matividad
. L, L Un no
01092 del 13 de HeIF: UETtos Aerédromos y aviacion), los requisitos de g Colombiana
MARZO de 2007 y P Aeropuertos facilitacion y de uso y acceso de
personas con movilidad reducida
(Anexos 9y 17 al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional), se
integraran en el disefio y la
construccion de nuevas
Permite conocer la
normativa sobre
edificaciones sismo
resistentes aplicable a
edificaciones de tipo
Reglamento ublico ene ste caso, un
Colombiano Titulo J. Referente a Los requisitos P . . i
. s, A A equipamiento de
de Titulo J. de proteccion contra incendios en .
NSR-10 ., . o A ., . transporte para la ciudad
construccion Titulo K. edificaciones. Titulo K. Requisitos
. . de Bucaramanga. En
Sismo complementarios .
. ellas se encontraran
Resitente . - .
dimensiones, sistemas de
evacuacion, proteccion
contra incendios,
proteccion al usuario y
medio accesible
Capitulo 3. Asignacién de
responsabilidades. Capitulo 4. Plan
, de seguridad del Aeropuerto. Permite conocer a detalle
Capitulo 3. i R
Capitulo 4 Capitulo 5. Areas o zonas de los esquemas de
p, : seguridad Restringidas. seguridad que se
Reglamentos Capitulo 5. , . i
. . B Capitulo 7. Requisa de personas y deberan tener en cuenta
Aeronauticos de Seguridad de Capitulo 7. sus obietos | dised iad
Colombia RAC- Aviacion Civil | capitulo 13. ) jetos. para el disenoa propfado
17 Capitulo 15 Capitulo 13. Control de equipaje desde el momento en que
Capl'tmo 22. Facturado. Capitulo 15. se compran los pasajes
Capitmo 25. Paquetes de carga, paquetes de hasta el abordaje,
P ’ mensajeria, encomiendas y correos. pasando por cada uno de
Capitulo 22. Infraestructura para la los puntos de control para
seguridad de la aviacion civil. los pasajeros. Asi mismo,
Reglamentos . ; el control de equipaje que
9 - capitulo 3. Asignacion de - qautpay q'
Aeronauticos de . o ) se debe realizar para asi
A Capitulo 3. responsabilidades. Capitulo 4. Plan .
Colombia RAC- . . N proponer un disefio en
L, Seguridad en Capitulo 4. de seguridad del Aeropuerto. o .
160 Resolucion N h ) . funcion a determinado
la Aviacion Capitulo 5. Capitulo 5. Areas o zonas de
N° 03596 del 28 B . S control.
Capitulo 7. seguridad Restringidas.
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El Decreto 2724
de diciembre 31
de 1993

funcién de la

Definicion y

UAEAC

El articulo 1°
del Decreto
1050 de 1968.
Articulo 4°.
Acrticulo 5°

Establece que la UAEAC es una
entidad especializada, de caracter

tecnico adscrita al Ministerio de
Transporte, con personeria juridicald,
autonomia administrativa y patrimonio
independiente15, que cuenta con
regimenes especiales en materia de
administracion de personal,
nomenclatura, clasificacion, carrera
administrativa, salarios, prestaciones y
regimen disciplinario conforme a lo

previsto en la ley 105 de 1993; el

regimen presupuestal y de
contratacion, ademas, se rige por lo
dispuesto para los establecimientos
publicos.

Comprender cuales son
als entidades reguladoras
del lado tierra de un
aeropuerto. Comprender
como funciona una
terminal de transportes
aéreos en su interiores y
que entidad regula el
personal que mantiene en
funcionamiento la
edificacion

Ley No 336 de
1996

DISPOSICIO
NES

GENERALE
SPARA LOS
MODOS DE
TRANSPOR
TE

Capitulo 1.
Articulo 1°.
Articulo 2°.
Articulo 3°.
Capitulo 5.
Equipos

Capitulo 8.
Seguridad

1. Unificar los principios y los criterios
que serviran de fundamento para la
regulacion y reglamentacion del
Transporte Publico Aéreo, Maritimo,
Fluvial, Férreo, Masivo y Terrestre y su
operacion en el Territorio Nacional.
2. La seguridad, especialmente la
relacionada con la proteccion de los
usuarios, constituye prioridad esencial
en la actividad del Sector y del Sistema
de Transporte.

3. Para los efectos pertinentes, en la
regulacion del Transporte publico las
autoridades competentes exigiran y

verificaran las condiciones de
seguridad, comodidad y accesibilidad

Es relevante en cuanto a
la accesibilidad,
seguridad y proteccion a
los usuarios de la
terminal de transportes
aéreos.

Ministerio de
Transporte
decreto namero
1660 de 2003

Por el cual se
reglamenta la
accesibilidad
a los modos
de transporte
de la
poblacion en
general y en
especial de
las personas
con
discapacidad

Aurticulo 3
Normas
Técnicas

Los equipos, instalaciones e
infraestructura del
transporte relacionados con la
prestacion del servicio de transporte de
pasajeros, en los
diferentes modos, que sean
accesibles, de acuerdo con lo que
determine este decreto,
deberan indicarlo mediante el simbolo
grafico de accesibilidad, Norma
Técnica NTC
4139 ACCESIBILIDAD DE LAS
PERSONAS AL MEDIO FiSICO,
SIMBOLO GRAFICO.
CARACTERISTICAS.
En materia de accesibilidad de
transporte y transito, seran de estricto
cumplimiento las
sefalizaciones contenidas en el
manual vigente sobre dispositivos para
la regulacion
del transito en calles y carreteras, la
norma NTC 4695, asi como las que se
expidan o
adopten en el futuro como soporte de
esta reglamentacion

Permite conocer a fondo
los equipos e
instalaciones en cuanto al
transporte masivo de
pasajeros en cada uno de
sus modos. En este caso,
en el transporte
aeroportuario
contemplanto plenamente
la accesibilidad a su
medio fisico.
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RAC- 200.
Resolucion N°
00012 del 05 de
ENERO de 2015

Facilitacion
del
transporte
aéreo

Capitulo C.
Capitulo D.
Capitulo H.

Capitulo C. Entrada y salida de
personas con su
equipaje.Procedimientos de salida.
Procedimiento sde entrada.
Procedimientos y requisitos de transito.
Disposicion del equipaje separado de
su propietario. Disposicion y entrada
de la tripulacién y operarios de las
aeronaves. Inspectores de la aviacion
civil. Capitulo
D. Entraday salida de carga o de
otros articulos. Levante y despacho de
cargas de exportacion e importacion
(Ver Decreto 2685 de 1999 -
Legislacion Aduanera). Disposiciones
relativas al movimiento de trafico en
los aeropuertos. Disposiciones
relativas al estacionamiento y al
servicio de las aeronaves. Salida de
pasajeros, tripulaciones y equipajes.
Entrada de pasajeros, tripulaciones y
equipajes. Transito y trasbordo de
pasajeros y tripulaciones. Instalaciones
y servicios varios en los edificios
terminales de pasajeros. Instalaciones
para el manejo y despacho de la carga
y el correo. Instalaciones y servicios
necesarios para implantar las medidas
de sanidad publica.

Congregan la
reglamentacion sobre el
proceso de los pasajeros
y el personal funcionario
del Aeropuerto, entrada,
salida y manipulacion de
equipaje y la forma
correcta de haer
funcionar un aeropuerto
en su infraestructura y
conexiones internas.

Reglamentos
Aeronauticos de
Colombia RAC-

36 Primera
enmienda de
marzo 2016

Estandares
de Ruido

Punto 21.
Niveles de
Ruido
Punto 44.
Medicion del
ruido de las
aeronaves
percibido en
tierra

21. Aviones de dos motores o
menos. 101 EPNdB para aviones
cuya masa maxima certificada de

despegue, en relacion con la cual se
solicita la homologacion en cuanto al
ruido, sea igual o superior a 385.000
kg. valor que decrecera linealmente
con el logaritmo de la masa a razon
de 4 EPNdB por cada disminucion
de la masa a la mitad, hasta 89
EPNdB, despues de lo cual el limite
se mantendra constante.
(2)Aviones de tres motores. lgual
que en (1), pero 104 EPNdB para
aviones cuya masa maxima
certificada de despegue sea igual o
superior a 385.000 kg.
(3)Aviones de cuatro motores o mas.
Igual que en a). pero 106 EPNdB
para aviones cuya masa maxima
certificada de despegue sea igual o
superior a 385.000 kg.

Un angulo en grados entre el eje
principal del micrdfono, segun lo
definido en IFC 81094-31 e IEC.

44. Angulo de incidencia del sonido.

Permite conocer el tipo
de aviones que existen
segun su clasificacion por
nimero de motores, peso
y ruido que generan,
ademas de las politicas
ambientales detras de las
leyes aeronauticas que
permitiran establecer un
disefio de un edificio en

funcion de dichas
aeronaves y el debido
aislamiento del ruido que
estas generan.
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Entidad

Unidad administrativa especial aerondutica civil,
oficina de transporte aéreo — grupo de normas

aeronauticas.

Unidad administrativa especial aeronautica civil,
oficina de transporte aéreo — grupo de normas
aeronuticas.

Unidad administrativa especial aeronautica civil,
oficina de transporte aéreo — grupo de normas

aeronauticas.

Unidad administrativa especial aerondutica civil,
oficina de transporte aéreo — grupo de normas

aeronauticas.

Unidad administrativa especial aerondutica civil,
oficina de transporte aéreo — grupo de normas
aeronuticas.

Unidad administrativa especial aeronautica civil,
oficina de transporte aéreo — grupo de normas
aeronduticas.

Unidad administrativa especial aerondutica civil,
oficina de transporte aéreo — grupo de normas

aeronauticas.

Organizacién de aviacion civil internacional OACI

Nombre de la norma

RAC 4
Normas de aeronavegabilidad y operacion

de aeronaves

RAC 17

Seguridad de aviacion civil

Circular reglamentaria n°002
Requisitos generales de aeronavegabilidad
y operaciones para RPAS ( aeronaves

controladas a distancia )

circular reglamentaria n°028

Guia para equipos Yy repuestos para
sistemas aeroportuarios

Parte décimo primera

Normas ambientales para la aviacién.

Parte sexta

Aerddromos e instalaciones

RAC 36

Estandares de ruido

Apéndice 14

Disefio y operaciones en aerédromos

tabla de referencia
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10 Unidad administrativa especial aeronautica civil, RAC 12 |
oficina de transporte aéreo — grupo de normas Meteorologia aeronautica
aeronauticas.
11 Unidad administrativa especial aeronautica civil, RAC 2 J
oficina de transporte aéreo — grupo de normas Personal aeronautico
aeronuticas.
12 Unidad administrativa especial aeronautica civil, RAC 3 K
oficina de transporte aéreo — grupo de normas Actividades aéreas civiles
aeronduticas.
13 Organizacién de aviacion civil internacional OACI Doc. 9184-AN 1902 L
Manual de planificacion de aeropuertos
parte P- planificacién general
14 Organizacién de aviacion civil internacional OACI Doc. 9157 AN/901 M
Manual de disefio de aerédromos. Parte 2-
plataformas y calles de rodaje
15 Organizacién de aviacion civil internacional OACI Doc. 9184 AN/902 N
Manual de planificacion de aeropuertos-
Parte 2 utilizacion del terreno y control del

medioambiente

16 Organizacién de aviacion civil internacional OACI Doc. 9137 AN/989 Parte 8 N
Manual de servicios de aeropuertos —

servicios operacionales de aeropuertos

17 Organizacién de aviacion civil internacional OACI DOC 9774 AN/969 0]

Tabla 43 normatividad
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Tabla 44 normativa

Nam. Normativa Apartados importantes
A. RAC 4 Seccion 6: requerimientos de instrumentos y equipos
Normas de Seccion 9: Equipo minimo para despacho de aeronaves
aeronavegabilidad vy Apéndice A: Suministros médicos

operacion de aeronaves

Tabla 45 normativa

Nam. Normativa Apartados importantes

B. RAC 17 - Zonas de seguridad restringidas
Seguridad de aviacion -Control de equipaje facturado
civil -Control de la carga

-Equipos de seguridad
Tabla 46 normativa

NUm. Normativa Apartados importantes

C. Circular reglamentaria n°002 Requisitos aeronavegabilidad de las RPAS
Requisitos generales de aeronavegabilidad y
operaciones para RPAS ( aeronaves
controladas a distancia )

Tabla 47 normativa

NUm. Normativa Apartados importantes
E. Paitediaimo primera Relacionado con el manejo del ruido y las implicaciones de la
Nesglashambigidate28 construccion de estructuras aeroportuarias
pagaitapaviaetipos y - Escaleras eléctricas
repuestos para -ascensores, cuarto de maquina
sistemas - sefializacién
aeroportuarios - Sillas master net pasa sala de espera

-sonido y aire acondicionado
-sistemas eléctricos , puestos mecéanicos, puestos de gasolina

Tabla 48 normativa

NUm. Normativa Apartados importantes

F. Parte sexta -Equipos de emergencia
Aerdédromos e -asignacion de responsabilidades
instalaciones -designacion de areas restringidas

-control de equipaje facturado
-control de carga

Tabla 49 normativa

Nam. Normativa Apartados importantes
G. RAC 36 -estrategias de control del ruido en el ambiente
Estandares de ruido
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Tabla 50 normativa

Nam. Normativa

H. Apéndice 14
Disefio y operaciones
en aer6dromos

Tabla 51 normativa
Ndm. Normativa
| RAC 12

Meteorologia
aeronautica

Tabla 52 normativa

J RAC 2
Personal aeronautico

Tabla 53 normativa

NUm. Normativa

K RAC 3
Actividades aéreas
civiles

Tabla 54 normativa

Nam. Normativa
L Doc. 9184-AN 1902

Manual de planificacion
de aeropuertos parte P-
planificacién general

Apartados importantes
-sistemas eléctricos
-salvamento y extincion de incendios
-servicio de aeronaves en tierra

-centros de operaciones de emergencia, sistemas de comunicaciones

-extincion de incendios.

Apartados importantes
-oficinas meteorologia
-estaciones meteorolégicas

-Centros de instruccién aeronautica

Apartados importantes
-Equipajes
-Capacidad del aeropuerto
-tipo de aviacién, regulares no reglares

Apartados importantes
-edificios de radio ayuda
-oficinas de notificaciones del servicio de transito aéreo
-servicio de blsqueda y salvamento
-servicio de reaccion a las plataformas
-comunicaciones
-tamafio del edifico de pasajeros
-planificacion general
-caracteristicas de los pasajeros
-embarque
-mapa conceptual servicios de pasajeros
-calculo ancho de pasillos
-mostradores de venta de billetes
-despacho de equipaje
-oficinas de autoridades de inmigracion y policia etc.
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Tabla 55 normativa

Nam.

Normativa

Doc. 9157 AN/901
Manual de disefio de
aerédromos. Parte 2-
plataformas y calles de
rodaje

Tabla 56 normativa

Doc. 9184 AN/902
Manual de planificacién
de aeropuertos-Parte 2
utilizacion del terreno y
control del
medioambiente

Tabla 57 normativa

Nam.

0]

Normativa

DOC 9774 AN/969
Manual de certificacion
de aer6dromos

Tabla 58 normativa

Nam.

Normativa

Doc. 9137 AN/989 Parte
8

Manual de servicios de
aeropuertos — servicios
operacionales de
aeropuertos

17. Plataformas

Apartados importantes
-Plataformas
-lugares que requieren barreras contra chorro
-tipo de avion

-Ruido de las aeronaves

Apartados importantes
-estructura de organizacion de seguridad y normas aeroportuarias.

Apartados importantes
-Responsabilidades de las funciones técnicas
-control de ruido en tierra
-zonificacion del aeropuerto
-accidentes, procedimientos
-servicios médicos
-servicios de salvamento y extincién de incendios

Se entiende por plataforma, la zona destinada a dar cabida a las aeronaves para fines de

embarque o desembarque de pasajeros, carga, correo, abastecimiento de combustible,

estacionamiento o mantenimiento. Las plataformas por lo general se encuentran pavimentadas,
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una provista de césped puede ser adecuada para aeronaves pequefias. (Manual de disefio de
aerodromos, OACI, 2005, pag.63)
Tabla 59 plataformas

Tipo de plataforma Concepto

1 Plataformade la Zona designada a las maniobras y estacionamiento de las aeronaves que esta situada junto al
terminal de edificio de laterminal o que ofrece facil acceso a la misma. Desde esta zona los pasajeros salen
pasajeros de la terminal y embarcan en las aeronaves. Ademas, que facilita el movimiento de pasajeros,

también es usada para recargar combustible, mantenimiento de las naves, embarque y
desembarque de equipaje, carga y equipaje.

2 Plataforma de la  Pueden disponerse junto al edifico de la terminal de carga y es conveniente la separacion de
terminal de las aeronaves tipo carga y pasajeros por las instalaciones que ambas necesitan.
carga

3 Plataforma  Pueden necesitarse plataformas aparte de la terminal de pasajeros, en donde las aeronaves
de puedan permanecer estacionadas durante largos periodos por parada-estancia de la tripulacion
estacionamiento 0 mantenimientos menores a las aeronaves. Aunque se encuentran separadas de la plataforma

principal es ideal que se ubiquen lo mas cerca posible para disminuir el tiempo de traslado de
aeronaves.

4 Plataformas  Es una zona descubierta adyacente a los hangares en la cual puede efectuarse el mantenimiento
de servicios y de las aeronaves.
hangares

5 Plataforma  Usadas para la aviacion en general, para vuelos de negocios o de caracter personal.

para la aviacion

general
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17.1 requisitos de disefio
A pesar de las distintas finalidades de las plataformas y las numerosas caracteristicas de
relacionadas con su disefio, en general son comunes los aspectos de seguridad, eficacia,
configuracion geométrica y flexibilidad. A continuacidn, se explica brevemente la definicion
de cada una de las anteriores caracteristicas de disefio. (Manual de disefio de aerédromos,
OACI, 2005, péag.63)
Tabla 60 requisitos de disefio

Requisito de disefio Concepto

1 Seguridad operacional. Dirigidos a las maniobras realizadas por las aeronaves. Se enfoca en que
las aeronaves mantengan las distancias reglamentarias ademéas de
servicios como abastecimiento de combustible. También debe proveerse

de una toma de agua para regar periddicamente el pavimento.

2 Eficiencia El disefio de la plataforma debe contribuir a la eficiencia de los
movimientos de las aeronaves y los suministros de servicios en la misma,

todo esto se traduce en la libertad de movimiento.

3 Configuracion Se considera la longitud y el ancho del espacio disponible para el
geomeétrica desarrollo de la plataforma. La superficie total requerida no depende
Unicamente de del tamafio de las aeronaves, distancias y estacionamientos

sino también de la disposicién geométrica de las calles de acceso.

4 Flexibilidad Para este punto de deben contemplar las siguientes caracteristicas:

dimensiones de las aeronaves, posibilidad de ampliacion.
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17.2 Consideraciones generales del disefio de plataformas

La determinacion de la compatibilidad del disefio de una plataforma para las necesidades del
aerodromo depende de mucho criterio. El disefio de la plataforma debe ser compatible con el
disefio de la terminal y viceversa, es por esto que se debe usar un proceso de analisis de ventajas
y desventajas, comparando los disefio que cumplan un mejor desempefio en el desarrollo de las
necesidades. En este sentido se analizan los volumenes de usuarios y aviones ya que, en caso de
altos flujos de los mismo, se requieren condiciones especiales.

Para el disefio de la plataforma es necesario conocer la forma de embarque de los pasajeros. La

entrada directa a la aeronave que consigue mediante una pasarela que permite en transito

continuo desde el edifico de la terminal hasta el avion. A continuacién, se explican algunos

métodos de abordaje. (Manual de disefio de aerédromos, OACI, 2005, pag.66)

Tabla 61 Métodos de abordaje por pasarelas.

Método de abordaje Concepto clave
1 Pasarela estacionaria ~ Se encentra adosada a un saliente del edificio, de tal forma que la aeronave
aparca deteniéndose en la puerta delantera frente a la pasarela en donde la

misma se alarga hacia la aeronave creando una conexion entre las dos.

2 Pasarela extensible Uno de los extremos va unido a la terminal, mientras la parte delantera se
sostiene sobre ruedas. La pasarela se alarga hasta llegar a la aeronave y
ademas de esto puede levantarse o bajarse para ajustarse a las diferentes

alturas de los aviones.
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17.3 Conceptos de la plataforma en relcion con el edificio de la terminal

Tabla 62 otros métodos de abordaje

Meétodo de abordaje Concepto clave

1 Escalera movil Una escalera es llevada hasta el avién empujada por un vehiculo,
ajustandola para hacer la conexién. Aqui los pasajeros recorren a pie, al
aire libre, 0 en autobus la distancia entre el edifico de la terminal y el avion

y suben por una escalera para el abordaje.

2 Transhbordadores Los pasajeros se desplazan por medio de un bus o un transporte especial
desde el edifico de la terminal hasta el puesto de estacionamiento del

avion.

3 Aeronaves con escalera propia El procedimiento usado es similar al de escaleras moviles. Una vez
detenida la aeronave la tripulacion despliega la escalerilla para el posterior

abordaje de los pasajeros.

La integracién de los conceptos de plataforma y terminal es indispensable para la buena
repsuesta a los servisio que respectan el desembarque y abordaje de pasajeros. Para esto existen
algunos conceptos basicos sobre plataformas de bordaje y su relacion con el edificio.

17.3.1Concepto simple

Su aplicacion conviene en los eropuerto de bajo nivel de trafico, las aeronaves se estacionan en

angulo. Para esto es preciso garantizar las distancias minimas entre aeronaves y el edifio de la
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terminal con el fin de reducir los esfecto negativos del chorro de los motores. Esta plataforma
puede ampliarse gradualemte deacuerdo a ala nesecidad sin acusar muchos problemas. (Manual

de disefio de aerodromos, OACI, 2005, pag.69)

_—— E} = ==

Figura 46 concepto simple. adaptado de manual de aer6dromo
17.3.2 Concepto lineal
Las aeronaves pueden estacionarse de manera angular o paralela en la termina y su posicién de
proa hacia adentro para entrar y salir, logra mayor eficiencia en uso de espacio y movimiento de
pasajeros y aeronaves. Su posicion permite una facil maniobrabilidad para el puesto de embarque.

Es necesario contar con equipos adicionales como tractores para atender las aeronaves de en

cuestiones de desplazamiento en caso de que lo requieran.

----------------- ) e p——— LS
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Figura 47 concepto lineal y sus variaciones. adaptado de manual de aerédromo OACI,2005
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17.3.3concepto del espigon

Existen distintas variedades segun la forma del espigon. Las aeronaves pueden disponerse a
lado y lado del espigon en angulo o en paralelo. En caso de que fuese un espigon, sus ventajas
serian las misma que el concept lineal. Su Gnico inconveniente seria una flexibilidad en cuanto a

la expansion gradual.

&9
A BH AE 4
}

Bl BB BB 3k

e L

Figura 48 concepto de espigon y sus variaciones. Adaptado de manual de

aerédromo OACI,2005

17.3.4Concepto satélite

Consiste en una unida satélite que rodea los puestos de embarque. El acceso de los pasajeros
desde la terminal de pasajeros hasta la unido satélite se da desde un paso elevado. Segun la unidad
satélite las aeronaves se ubican de forma radial o paralela. Cuando se disponen de forma radial,

las operaciones de remolque son faciles, pero requieren mayor de plataforma.

Figura 49 concepto satélite. Adaptado de manual de aer6dromo
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17.3.5 Concepto del transbordador

El emplazamiento ideal de las plataformas es la proximidad a las pistas y alejado de las demas
estructuras. Entre sus principales ventajas se encuentran, una menor distancia de rodaje, maniobras
sencillas por parte de las aeronaves, flexibilidad y posibilidad de expiacion de la plataforma. Sin
embargo, requiere de transportes especiales para el transporte de las maletas y pasajeros, lo cual

puede concluir en un problema de trafico.

Re RE&

———

-
1

"

Figura 50 concepto de transbordador. Adaptado de manual de aerédromo
17.3.6 Concepto hibrido

En este, se combinan algunos de los anteriores conceptos. Es comdn combinar el concepto de
transbordador con lo demads, uniendo las mejores cualidades de cada uno para responder a las

necesidades pertinentes.

2 C=

EARAS

Figura 51 concepto hibrido. Adaptado de manual de aerodromo OACI,2005
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17.4 Identificacion del desarrollo geométrico de la plataforma

Para comprender el desarrollo de la plataforma es necesario comprender como la misma se
encuentra relacionada con la pista y las calles de rodaje, ya que como no se encuentra dentro de
los espacios de intervencion, es una directriz que obligatoriamente se debe tener en cuenta como

parte del disefio. A continuacién, se presenta una ilustracion que atiende este punto.

Conexion de pasajeros modo simple ,

abordaje por plataforma

Plataforma / abordaje a aviones pequefios

Espacio para el desarrollo del proyecto /
actual terminal.

Plataforma de abordaje / conexion de
abordaje por pasarelas

Linea limite de intervencion

Calles de rodaje / conexion con la pista.

Figura 52 Disposicion del espacio de la terminal respecto a la plataforma

Comprendiendo el area para el desarrollo del edificio de la terminal y el espacio de la plataforma
en relacién con las calles de rodaje, se concluye la aplicacion de un concepto de terminal lineal.
Con este desarrollo se comprende una flexibilidad respecto al crecimiento y la sencillez en el

desarrollo de los servicios complementarios que atienden a las aeronaves. Este concepto de
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linealidad proporcionard un desarrollo adecuado para los espacios de acercamientos y el
acercamiento de las aeronaves a los sistemas de abordaje, ademas de garantizar de forma seguras

las distancias reglamentarias entre los aviones.

CUARTEL DE
POLICIA

PN
RS/

Area de expansion de la plataforma

_——
— Conexion con la pista

ST EsasssssesssmsEERsnnnn CALE EBAEEANE Y ce v hnnnnnnnns " .....

Figura 53 flexibilidad en la plataforma y el edificio de la terminal

18. Edificio de la terminal de pasajeros

18.1 Consideraciones Generales

Al planificar el edificio es necesario entender la relacion de flujos que existe entre la llegada
del usuario hasta su actividad final. Las actividades de la terminal seran menos costosas si el
edificio se encuentra ubicado cerca de la pista, esto reduce considerablemente la distancia de rodaje

de la aeronave, minimizando el consumo de combustible y reduciendo la congestion. Por esto, la
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planificacion del edificio estd directamente relacionada con la situacion de la pista. (Manual de
disefio de aer6dromos parte 1 OACI, 1987, pag.180)
Tabla 63 principios de planificacion

apartados importantes
A Para el trazado deberia considerarse a los pasajeros como si estuviesen formando un flujo homogéneo,

sea este constante o intermitente

B Los pasajeros se sienten mejor cuando forman parte de un flujo o corriente principal y reciben

indicaciones claras y precisas sobre lo que requieran hacer

C El pasajero tiene necesidades, preferencias y discapacidades, por lo cual se debe concebir espacios con

acordes a cualquier situacion que se pueda presentar.

D Se deben implementar rutas de circulaciones que sean facilmente detectadas por los usuarios para que

de esta forma se evite la mayor pérdida de tiempo posible.

Para poder cumplir con estos principios de planificacion, es necesario pensar en la sencillez,
esto se traduce en rutas de circulaciones obvias y claras. También es indispensable concebir todo
el espacio como un desarrollo flexible, que se adapta a los cambios de la terminal de la mejor
manera posible.

Debe prestarse especial atencidn a la separacion de las funciones. Las circulaciones de pasajeros
deben ser una de las primeras cosas que se tenga en cuenta junto con el movimiento del equipaje,
ya que las dos se encuentran relacionadas y una buena organizacién en las mismas mejoraria

considerablemente el desarrollo de las actividades internas.
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Tabla 64 Principios de circulacion

Principios

A

Las rutas deben ser cortas, directas y lo mejor sefializadas posibles. No deberian ser incompatibles con otras

circulaciones de trafico de pasajeros, ni vehiculos, pero de igual forma no deben cruzarse
Evitar los cambios de nivel en el desarrollo de las actividades de los pasajeros.

Los usuarios deberian poder circular por todo el edifico sin necesidad de recibir instrucciones del personal.

El sistema de circulacion debe basarse en un sistema fluido y continuo

Se deben proyectar circulaciones alternativas en caso de ser requeridas en situaciones de mucho trafico

En lo posible las circulaciones deben tener un solo direccién, esto con el fin de evitar espacios de saturacion

en materia de concentracion de usuarios.

Se debe logra una comodidad de circulacién entre las rutas de transporte aéreo y terrestre.

Los pasajeros no deberian pasar por un mismo control dos veces, a menos que las autoridades competentes

indiquen lo contrario

El dltimo control por el cual deben pasar lo pasajeros es por el de seguridad, y debe ubicarse a una distancia

prudente de las puertas de embarque, a fin de evitar el acceso no autorizado a las aeronaves.

Las rutas deben tener continuidad visual, esto con el fin de garantizar la facil ubicacion de los usuarios en el

lugar.

La terminologia usada debe ser clara y debe evitarse direcciones que puedan prestar se para malentendidos
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18.2 Tipos de pasajeros

Generalmente se garantizan dos tipos de pasajeros, lo que realizan viajes por negocios y los que

viajan por turismo o por motivos personales entre otros. El pasajero de negocios suele ser

experimentado, por lo que sera capaz de reconocer facilmente el procedimiento a seguir y ara uso

de la mayoria de los servicios que el aeropuerto ofrece. Por otro lado, y mayor cantidad, los

pasajeros con poca experiencia, tardaran un poco mas en adaptarse al movimiento de la terminal.

(Manual de disefio de aerodromos parte 1 OACI, 1987, pag.188). En la siguiente tabla se puede

observar la clasificacion de los tipos de pasajeros y sus caracteristicas en un aspecto mas técnico.

Tabla 65 tipos de pasajeros

Tipo de pasajero

A

Viajeros internacionales

Viajeros nacionales

Pasajeros de salida

Pasajeros de llegada

Pasajeros en transito

Caracteristicas principales
Son usuarios que se desplazan entre paises y estan
sujetos a controles y formalidades de inspeccion en
puesto fronterizos
Son usuarios que Vviajan a nivel nacional y no estan
sujetos a inspeccién de autoridades estatales, pero
por planificacion se piensan igual que los viajeros
internacionales
Pasajeros que utilizan un aeropuerto para iniciar un
viaje por via aérea.
Pasajeros que llegan por medio aéreo y no vuelven
a salir por el mismo vuelo o uno por conexion
Son los pasajeros que llegan y vuelven a salir en el

mimo vuelo
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19. Equipos aeroportuarios
19.1 Counters
Son usados para la atencion de los pasajeros, con capacidad para 2 operarios e incluye una

superficie principal de atencion a 1.20 m de altura y una superficie auxiliar a 1 m de altura.

Tabla 66 Descripcion técnica. circular reglamentaria 028 Aerondutica civil

Descripcion

1. Debe tener una superficie de trabajo de 1.20 m de altura con respecto al nivel del suelo, 1.60 m de largo
X un ancho entre 2.5 my 2.25 my 1 cm de espesor.

2. Superficie auxiliar de atencién al pasajero de 1 m de altura con respecto al nivel del suelo por un ancho
de 2 ma2.5my unespesor de 1cm

3 El z6calo debe ser de 10 cm de altura en acero inoxidable anclado al suelo.

4 Debe tener un faldén desmontable para que acceda Unicamente el instalador a las canaletas de

electrificacion que no seran visibles

19.2 Bandas de recibo de equipaje

Son los quipos destinados al transporte del equipaje de los pasajeros que al momento terminan
de realizar el “chenk in”. Esto forma parte de un sistema complejo que relaciona otros como
por ejemplo HBS (Hold bag screening), RFID (identificacién por radio frecuencia) EDS
(sistema de deteccién de explosivos). (guia para equipos Yy respuestas para el sistema
aeroportuario a nivel nacional aeronautica civil, 2012, pag.5).

19.3 Bandas transportadoras

Reciben el equipaje de los counters o de facturacion. Requiere una gran rigidez transversal bajo

un coeficiente de friccion en cobertura y capacidad de carga, que permita una buena resistencia
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estructural. Es la banda méas importante y la que tiene mayor longitud en el aeropuerto. (guia
para equipos Yy respuestas para el sistema aeroportuario a nivel nacional aeronautica civil, 2012,
pag.5)

19.3 Mesas de aforo

Esta es la operacion para reconocer las mercancias, establecer su peso, clasificarlas en la
nomenclatura arancelaria. De igual forma que considera aforo la intervencion de la policia
antinarcoticos en la revision de pasajeros o en la basqueda de elemento restringidos por parte
de la policia aeroportuaria. Son disefiadas para facilitar y agilizar esta operacion. Las mecanicas
son manuales, en donde se ubican las operaciones de la aduana. (guia para equipos y respuestas
para el sistema aeroportuario a nivel nacional aeronautica civil, 2012, pag.7)

19.4 Escaleras

Tabla 67 escaleras

Requerimientos técnicos

1 Ancho de peldafios de 60 cm, 80 cmy 1m

2 Demarcaciones de peldafios

3 Altura de balaustradas de 90 cm

4 Cubierta interior y exterior en acero inoxidable

5 Porta peines en aluminio o acero inoxidable
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19.5 Ascensores
Tabla 68 ascensores

Componente Requerimiento técnico
1 Hueco - Delante del rellano la altura minima del cerramiento es de 3.5 sobre
el piso terminado
- Los salientes del hueco serdn como méaximo de 15 cm
- Las trampillas de inspeccién tendran una altura minima de 0.5m y un
acho de 0.5m
- Enhuecos comunes para varios ascensores hay que separar los fosos
para impedir el paso de uno a otro, con una altura de 2.5m
2 Cuarto de maquinas - El desnivel no puede ser mayor a4 m
- Laescalera tiene que ser fija
- Sedebe indicar la carga del cuarto de maquinas
- Debe mantenerse a una temperatura de + 5y 40°c
3 Puerta de acceso en - Las holguras entre las puertas y los cercos serdn de 6 y 10mm
pisos - Las puertas deben tener resistencia igual que sus bastidores
- Lascaras de las puertas automaticas no deberan tener hendiduras que
excedan los 3 mm
4 Cabina de contrapeso - Todas las cabinas deben tener puertas

y masa de equilibrio - Enlacabina se debe poner la sefial de peligro

19.6 Sefalizacion visual y guia de usuarios
“’Este sistema es uno de los mas importantes, ya que ayuda a mejorar el tiempo del

desplazamiento de los usuarios, ayuda a ubicar los espacios, evita que los usuarios se extravien y
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tengan problemas con sus desplazamientos.”” (guia para equipos y respuestas para el sistema
aeroportuario a nivel nacional aeronautica civil, 2012, pag.9)

Tabla 69 sefializacién

Consideraciones en el sistema visual

1 - Tener en cuenta el entorno visual donde se encuentran las sefializaciones
- Tener en cuenta los colores de las paredes y ventanas
- Huminacién y demas elementos del medio ambiente
- Se debe destacar por su fondo y contraste

- Se debe usar un tono de color y ser coherente con el uso del mismo

19.7 Sillas master net para salsa de espera
Son sillas ubicadas en las salas de espera, salas de abordaje y en los sitios publicos donde se
tana la necesidad de usarlas. Las mismas deben disponer de bordes romas para evitar accidentes

en caso de golpes, deben tender cambio de angulacion en el espaldar para no molestar al usuario

Tabla 70 caracteristicas técnicas

Caracteristica Desarrollo técnico
Materiales Asiento Chapa blanca de acero
respaldo y
cabezal
Acolchonado de Se realiza en poliuretano y cada una de las piezas debe tener una chapa de acero

asiento que la rigidice y permita la unién a la estructura principal del asiento.

Columna Consta de un tubo estructural de didmetro 70 mm sobre él se posicionan las

estructural estructuras de asiento las mesas y las bases
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Base asiento Debe hacerse de aluminio y en su parte inferior dispondra de antideslizantes de
didametro 80 mm
Medidas Dimensiones - Frente: 600mm
recomendadas - Fondo total: 665mm
- Altura total: 900mm
- Altura de asiento: 430m

- Profundidad :430 mm

20.Conclusiones

la pérdida progresiva de la identidad de los edificios es, a nuestro modo de ver, el resultado de
una ruptura cada vez mas amplia entre un proceso conceptual y uno técnico. Este proyecto se
concibe contemplando el edificio como un todo, una estructura capaz de dialogar armoénicamente
con sus usuarios, en donde lo conceptual y técnico trabajan en conjunto para crear espacios que le
permitan al usuario experimentar diversas sensaciones al mismo tiempo que desarrolla sus
actividades.

El uso de la reinterpretacién en la arquitectura es una herramienta que proporciona una
perspectiva capaz de potenciar el desarrollo proyectual de una edificacién. Su importancia radica
en la correcta lectura del objeto en proceso de reinterpretacion, abstrayendo la esencia del todo,
sus caracteristicas mas importantes y a partir de ellas, poder generar una nueva gama de ideas,
contextualizandolas y explorandolas desde nuevos puntos de vista.

Partiendo de la idea de una identidad en las edificaciones, se puede concretar en las o la
caracteristica que lo hace diferente. Esto no supone que cada edificacion deba realizar una tabula
rasa de conceptos ya establecidos por diferentes lineas de disefio, lo que supone es su marca

personal, lo que le permite resaltar de entre otras edificaciones construidas o proyectadas en el
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mismo estilo. No solo se aplica en desarrollos formales sino también en espaciales los cuales al
final, son los mediadores entre el edificio y el usuario.

El disefio de la terminal de pasajeros del Aeropuerto Internacional Palonegro evidencia que el
aeropuerto en su localizacion actual solo puede crecer en su extension longitudinal, razon por la
cual es posible que para el afio 2045 el disefio realizado necesite de una extension o un nuevo
terminal aeroportuario para la ciudad de Bucaramanga.

La historia del lugar en el cual el proyecto se implanta no solo es necesaria para tomar
determinaciones en disefio, sino también en el planteamiento de espacios como los de museo y en
la creacion de espacios arquitectdnicos que permitan descubrir y entender la historia a medida que

son recorridos.
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